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Motor

Motory automobilid PEUGEOT 205

Pro automobil PEUGEOT 206 byly vyvinuty tfi generace

motord;

W Motory SV, XW, XY s obsahem 1,01, 1,1 1a 1,41,
kieré byly vyrabény v dobé od 9.83 do 3.89.

B Motory XU s obsahem 1,6 a 1.9 | jsou jak vznétovd,
tak benzinove.

B Motory TU s obsahem 1,11 a s obsahem 1.4 | jsou
vyrabény od data 9.88.

NejdlleZitéj$i rozliSovaci znaky uvedenych motora |sou:

Motor XV, XW, XY

Motor se sklonem dozadu o 72° je uloZen napric ve smé-
ru jizdy. Pfevodovka je pfipojena na spodni é&sti k mo-
toru a se spojkou je propojena mezipievodem. Hlava
vélc(i a blok moloru jsou vyrobeny z lehké slitiny. Pisty
se pohybulji ve ¢tyfech valcich viozenych do bloku moto-
ru. Shora ulozeny vatkovy hiidel je pohanén fetézovym
pohonem a pomoci vahadel pisobi na ventily.

Cislo motoru je vyra?eno do bloku motoru na plose
v blizkosti spojky.

Motor XU

Oznadeni motoru je uvedeno na dvou étitcich pinytova-
nych vpiedu na bloku vélce. Na prvnim titku je uveden
typ motaru a na druhém $titku &islo motoru.

Benzinové motory o ohsahu 16 | a 1,9 | a motory
vznétove patii ke generaci moton] XU Jedna se o fado-
vy - etyivalcovy motor, uloZzeny vpfedu napfié ve sméru
jizdy.

Hlava véict je vyrobena z lehkeé slitiny. Svislé saci i vi-
fukove ventily jsou uspofadany stfidavé v jedné fadé
V hlavé valcd a jsou ovlddény pomoci zdvihdalek ventild
shora ulozenym vackovym hfidelem. Tiikrdt ulozeny
vaCkowy hfidel je pohanén klikovym hiidelem pomocl
bezudrzbového ozubeného femenu,

U benzinového motoru XU je hlava vélel zkonstruovana
na zakladé principu pfiéného vyplachovani a plnéni
To znamena, ze Gerstva palivova smés je na jedné sira-
né valce nasavana a po jejim spaleni odchézf plyn
na protilehlé strané vyfukovym potrubim Tim se docili
rychié vymény plynu. U vznétového motoru je saci a vy-
fukové koleno, pro Usporu mista, umisiéno na jedné
strané,

Olejové Cerpadio e pfidroubovano k bloku motoru
na spedni stené a je pohanéno fetézovym pohonem.

11



Motor TU

o
(b)

P-1072

Oznacéeni motoru je uvedeno na dvou Stitcich, ktere jscu
pfinytovany vzadu na blcku valct. Na prvnim Stitku je
uveden typ motoru a na druhem &islo moloru, kde je pod
oznafenim - a - uvedeno konstrukéni &islo soucasti
a pod oznadenim - b - pofadove vyrobni ¢islo motoru.
Blok moloru je vyroben z lehké slitiny a pisty se pohybuji
ve Clyfech vioZenych vélcich s 1@snicimi krouzky.

Na saci a vyfukové ventily pUscbi pétkrat shora ulozeny
vackovy hiidel. Ventily jsou uspofadany stfidavé v radé
ve tvaru V a jsou ovlddany vahadly. Vackovy hiidel je
pohanén klikowym hfidelem pomoci bezddrzbového ozu-
beného femanu. Czubeny femen pohénii cerpadio chla-
dici kapaliny umisténé na strané bloku motoru.

12

Zubové olejové Garpadlo je pfiSroubovano ke spodni
sténé bloku motoru a je pohénéno fetézovym pohonem.
V 1éto knize popisujeme praci na motorech TU a na
motarech XU. Pro praci na motarech XV, XW a XY e
nutné pouZivat specialni nafadi, proto praci na uvede-
nych motorech pienechéme adbornym dilném. £ tohoto
divodu pojednava tato kniha pfevazné jen o udrzbe
téchto motoril. Viysvétleni k ¢asovému urdeni monlaze
matond a piislugenstvi jednotlivych modell je uvedeno
v piehledné tabulce na nasledujici strané.

Pozor: Pfed zagdatkem prace na Kteremkoliv motoru mu-
sime podle uvedené tabulky uréit, o které vozidlc
se pfesné jedna.



Nejdilezitéjsi idaje motorii

Oznaéeni motony :
|l::flat:lb.=;ahl_| 101 101 1,11 1,11 i1l 1.1 1.41 141 141 i 141
Typ motoru XVE X\Va XW7 XW7 TUA TUIM | Tuscp Xy7 TU3A TUAM
Vyrdbénod-do  |11.860.87 9831066 1.66-9.38 |9.83-12.85| 5.83-9.89 9B9- | 988-889 | 0.83-189 [ 489380 | 9g8
Obsah vélct cm?® 954 954 1124 1124 1124 1124 1360 1360 1360 1360
Vykon kW pfi 1/min| 31/6000 | 33/6000 | 36/4800 | 37/4800 | 40/5800 | 44/6200 | 44/5200 | 44/5000 | 49/5400 | 55/5200
Vykon PS pfi 1/min| 42/6000 | 45/6000 | 49/4800 | 50/4800 | 55/5800 | A0/6200 | Eo0/5200 60/5000 | 67/5400 | 76/5200
L‘;figg Tomenl | 602750 | 623000 | 82800 | 832600 | 809200 | 88/3800 | 10513000 | 108/2800 | 10715200 | <00/4000
Vitani @ mm 70 70 72 72 72 72 75 75 75 75
Zdvin mm 52 62 69 69 B9 69 77 77 77 77
Komprese 93 D,3 8.7 97 9.4 8,4 88 92 B8 £8
Palva/ROZ s os' sg7! S a7 85 595 S 95 595' S5 595
Karburator/Vsifiko- Solex Sclex Saolex Snlex Solex Mane- Solex Solex Weber Mono-
vaci zafizeni 32PBISA12|32PBISA12|{32PBISA1 2|32PBISA12|32PBISA16| Jetronic | 34TBIA [34PBISA12| 34TPL3 | Jetranic
Peradi zapalovani 1-3-4-2
Qznadeni mutoru I |
dle obsahu 141 1,41 141 161 161 1,61 1,91 191 191 181 1,91 :
Typ molon Xys XY8 TU3S | XUSIC | XUSMAZ | Xusd | xuadi | xusda | xusiaz | xupr | xupay
Vyrdbén od -do | 1.86-3.89 |9.83-1285|4.89-6 69 |9.86-8689| 991- |98B4-889| 086 | 087-868| 900 |9s3-833| 9s9.
Obsah valod em® 1360 1380 1380 1560 1580 1580 1905 1905 1905 1769 1005
Vykon kW pfi 1/min| 58/5800 | 59/58C0 | €2/6400 | 55/5600 | 65/6400 | 76/6250 | 75/6000 | 94/6000 | 88/6000 | sa/as00 47/4600
Vykon PS pii 1/min| 70/5800 | B0/5800 | 84/6400 | 755800 89/6400 | 104/6250 | 102/6000 | 128/6000 | 120/6C00 | G0/460C | €4/4600
N o™ | 10072800 | 10912800 | 11414000 | 12642600 | 1283000 | 13214000 | 14263000 | 1504750 | 15073000 | 11012600 | 11372000
Vrdni @ mm 75 75 75 83 &3 83 83 83 83 80 83
Zdvih mm 77 Fid 77 73 73 P 88 a8 88 88 83
Kompreso 9,2 9.2 93 93 8.9 5,8 8,4 96 92 ) 23 23,5
ReboROZ preiill 0T R T @ R SN e S I e g e
f:;?;’;?;;:‘?‘ﬁm Wober’ | Weber® | Solex | Weber | Mono- | LE2- | Wz | LE2 | Motronic Chesonbll 8ol
" 35IBSH | 35IBSH [32/34Z236| TLCD point Jetranic | Jetronic | Jetronie Mi3 Dios. Dies
Pofadi zapalovéni 1-3-4-2 = 885
1) Od vyrobniho gisla 5350001 (poslednich sedm Cislic) muzeme pouzivat také bezolovnaty benzin Super (95 Okt).

V tomto piipadé musime provést nékteré upravy motoru.
%) Néktera dfive vyrobena vozidla byla vybavena karburatorem Solex 35 PBISA 8.
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Motor TU

1 - Zapalovaci civka

P-1031

2 - Saci ventil
3 - Krouzek sedla ventilu
4 - Qjnice
5 - Setrvacnik
€ - Pist
7 - Klikovy hridel
8 - Vypoustéci Sroub oleje
S - Vahadlo
10 - Ozubeny femen
11 - Napinak
12 - Cerpadio chladici kapaliny
13 - Olejova vana
14 - Olejové gerpadio

Motor - demontaz a montaz

Motor TU, vysvétleni k typim motord, viz str. 13.

Demontdz motoru véatné pfevodovky provadime smé-
ram nahoru. \yfukové koleno, saci koleno i allemétor
zastanou upevnény na motoru, K vyzvednuli moloru
budeme potiebovat jefdb nebo kladkostroj, V' zadném
piipadé nesmime pouzit dilensky zveddk a motor s pie-
vodovkou spouétét dold. Tim bychom mohll motor pogko-
dit.

Vzhledem k tormu, Ze budeme muset na spodku vozidla
uvolnit nékteré pifipoje, musime mit k dispozici Etyfi
vhodné podpéry a zveddk pro zvednuti aula. Pfed
montaZzi zakryjeme z ochrannych divodd blatniky pii-
kryvkami. UloZzeni elektrickych kabeld, podilakovych
hadic nebo hadic chladic/ kapaliny mize byt rozdilng,
nebol zéleZ na modelu auta a na vyrobnim datu. Protoze
neni moZné pfesné uréit spravng uloZeni uvedenych
piipoju, je vhodné, abychom si je pfed demontaZi ozna-
cili izolepou apod.

14

Demontaz

® Od baterie odpojime kabel ukostfeni (-) i kabel
kladneho pdlu (+).

® Balerii vwimeme, viz str. 193,

s Odmontujeme kryty kol, k tomu téelu odSroubujeme
od menéfho krytu kola jeden Eroub.

® Povolime matice cs. Pozor: Vozidlo musi pritom
stat na kolech. Jinak hrozi nebezpeci urazu.



® Vozidlo vpfedu zvedneme, viz str. 105.

® Vymontujeme chladi&, viz str. 62.

¢ Olej z pfevodovky a rozvodovky vypustime a zachy-
t/me do vhodné nddeby. Vypoustéci Sroub oleje
zasroubujeme, viz také sir. 248,

® Podle rozsahu prace na motoru vypustime piipadné
| olej motorovy, viz str, 240,

® Kapotu motoru postavime do svislé polohy. K tomuto
Gcelu ndm poslouZi kovova podpera - 0.1303 -, pii-
padné si mizeme takovou podpéru kapoty zhotovit
sami, k ¢emuz budeme poliebovat dva kusy asi
85 mm diouhych drati o primém 5 mm. Drét phAhne-
me 1ak, ze délka opérek bude 30 mm a oblouk opérky
bude méiit 24,5 5.

® Od kapoty cd$roubujeme plvodni opérku.

& Kovovou upeviiovaci podpérku - 0,1303 - namoniuje-
me tak, jak je vyznadeno na obrazku 15/1.

® Povolime matici - 4 - a kapotu postavime kolmo.

® Malici - 4 - znavu utdhneme.

® Vymontujeme oba hnaci hfidele, viz str. 125.

® Odsroubujeme pfedn éast vyfukového potrubi od vy-
fukového kolena - 1 - 3 od rozvodovky - 2 -

® Odsroubujeme od pievodovky nghon tachometru
a vytahneme ho ven,

® Od pfevodovky odpojime tahla fazeni, viz str. 112.
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® Qd éerpadla chladici kapaliny odpcjime hadici chladi-
¢l kapaliny - 3 - tak, e povolime a po hadici zpét
posuneme upevriovacl svorku,

® Lanovod plynu odmontujeme od packy Skrlic klapky,
viz str. 70.

® Motor s karburdtorem: Od karburatoru odmontuje-
me tdhlo sytiée, viz str. 73.

Pozor: U lanovodi plynu a sytide nesmi dojit k jeiich

zlomeni.

® 0Od saciho kolena odmontujeme podtiakové vedeni
posilovace brzd.

® Piivod palivového potrubi odpgjime a vhodné i

utdsnime,.

Z vysouvaci paky vyvdsime lanovod spojky, viz

str. 109.

Hadice topeni vedouci k motoru | od motoru sejmeme,

Od pievodovky odpojime kabel ukosifeni.

Veskeré elektrické kabely vedouci k motoru oznaéi-

me izolepou a odpojims.

® Napif¢ polozené zvedaci zafizeni motoru zavésima
do urCenych zdvést na motoru. Nemame-li takové
zafizenf k dispozici, pouzileme vhodné lano nebo
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fetdz, klery proviekneme pomcei zavésnych haka -
karabin zavésy na motoru,
® Zapojime kladkostroj a zavésy napneme.

® Vymontujeme levy drzégk motoru - 4 -,

& Hnaci Gstroji o kousek spustime.

® [Mosniku baterie - 5 - uvolnime odéroubovanim Ctyr
Sroubu a vyjmeme jej.

® Pravy drzak matoru uvolnime odsroubovanim Sroubu
o

® Motor s prevodovkou vytdhneme smérem nahoru,
Pfitom vedemsa celé soustroj’ ve spravném sméru tak,
abychom zabrénili pFipadnym Skodém na karosérii
apod.

Zpétna montaz

® PryZové uloZeni motomnu, olejové hadice a hadice chla-
dici kapaliny radné prohlédneme a ty Casti, které jsou
poskozeny poréznosti nebo trhlinami vyménime za
nove.

V pfipadé oddéleni motoru od prevodovky:

® U vysuvného loZiska spojky prezkousime. zda nic
nebrani jeho éinnosti a je-li jeho posun volny.

16

Zjistime stav spojkového obloZzeni i calkovy stav ko-
toucée. V pfipadé, Ze bylo v provozu 80 000 km,
vyménime je za nove.

Ozuben( hnaciho hfidele pfevedovky natfeme urée-
nou kluznou pastou Moly.

Pfipojeni pravodovky, viz str, 112.

Molor s pievodovkou vedeme pii jeho usazovani do
molorového prostoru velmi pozom&. Pfi jeho spousté-
ni bychom mohli pogkodit jak hnaci Gstroji, tak karo-
séril.

Matici pravého drzaku motoru utdhneme momentem
50 Nm.

Nosnik baterie zamontujems zpét a pfitahnema
étyimi Srouby momentem 20 Nm.

Levé pryZove uloZen/ motoru - 4 - vieZime zpét,
utahnems momentem 20 Nm, piipevinime k drzaku
- 6 - a utdhneme momentzm 35 Nm, viz obr. 16/1.

K wvysouvaci pace piisroubujeme lanovod spojky
a spojku sefidime, viz str. 109,

Odstranime zvedaci zafizeni motoru.

Pripevnime zpét oba hnacl hfidele, viz str. 125
Zamontujeme zpét predni vyfukové polrubi, viz
str. 101,

Na ¢erpadio chiadici kapaliny nasuneme hadici chla-
dici kapaliny a pfitahname ji svorkou.

Pfivodni hadici paliva nasuneme na palivoveé cerpadio
a piitdhneme ji svorkou.

Nasuneme zpé&t tachometr a pfipevnime ho k nahonu.

Elektricke kabely napojime zpét podle piedem prove-
deného oznadeni a uchytime je do pavodnich spon.
Nasuneme podilakovou hadici posilovade brzd.
Zavésime zp&t razeni, viz str. 112,

Prohlédneme vioZku vzduchového filtn, piipadne

ji vyklepeme nebo wyménime. Vzduchowy filtr smon-
tujeme.

Lanovod plynu i sylide napojime zpét a sefidime, viz
str. 70, 74.

Hadice topeni a chladici kapaliny nasuneme na hlavu
valcu a na hrdla éerpadla chiadici kapaliny a upevni-
me |e svorkami, viz odstavec "Demontaz”.
Zamontujeme chladic, viz str. 62.

Hadice chladici kapaliny nasuneme na chladic a za-
jistime je svorkami.

Zabudujeme baterii a pfipojime zpét kabely, viz
sir. 199.

Vozidlo spustime na kola, viz str. 105

Matice os pfisroubujcme momentem 265 Nm. Pozor:
Auto musi stat na kolech, jinak hrozi nebezpeci urazu.

Doplnime chladici kapalinu, viz kapitola *Udrzba".
Doplnime pfevodovy olej, viz str. 248.

Dle potieby doplnime i motorovy olegj.

Odstranime podpéry kapoty a kapotu pfiSroubujeme.



Ozubeny femen - demonta# a montaz

Motor TU, prehled o typech maotor, viz str. 13,

Demontdz

P-1021

Potfebné specidini nafadi: Tm zajigténi polohy setr-
vaéniku - Q -, @ 6 mm; tm zajisténi polohy femenice
vackového hiidels - R-, @ 10 mm; napinaci pfipravek
pro napindk ozubeného femenu - X -. Specialni na-
fadi a piipravky si muzeme zhotovit sami piipadné
pouZijeme vrték nebo priraznik s danym primérem.
Od baterie odpojime kabel ukostieni.

Povolime &rouby na pravém piednim kole,

Pravou stranu vozidla zvedneme, viz str. 105.
Predni pravé kolo odaroubujeme.

L]

Demontujerne pravy kiyt u podbéhu kola.

¢ Povolime kliinovy femen - 1 - a vyjmeme ho, viz

Str. 44,
Povalime tii upevriovaci rouby - 3 - femenice klika-
vého hfidele - 2 - a femenici sejmeme. Pii povolovani
Sroubli si pridrzime femenici dlouhym &roubovakem,
klery vioZime mezi ova upevriovaci rouby a Eroub
hlavni.

il P-1024

® Demontujeme homi kryt ozubeného femenu - 4 -, oba

spodni kryty - 5 - i - 6 -. Pro tento ugel véroubujeme
Sest Sroub( - 7 -
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® Motor upavnime ve vhodné poloze nasledujicim zpd-
sobem: klikovym hifdelem pootoéime ve sméru ola-
ceni motoru tak, 7e na Sroub Famenice nasadime
nastrékovy Kié a budeme femenici olécet do chvile,
kdy budeme mit moZnost nasunout trn pro zajisténi
polohy femenice vatkového hifdele - B -, do uréené-
ho otvoru. V tomto postaven( motoru nasuneme druhy
trn do otvoru setrvacniku - B -. Smér claceni motoru
viz obr. P-1019 na str. 23,

#® Na azubeném femenu si kfidou oznadimes smér ota
ceni femeanu.

® Poyolima matici napinaku - 8 -

e Orubeny femell povolime a sejmeme. Pozor: Ozu-
beny femen nesmime zlomit. V piipadé jeho nalome-
ni jej wmeénime za novy, aby pii jeho dalSim provozu
nedoslo k jeho pielizeni s nasledkem toho ke Skadam
na motoru.

Pozor: Fii demontovaném ozubeném Famenu nesmime

remenici klikavéha a vaékavého hfidele pootoéit. Nesmi-

me vyjmout ani zasunuté tmy z otvord, aby nedosio
ke Skodém na motoru.

18

Zpétna montaz

e Jestize jsme zjistili ihliny na ozubeném femenu, jeho
zaolgjovani nebo znamky pielomeni, pfipadné posko-
zeni zubll, femen v kazdém pfipadé vymeénime.

Pozor: Vackovym hiidelem ani klikovym hfidelem
nesmime pfi sgjmutém ozubeném Ffzmenu v Zadném
pfipadé pootodit.

\/ pfipadé, #a v souvislosti s jinou opravou bychom
museli vatkowym hiidelem pooto¢it, dbame na 1o, aby
7adny pist valce nebyl v poloze HU. V takovem pfipade
by ventily pfi otaceni vackovym hfidelem doléhaly na
pist, a tim by mohlo dojit k vaZnému poskczeni pistu
i ventild. Abychom tomu zabrénili, pootodime kiikovym
hfidelem asi o 90° (4 olacky) zpét nebo dapfadu.
Nesmime otodit vic na2 o 90°.

Dilve, nez bude kiikavy hfidel opél v poloze HU, musime
zajistit, aby byl vac¢kovy hiidel nastaven do polohy DU.
NZsledné musime mit moznaost zasunout do otvord za-
Jigfovac trny.

D

P-1027

e (Qzubeny femen naviékneme zpét v nasledujicim po-
fadi: Zadneme u femenice klikového hfidele - 1 -, pak
bude nasledovat femenice vackového hiidele - 2 -,
jako tieti bude femenice Zerpadla chladici kapaliny
a posledni v fadé zistane napinak - 4 -. Pozor:
Nesmime zapomenout na smér otdéeni ozubeneho
femenu, klery jsme si pfedem oznacili. Ozubeny fe-
men musime nasazovat vzdy pouze v plvodnim smé-
ru otaceni.
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® V odbomeé dilné pouZivaji k napinni ozubaného fe-
menu napinaci zaiizeni, které zasadf do étyfranné-
ho otvoru v napindku a zati2l je 1,5 kg zavazim.
V takto piipraveném stavu utdhnou upevrovaci mafici
nap/ndku. Nemame-li takové zafizeni k dispozici, na-
pinék odilacime rukou a pak utdhneme upevriovaci
malici.

® Zzjistovaci trny polohy pro femenici vackoveého hifde-
le a setrvaéniku vytdhneme. Kiidem nasunutym na
femenici klikového hiidele otodime motarem o dve
otacky. Vackovy hfidel se tak otodi o 360°. Pozor:
Nesmime otacet femenici vadkového hiidele, tim
bychom ozubeny femen pietiZili. Smér otdéeni moto-
ru, viz obr. P-1018 na str. 23,

® Nasadime zajisfovaci trn do setrvacniky.

® Upevnfiovaci matici napinaku povolime.

® Na pravou stranu napinaného ozubeného Famenu
zatialime palcem. Packa na napinacim zafizeni se
vychyli smérem nahoru a ziistane v této poloze.

® Pootodenim vackového hfidele se pokusime zasu-
nout zajigfovaci im do urdeného otvons. Neni-li to
mozné, je natofeni vackového hfidele dostaletné,

® Upewiovac/ matici napindku utdhneme.

® Zajistovaci tm setrvaéniku vyimeme.

Protodime femenici klikového hiidele o dvé otagky
ve sméru otaceni motoru. Piilom se vadkovy hiidel
clodi o 360°.

Do uréeného otvoru v setrvaéniku opét zasuneme
zajistovaci tm.

Pomalu budeme povolovat upewiovaci matici na na-
pinaku. Pfitom dochdz! viivem zatéZe napinaciho za-
fizeni k otoéeni napinaku.

Zavérem utahneme napindk momentem 20 Nm.
ZajiSfovaci im z otvoru setrvaéniku vyjmeme.
VSechny tfi kiyty ozubeného famenu nasadime a pii-
Sroubujeme momentem & Nm.

Remenici klikového hiidele piisroubujeme tiemi Srou-
by. Remeniei pfitom piidrzujeme dlounym $roubovd-
kem, ktery zasuneme mezi dva $rouby, prozatim
utazené jen rukou, a mezi hiavni &roub.

Nasadime klinovy femen a napneme jej, viz str. 44.
Pravy kryt podbé&hu kola namontujsme zpét.
Phisroubujeme zpét kolo.

Vozidlo spustime na kola, viz str. 105.

Srouby kola utahneme kfizem momentem 85 Nm.
K baterii pfipevnime kabel ukostieni.

Hlava valcl - demonta2 a montaz

Motor TU. Vysvétleni k uréeni jednotlivych druhi
motord, viz str. 13. e

Hiavu valcl mizeme demontovat jen u studeného moto-
ru. Sacl i viukové koleno zistane cfipevnéno.
PoSkozene tésnéni hlavy vélctl pozndme podle nasledu-
jfeich priznaka, '

Zlrata vykonu.

Ubytek chladici kapaliny. U teplého motoru bily vyfu-
kovy kouf.

Ubytsk oleje.

Chiadici kapalina v motorovém oleji, hladina oleje
se nesnizuje, naopak se zvysuje, motorovy olgj ma
$edou barvu, na mémé tydi stavu oleje jsou vzducho-
vé bubliny, olej je Fidky.
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B Motorovy ole| v chiadici kapaling.
B Chladic kapalina je silng zvifena.
M U dvou sousednich valcu neni komprese.

Demontaz

® Od baterie odpojime kabel ukostieni (-) i kabel

kladného pélu (+).
® ymontujeme vzduchovy filir.
e Vypustime chladici kapalinu, viz kapitola "Udrzba’.

e OdSroubujeme vodici trubici pro mémou tyé stavu

oleje - 3 -,

® Pfedni éast vyfukového potrubi - 4 - odéroubujemsa cd

vyfukového kolena a zavésime vhodné na drét.

.

I\J (A)

P-1008

Setrvaénik motoru zajistime v pozadovang poloze
kovovym trmem o 2 6 mm. Provedame to tak, Ze bu-
deme klikovym hridelem pootacet tak dlouho, aZ bude
mozné zajisfovaci trn zasunout do uréeného otvoru,

Lanovod plynu na Skiticl klapce odpojime, viz str. 70.
Lanovod sytiée odsroubuje od karburatoru a odlozime
stranou.

Privod paliva k cerpadiu paliva stdhneme a ucpems
vhodnou ucpavkou,

Odpojime viechny hadice od hlavy valct.

IP-1010

® Kabel pro zapalovac( zaf(zeni cdpojime od zapalova-

ci civky.

® Odpojime kabel ¢idla pro vyhfivani.

P-1034

® Odsroubujeme zastréku éidla HU - 9 - od zasuvky -

10 - a uvolnima 2z drZaku kabelu - 8 -,

® Od homiha krytu ozubeného femenu - 5 - odroubu-

jeme srouby - a -



@ Na spodnim krytu ozubeného femenu - 8 - povolime
oba Srouby - ¢ -, abychom mohli celou souéast uvolnit.
Poté vySroubujeme Sroub - b -, Kryty ozubeného fe-
menu vytahneme nahoru a sejmeme je.

¢ Hemenici vackového hiidele zaaretujsme (zajistime
v pozadovang poloze). V pfipadé, Ze nebude moZné
aretovaci tm zasunout do uréeného otvoru, wytéhne-
me tm & klikovym hfidelem pootodime o jednu otacku

® Napindk ozubeného femenu povolime a ozubeny
femen sejmeme, viz str, 17.

® Pomoci dvou do 90° zahnutych pacidel uvolnime

hlavu valed.
. 350
9[ ————=
=
& Kryt hlavy valcii - 7 - uvolnime po odéroubovan( dvou
Sroubli a sejmeme jej i s vodicim plechem - 9 -
a s distan¢nimi ¢astmi - 8 -, P-1033

® Popsana zahnutd pacidia si muzeme podle nakresu
zhotovit sami. Véechny miry jsou uvedeny v mm.

& Hlavu vélch zvedneme véelngé saciho i vyfukového
kolena.

Pozar: Odmontovanou hlavu véalci nebudeme pokladat

na tésnici plochy, mohla by piitom dajit k poskozen! piné

otevienych ventill. OdloZime ji na dvé piedem piiprave-

né drevéné listy.

Zpétna montaz

Pfed zpétnou montazi hlavy vilcd vhodnou krabkou

fadné otistime tésnici plochy hlavy viélei i bloku

motoru od starych zbytki tésnéni. Dbame na to, aby

Zadna neéistota nespadla do otvor(l, proto otvory

zakryjeme vhodnym hadrem. MiZeme pouzit i Gistici

prostiedek "Decabloc".

Pozor: V Zadném pfipads nepouZivamea osiré piedmaty

nebo brusné prostiedky.

® Zavity Sroubll hlavy vale(i v bloku motaru odistime.
Zévity nesmi byt zapinény vodou ani olejem, jinak je
musime vyfoukat.

P-1013

® Srouby hlavy valci zaéneme povolovat v opacné
Ciseiné fadé, tj. od 10 k 1 vidy o 1% otacky, a pak je
zcela vysroubujeme.

® VySroubujeme a vyjmeme celou skupinu vahadel.
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® V odbomych dilnach zajisfijf valee proti pohnuti dve-
ma drzaky PEUGEOT. Pii praci by mohlo dojit k po-
hybu vozidlia a nasledné k prohnuli a piipadnému
zkfizeni vélct. Mame-li jistotu, Ze s vozidlem pfi praci
nepohneme, a Ze se klikovy hifdel nepootodi, nemu-
sime vélce uvadenym zplisohem zajisfovat.

® Té&snicl plochy hlavy vélch a bloku motoru prezkous!(-
me ocelovym pravitkem. Plochy musi byt rovné jak
podélng, tak pficné.

® PouZilim ocelového pravitka a listkové méarky premeé-
fima rovnost ploch na riznych mistech hiavy valed.
Pripustné rozdily v nerovnosti nesmi prekroéit
0,06 mm, jinak musime nechat hlavu valc( prebrou-
sit. PfebrouSeni nesmi presahovat 0,2 mm (préce pro
odbornou dilnu). V piipadé zebrouseni hlavy valc
o 0.2 mm musime vzniklou vili vyrovnat silnéj&im
t&snénim hlavy valca,
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® Pieméiime vySku hlavy vélci. U motaru TU:

1112 £ 0,08 mm. V pfipadé, ze do3lo k opracovani
hlavy vélcu, musime vedle stavajiciho pismene R
vyrazit pismeno - A -,

® Hlavu valcd prohlédneme, zda na ni nejsou trhiiny, na

1fecich plochach ryhy apod.

® Piesvédcéime se, zda jsou zabudovana stiedici

pouzdra - 1 -,

® V piipadé, 2¢ jsou zabudovana, odéroubujeme drza-

ky vlisovanych valz.

® Vloiime zpét nove t&snéni hlavy valch.

® Nové tésnéni hlavy valct poloZime tak, abychom
nezakryll Zadny otvor vélece, napis vyrobee - 2 - musi
sméfovat nahoru a pfilozka - 3 - bude ve smémn
k setrvadniku. Pozor na tloustku tésnéni; argindlni
hlava vélct: 1,3 mm; pfebrou$end hlava valcu:
1.5 mm.
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® Pied nasazenim hlavy valcu zajistime vackovy hfidel
proli pootoceni kovowym tmem o priméru 10 mm,
ktery zasuneme do otvaru v femenici.

® Zamontujeme zpet skupinu vahadel. Dbdme na to, aby
byla k dispozici vystfedovaci pouzdra a depy - 4 -,

® Na zavity sroubl hlavy vélch a pod hlavy $roubi
naneseme olgj, pfipadnd specialni olej *Malykote G
Rapid*. Srouby utdhneme prozatim rukou. Je vhodné
Erouby hlavy valct vwménit za nové.
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Pozor: Utahovani roubl hlavy valeu provedems odpo-

védné. Dfive, ne s utahovanim zaéncme, piesvéddime

se v spolehlivosti momentového klize. Dale budeme

k utanovan( &roubl pectiebovat Gheinik, napfiklad HA-

ZET 6690. Nemdme-li potfebny uhelnik k dispozici, na-

sadime Kli¢ tak, aby jeho rameno bylo podél hlavy vélct)

a8 abychom jednim tahem mohli otodit kliéem o 90° tak,

Ze Kii¢ bude kolmo k dlouhé strané hlavy vale(.

® Srouby hlavy valet zaéroubujeme v poradi od 1 do
10 a to ve dvou stupnich,

Pozor: Srouby hlavy valeli utahneme v kazdém

stupni v pofadi od 1 do 10.

1. stuperi: Momentovym kligem momenterm 20 Nm.

2. stuperi: Pevigm Wicem o 240" dotdhneme. Je whodné

dotahovat 2x 090" 2 1x 0 60",
Pozor: Pozdéjsi dotahovani sroubll neni doveleno.

® Ozubeny feman nasadime ve sméru otadek motoru
- viz 8ipky - a napneme ho, viz str. 17.
® Sefidime vili ventild, viz kapitola "Udrsba”.

-\..J. 4
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® Namontujeme zpét kryt hlavy valcu. Nasadime vodici

plech - 9 - a pres éepy naviéknems distanéni viozky
- 8 -. Kyt hlavy valcd utdhneme dv&ma maticemi
momentem & Nm, tedy docela valné.

® Vodici trubice mémé tySe oleje potieme tésnicim

prustiedkem “Loctia”, usadime je do hrdla olejového
fillru a pfigroubujeme je k hlavé valeu momentem
15 Nm.

¢ Prfedni dast vijfukového potrubi natfeme v mists na-

sunuti na vyfukové koleno t&snicim prostiedkem na
kov a s pouzilim novych matic je utdhneme mo-
mentem 30 Nm.

® Nasuneme zpét elektrické kabely, viz odstavec "De-

montdz”,

® Nasuneme zpét podtiakové vedeni posilovaée brzd,
® K pacce Skrici klapky uchytime lanoved plynu a plyn

sefidime, viz str. 73.

® Hadice chladici kapaliny nasuneme na skfif termo-

slatu a zajistime je svorkami.

8 Piipojime zdstritku Sidla HU, viz str, 25.
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Chladici systdm naplnime a odvzdusnime, viz kapito-
la *Udrzba".

Namoniujeme vzduchovy filtr.

K baterii pfipojime cba kabely.

Pfezkousime stav oleje, popfipadé olej doplnime.
\ pfipadé, Ze jsme demontovali hlavu vale z divodu
vadného tésnéni, provedeme mimofadnou vyménu
oleje i vyménu alejového filtru. V motorovém oleji
miiZze byt chladicl kapalina.

Spustime motor a nechame ho zahrat. Pripadné
nechame pfezkeouset sefizeni moloru. Hovnéz pre-
zkoudime a dle petreby sefidime zapalovani a volno-
bézny chod motoru.

Pozor: érDuby hlavy valcl nesmime dotahovat ani po
ujeti 1 000 km.,

Vackovy hridel - demontaz a montaz

Motor TU. Vysvétleni pro uréeni jednotlivych druht
motord, viz str. 13.

Pozor: Pouzijeme-li opétovné pavodni funkéni ventily,
dbdme na jejich zamontovani na puvedni mista.
Abychom vylouéili zaménu, odkéadame jednotlivé casti
na pfipravenou rozdélenou podlozku.

Demontaz

Demontujeme hlavu valcd, viz str. 19.
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DemontaZ rozdélovade - 2 -, viz str. 49,

Odgroubujeme zapalovaci civku - 3 - a drzdk rozdé-
lovace.

Vymaontujeme palivové Serpadlo - 4 -, skfifiku termo-
statu i termostat - 1 -, viz str, 61,

Ddsroubujeme a sejmems femenici ozubeneho fe-
menu.

Vidlicovy drzék vackoveho hridele od$roubujeme.

P-1036

Lehkymi Gdery gumovou palickou na vackovy hfidel
na strané rozdalovace uvolnime piedni 1&snici krou-
Zek.

Vackovy hiidel opatmé vytahneme ve sméru ozube-
ného femenu.

Zpétna montaz
® |oZisko vackového hiidele naolejujeme.
@ Opatrné vlozime zpét vackovy hridel.

P-1037

® Vidlicovy drZék - 2 - nasadime a pfisroubujeme mo-

mentem 15 Nm.



Vhodnou trubkou nasuneme aZ na doraz novy tésnici
krouZek vackoveho hifdsla. Vnitini i vnéjdi prumér
trubky mus! odpovioat primérum tésniciho krouzku.
Na konec trubky vicZime jednu nebo vice podloZzek
a pomoci upeviiovaciho $roubu femenice vackoviého
hiidele nebo jiného delsiho sroubu usadime tésnici
krouZek na misto.

Nesureme zpét femenici vackového hiidele - 5 -,
Vackovy hifdel usadime do sefizovaci polohy. Toho
doséhneme, kdyz se ndm podafii zasunout tm o pru-
méru 10 mm pfisluSnymi otvory jak do Ffemenice, tak
do hlavy vélc. Upeviiovaci §roub pouze piitahneme,
zalim neutahujeme. Pozor: V piipadé, Ze bychom
Sroub v této sefizovaci poloze vaékového hfidele
utahli, mohli bychom poskodit hlavu valci.

® Zamontujema hlavu valcd, viz str. 19,
® Zabudujeme czubeny femen a napneme ho, viz sir. 17,
® Remenici vackovéno hiidele utdhneme momentem

80 Nm. Piitom jiZ nesmime arctaéni trn zasouvat do
otvoru femenice vaékového hifdele,

Klikovy hFidel otocime o dvé otacky, setrvaénik zaa-
reluieme a czubeny femen s koneénou platnosti
napneme, viz str. 19.

Zabudujeme zpét skFin termostatu i s termostatem,
viz sir. 61,

® Tésnici plochy drzaku rozdélovade a hlavy valch odis-
lime a nanesema na né slabeou vrstvu t8snic hmoty.
Drzak rozdélovate se zapalovaci civkou nasadime
zpél a pfidroubujeme ho momentem & Nm.

® Palivové &empadio s odhalovacim zafizenim a dvéma
novymi tésnénimi zabudujeme zpét a prigroubujeme
momentem 15 Nm. Tésnénl nasuneme pfed i za od-
halovaci zafizen/.

® Zamontujeme rozdélovacd, viz sir. 49.

e Sefidime vali ventil, viz kapitola "Udrzba”.

Cidlo HU - demontaz a montas

Pomaoci ¢idla HU rozezna fidici jednotka pfi baicim
motoru piesné okamzik, kdy se pist prvniho valce naché-
zi v HU (HU = homi mrtvy bod = nejvya3i bod, ktarého
pist ve vilci dosahne). Tento udaj je potfebny k sefizeni
spravného okamzZiku zazehu.

Demontaz

P-1034

® Zastrtku éidia HU - 9 - cdiroubujeme od mista - 10 -,
® Plidek stupnice - 8 - ogéroubujeme. Predem si pfesné
oznacime barevnou znackou jeho umisténi,
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Zpétna montaz

® Na blok motoru pfipevnime Zidlo HU.

® Plisek stupnice - ckamZiku zazehu - 15 - pfidroubuje-
ma.

Nastaveni vzduchove mezery
Nové éidlo HU:
e Cidlo HU nasadime aZ na doraz a utéhneme.

Dosavadni éidlo HU

® \ pfipadé jeho odmontovani zakryjeme misto pfiru-
bou z umélé hmoty - 1 -.

® Tii wénélky na &idle - 3 - vyrovname.

e Cido zasuneme volné, bez sili, a7 na doraz.

e Cidio pevné piidrZime a Sroub - 2 - Kliéem Torx T20,
napf. HAZET 837-T20, utdhneme.

® Naméfenou miru - X - si poznamename.

@ Povalime Sroub - 2 - a éidlo nastavime na miru
x4+ 1 mm.

e Sroub - 2 - opét utdhneme a Gidlo HU, jako jednotku,
pfidroubujeme ke skfini klikového hridele.

Ventil - demontaz a montaz

Motor TU. Vysvétleni k uréeni jednotlivych druhi
motord, viz str. 13.

Demontaz

Pozor: Pouzijeme-li k opétovné pavaedni funkéni ventily,

dbdme na jejich zamontovédni na plivodni mista.

Abychom vyloucili zaménu, odkladame jednollivé ¢asti

na piipravencu rozdélenou podloZku.

® Demoniujeme hlavu valcu a odlozime ji na dvé die-
véné listy, viz str. 19,

® Od hlavy valcd odéroubujeme kompletni saci koleno
i s karburatorem.

® Od hlavy vélch odSroubujeme vyfukové koleno.
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® PruZinu ventilu stlacime béznym nastrojem pouziva-
nym pro fento (i¢el. Demontujemne klinky ventilu a spi-
ralu ventilu op&t uvalnime.

Pozor: Pfi demontézi klinka ventilu doame na to, aby

di’k venlilu nebyl poskozen stlaovanou miskou pruziny

ventilu. V pfipadé poskozeni ventil vyménime. Pfi posko-

zeni diiku ventilu neni zéruka dobrého tésnéni & nasled-

ky pozname ve zwySené spotfehé oleje a brzkem

poskozeni osazeni ventilu.

® Vyjmeme misku spirdly ventilu | spirdlu ventilu.

® Ventil vyjmeme smérem ke spalovaci komoie.

¢ Sroubovakem vypasime t&snani diiku ventilu,

& Stejnym zplsobem demontujeme kazdy dalsi ventil.

Zp#tnd montaz

Pfed zpétnou montazi ventild piezkougime vedeni venti-

lu, pfipadné vedeni ventili obrousima nebo opracujeme

sedla ventili (prace pro cdoornou dilnu).

Pozor: Nové misky pruzin ventild maji na spodni hrané

otvoru, urteného pro kuZelové ¢asti, velmi osire hrany,

ktaré by mohly diik ventilu po&kodit (odfit, rghy apod.).

Pogkozené ventily vidy vymEnime. Misky pruzin ventild

pied jejich montaZi zbavime hran.

® Diiky ventild zbavime na doléhajicich plodkach kuZe-
lovych casti piipadnych hran.

Pozor: V pfipadé, Ze budeme do nové hlavy valcu usa-

zoval ji? pouzité ventily, musime sedla venlild zabrousit,

viz str. 27.

® Dfiky ventild | vedeni ventill lehce potfeme hypoidnim
olejem SAE 90 a pak ventily zamontujemc.

® Diiky ventili polepime na doléhajicich ploskach ku-
zelovych ¢asti lepici paskou a tim 1ésnéni difkh venti-
I pfi 2pétné montdzi ochranime.

Pozor: Tésnéni ditkd ventild ménime zpravidla za nova.

® Tésnéni dfik( ventila lehce potfeme olejem a opatmé
je pomoci vsuvného tmu, napi. PEUGEOT 0132 W,
nasuneme. Zavérem odstranime lepici pasku,

® Spiraly ventil i misky spirdl ventili usadime na misto.



Prislusnym néfadim sliskneme pruZinu ventilu a usa-
dime klinky ventilu. Pozor: Dbame na sgravnou po-
lohu klink( ventilu na dffkd ventilu. Piipadné hroty
zahladime vhodnym smirkovym platnem.

Slejnym zplsobem zamontujeme | ostatni ventily
MNesmime zam2nit ventil vyfukovy s ventilem sacim.

P-1042

® Na hlavu valcu nasadime vyfukova kolena. Pouzije-

me nova tésnéni. Osm novych matic utéhneme stfi-
davé momentem 15 Nm.

S P-1043

® Dosedaci plochy hlavy vélct a sacich ventild fadné

ocistime.

® Na dosedaci plochu saciho ventilu naneseme slabou

vistvu tésnici hmoty, napf. vyrobek LOCTITE.

¢ Nasadime saci kolena a matice stfidavé utahneme

momentem 8 Nm.

® Montaz hlavy valca, viz str. 19.

Sedlo ventilu - zabrouseni

Po bezvacné opravé krouzkd sedla ventilu a pFi pouZitl
noveho ventilu nemusime bezpodmine®né sedio ventilu
v hlavé valcd zabruSovat.

lenz1 20

Ventily zabrudujeme pouze jemnozmnou brusnou pas-
tou. Pa deobu potfebného zabru$ovani upevnime hadici
vysavade na misku ventilu. Piipadné tvorbé ryh na do-
sedajicich plodkdch zabranime b&hem zabrugovani tim,
Ze budeme ventilem pohyboval nahoru a dol a budeme
jim pravidelné otacet.

Pozor: Zbytek brusné pasty musime dokonale odstranit

Vysledek zabrugovani zkontroluieme otiskem dose
daci plochy nebo benzinem. Ventil volné nasadime
a do spalovaciho prosioru hlavy valcl nalijeme
benzin, klery pii dobré tésnosti nesmi proniknout ve-
denim ventilu. V opaéném piipadé zabrudovéni zopa-
kujeme.

Ozubeny femen - demontaZ a montaz

Benzinové motory o obsahu 1,6 1/1,9 I, véechny
motory vznétove

Demontaz

Qd baterie odpojime kabel ukostfeni.

Vymontujeme klinovy femen, viz str. 44

Zvedaci zarfizeni PEUGEQOT B8.0102X zavésime
Za motor a napneme (jen nepatmeé motor zvedneme),
Nemame-li zvedaci zafizeni k dispozici, pouzijeme
vhodnou trubku, kterou polozime pfes motor a podio-
Zime drevénymi padlozkami (nepckladat na blatniky).
Do uchytd na motoru navieéeme vhodny drat nebo
haky, zavésime za trubku a héky nebo drat napnemea.
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® Diouhym Sroubovékem odklopime zpét draténe spo-
ny krytu ozubeného femenu,

Vyjmeme pryzovou distanéni Cast - 5 -.

Hlavni $roub - 1 - s podloZzkou nasadime a pevné
utahneme.

Demontujeme zhavici svicky.

Nastrtkovwym klitem nasunutym na Sroub femenice
klikového hiidele pootodime ve sméru otacek motor,
a2 se femenice vackového hiidele - & - a palivaveha
terpadla - 7 - budou nachazei v sefizovaci poloze.
Té dosdhneme tehdy, kdyZ obé femenice uslalime
v uréené poloza (viz obr. P - 1039) a piitahnems je
groubem.

® U ohou femenic zajistime uréenou polohu Srouby M3
- viz Sipky - Remenice vatkového hiidele: Sroub
M8 x 125 x 40; Remenice vstiikavactho éerpadia: dva
grouby M8 x 125 x 35. Srouby utahneme prozatim jen
rukou.

e Sroub-1- odsroubujeme a remenici Klikového hfide-
le sejmeme. Na obr. 28/2 je zndzom&n vznétovy
molor, u benzinového motoru je postup prace stejny.
Pazor: Vzhledeam k fomu, Ze je $roub z bezped-
nostnich divodl pevné zasroubovan, asi momentem
200 Nm, mohlo by pii jeho povolovéni dojit k prota-
ceni motoru. Tomu zabranime tim, Ze setrvacnik are-
tujeme vhodnym tmam nebo zafadime paty rychlostni
stupefi a spolupracovnik zabrzdi vozidlo noZni
brzdou

Vznétovy motor

P-1051

® Kryty ozubengho femenu-2- -3-a-4 - uvolnime
v tomto pofadi. Pfedem povolime spony, viz
obr. P-1048.

& Uréenou polohu setrvaéniku zajistime trnem “0153N"
Nemame-li toto nafadi PEUGEOT k dispozici, postaci
i droubovak nebo vridk vhodného praméru.
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Matici - 8 -
povclime.
Pomoci étythranu - a - (rozmér étyfhranu je 9,53 mm
= %g") stiskneme pniinu na napinaku - 11 - a tim
napindk povolime.

V této pozici opét roub - 9 - uldhnema. Na obrizku
jsou vyobrazeny jesté tyto dily: 12 - femenice klikove-
ho hfidele, 13 - zdvihatko pruziny, 14 - zdviznd osicka,
15 - uchyceni motoru, 16 - pavny vodicf kotoug, 17 -
Cempadio chladici kapaliny, 18 - kryci plech.
Ozubeny femen sejmeme z femenice vackového hii-
dele a podviékneme ho pod uchycenim motoru - 3 -
ne obr, P-1047 a zdrover sejmeme ozubeny femen
laké z femenice vstiikovaciho Eerpadia. QOzubeny
feman chranime pred pfipadnym zamasténim a pfed
vihkosti. V 2adném piipadé nesmime ozubeny femen
zlomit. Mohlo by dojit k narugeni vnitinich vidken.
Ozubeny femen sejmeme s femenice klikového hi-
dele.

Po sejmuti ozubeného femene motorem iz nectddi-
me. Mohlo by dojit ke Skoddam na pistech a ventilech.
V piipadé, Ze bychom museli, vzhledem k jine opravé
pootecit kiikowym hfidelem, pak nastavime klikovy
hficel o ' otacky pfed nebo 14 otadky za sefizovaci
polohou Kikoveého hiidele.

a Sroub - 9 - drzaku napinaku - 10 -

Vznétovy motor - zpétna montaz

V pfipadé, Ze musime nastavil pozici motoru, zaéne-
me u vackového hiidele a pak u klikového hfidele,
kdy femenice zaaretujeme stavécimi tmy (nebe &rou-
bovékem &i vrakem).

Novy ozubeny femen naviedeme na ferenice v tomta
poradi: 1, femenice klikového hfidele, 2. pevny vodic/
kotouZ, 3. femenice vstiikovaciho éempadia, 4. feme-
nice vatkového hfidele, 5. napinak, 6. femenice
cempadla chladici kapaling. Musime dbét na to, aby
ozubeny femen spravné zapad| do zubd na femeni-
cich.

Povolime matici - 8 - a sroub - 9 -. Viivem napinaku
- 10 - dojde silou jeho pruziny - 11 - k napnuti
ozubensho femenu.

Nasledn& utdhneme &roub - 9 - a potom matici - 8 -,
Ctyfi kusy stavitelnych trni 7 otvord vytahneme.
Zasroubujeme hlavni Sroub s podlozkou na femenici
klikového hiidele - 12 -,

Nastrékovym kli¢em nasunutym na &roub femenice
klikového hiidele otoéime o dvé otaéky ve sméru
ofadeni moloru, tedy ve sméru chodu hodinovych
ruéicek.

Opét nasuneme piipravky k nastaveni hiidelt.

Pozor: V pfipadé, Ze nebude mozné jeden r piipravkl
Zasunout do otvoru, musime postup jednotlivych tkon
pro nasazeni czubeného femenu zopakovat.

Napindk povalime a nejprve utahneme $roub a potom
malici momentem 20 Nm,

Z olvori na femenicich vaZkoveho hifdele a vetfiko-
vaciho éempadia vytahneme stavécl tmy.

MNasadime zpét pryzovou distanéni ¢4st.

Momentem 45 Nm utdhneme uchyceni motoru.
Odmontujeme zafizen( pro zvedani motoru.
Nasadime prostfedni sponu pro uchyceni krytu ozu-
beného femenu a dlouhym Sroubovakem ji nastavime
do spravns polohy.

Tii kusy krylu ozubeného femenu nasadime a uchy-
time sponarmi,

Hiavni roub klikového hiidele odSroubujeme a s pod-
lozkou vyjmeme.

Do Kklikovaho hridcle vsadime pero Femenice a feme-
nici klikového hfidele nasuneme.



P-1052

® Zavity hlavniho Sroubu, dosedacl plochy podloZky
a hlavu groubu odmastime acetonem.

® Sroub - 1 - natfeme ochrannym prostfedkem, napf.
'Loctite Frenetach" a s podlozkou - 2 - zasroubujeme
momentern 40 Nm

® Nasledng utahneme sroub tuhym klicem a to 0 €0,
viz obr. 30/1. Usek 60" odpovida jedne hrané matice.

® Zamonlujeme zpét Zhavici svicky.

Namontujeme klinovy femen, viz str. 44.

& K bateni pripojime kabel ukostreni.

30

Benzinové motory s ohsahem 1,6 81,9 |

Oemontaz
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e Povolime Sroub - 1 - a vyjmeme ho s podloZkou - 2 -.

Hemenici zatim nesundavame.

e Kyl ozubeneho femenu demonlujeme v pofadi - 5 -

aZ - § -. Polohu jednotlivych upeviiovacich Sroubd si
oznacime, abychom je zaZroubovali na stejne mislo
jako pfed demontaZi,

N Nl = i~ e -/
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® Motor nastavime do HU pro prvni vélec, Pozadova-

nou polohu docilime v okamziku, kdy bude mozng
zasunout trn o priméru 10 mm nebo vriak stzjneho
priméru apod. do otvord - & - a - ¢ - na femenicich
vatkového a klikovéha hfidele. K pootoéeni motoru
zafadime paty rychlostni stupen a na rovné plose
aulo posuneme nebo pfi zvednutém vozidle zatocime
nékterym pfednim kolem.
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Remenici klikového hiidels sejmems i s parem.
Povolime dvé matice - 9 - a matici - 10 - napindku
femenu.

Vacky - 11 - na étyfhranu nastavime do vodorovné

polohy & tim jsme napindk czubeného femene areto-
vali,

8 Ozubeny femen sgjmeme s femenice.
® Po sejmuti femene nesmime motorem ji7 olodit,

mohlo by dojit ke Skodam na pistech a na ventilech.
V pfipadé, ze musime pro jinou praci vackovym hii-
delem pootoéit, pak pfedtim nastavime klikovy hfidel
0 V4 otocky pfed nebo za sefizovaci polohou kllkové-
no hiidele.

Benzinovy motor - zpétna montaz

Remenici klikového hfidele | s perem nasadime, ale
prozatim neupevn/me.

V pfipadé, Ze sefizovaci poloha motoru neziistala
zachovana, pfetogime nejprve vadkavy hiidel a ten
aretujeme. Potom nastavime do sefizovaci polohy
klikovy hiidel, ktery zaaretujema ve spravné poloze
trnem.

Remenici klikového hifdele seimeme.

1. MontaZni metoda (se stavécimi trny)
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Navle¢eme ozubeny Ffemen, pAtom musi Sipky - d -
ukazovat ve sméru otacéek motoru, viz obr. P-1078.
Pozndamka: Zadni strana czubeného femenu lezi na
napinaku.

Z femenice vackového hiidele vyjmame t1m - ¢ -,
Ctyfhranem - 5 - pootoéime vackou - 4 - smirem doldi.
Napinak bude pomoc! pruziny tladit proti ozubenému
femenu.

Dva matice - 6 - utdhnome.

Klikovym hfidelem poototime o dvé otadky ve sméru
chodu motoru,

Matici napindku - 6 - povolime.

Matici - 6 - a - 8 - utdhneme momentem 15 Nm.
Nasadime Femenici klikavého hiidele a stavécl trny
zasuneme do otvord v femenici klikového hifdele
a v femenici vackového hiidele. Nebude-li mo2ngé
trny do otvori zasunout, musime ozubeny femen
sejmout a cely postup od zat4tku zopakovat,
Remenici kiikavého hidele s perem vyjmeme.

H



2. Metoda nastaveni (podle oznaceni)

Qzubeny femen muZzeme také nasadit bez pouZitl are-
taénich trnd. Pro ten ucel jsou znacky jak na ozubeném
femenu, tak na Femenicich.
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a2

Remenicermni poolodime tak, Ze znacka - e - sloji
svisle dolti a znaka - f - stoji vodorovn& a sméfuje
dopfedu.

Ozubeny femen nasadime tak, aby Sipky na ndm
ukazavaly ve smémnu otacek motoru, tedy vpravo. Sou-
tasné mus( znacky - g - a - h - na ozubeném femenu
stat presna proli znackdm na femenicich.

Vatku - 4 - stodime pomoci étyfhranu - 5 - smérem
dold. Napindk tlagi pomoci pruZiny proti ozubanému
femenu.

Utahnema dv& matice - 6 -.

O dvé otédcky otocime klikovwym hiidelem ve smarnu
otacek motoru

Matice - 6 - na napinaku povolime.

Matice - 6 - a matici vedle ¢tythranu - 5 - utahneme
momentam 15 Nm,

Klikavym hiidelem otoc¢ime o ti otacky proti sméru
chodu motony, tedy doleva. Potom otoime klikovym
hiidelem o jednu otacku opét ve smén chodu maotonu.

Jesté jednou prekontrolujema na ozubeném femenu
a na femenicich vatkoveho hiidele postaveni znacek,
zda stojl proti sobé, Nesloji-li znatky proti sabé mu-
sime cely postup instalace ozubeneho femenu jeslé
jednou zopakovat.

L]

\ opaéném pofadl opét zamontujeme zpét kiyl ozu-
beného femenu, viz obrazex v popisu "Demontaz’.
Upevriovaci §rouby zaSroubujeme tak, jak byly
vySroubovany pfi demontazi,

Momentem 45 Nm utdhneme uchyceni motan.
Zafizeni pro zavéseni motoru cdmontujems.
Remenici klikového hifdele nasadime, nezapomene-
me na pero. Sroub s podlozkou zadroubujems
a utdhneme momentem 110 Nm. Profi protéaceni mo-
toru pii utahovani §roubu zablokujeme motor zaraze-
nim patého rychlostniho stupné a spolupracovnik
bude brzdit noZni brzdou.

Montaz klinového femenu, viz str. 44.

K balerii pfipojime kabel ukostfeni,

Hlava valcu - demontaz a montaz

Vznétové motory

Hlavu valclt mizema demontovat pil zabudovaném mo-
toru. Vylukové koleno | saci koleno zistane pfipevnéno.
Poskozené tésnéni hlavy valcl pozname podle nasledu-
jicich pfiznakad, viz str. 19,

Demontaz

Od bateriz odpojime kabel ukostreni.

Vymontujeme vzduchowvy filtr,

Vypustime chladici kapalinu, viz kapitola *Udrzoa".
Zéstréku a hadice pfipojené k hrdlu chiadici kapaliny
odpojime.

Od vstiikovacihc éerpadla odpojime lanovod.

Pro usnadn&ni pozdéjsiho zapojeni viech podliako
vych hadic je pfed demantaZi oznacime izolepou.
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Je-li vozidlo vybaveng \.dkunvy‘rm cerpadiem - 4 -, pak
je odSroubujeme a | s podilakovou hadici cdloilma
stranou. Je-li vakuové cerpadlo pohdngno klinovym
femenem, pak musime femen demontovat.
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Lanovod pro udrieni volnobéznéha chodu motons -
15 - demontujeme, pfedtim si oznadéime jeho pesnou
polohu.

Hadice prlsaku oleje - 6 - cdpojime od vstiikovacich
ventild.

Previeéng malice vstitkovaciho potrubi - 12 - na
tryskach a u vsiiikovaciho ¢erpadia povolime. Potrubf
i s drzzky vyjmeme. Pozor: Zahnuté tvary nesmime
porugit. Uvolnéné otvory paliva zakryjeme vhodnymi
kryty, &imz zabranime vniknuti nedistoty.

e Dle potieby vymontujeme femenici - 9 -
® \fozidio zvedneme, viz str, 105,

Predni édst vytuku odéroubujeme a vhodné zavésime
ra drat, viz str. 93.

Vozidlo spustime na kola, viz str. 105.

Vymonlujeme kiinovy femen, viz str, 44.
Odéroubujema Femenici vackového hfidele.
Vymontujeme oczubeny femen, viz str. 27.
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Hrdlo pfivedu chiadici kapaliny - 17 - i téleso tarmo-
reguldtoru chladicl kapaliny - 1B - odsroubujeme.
Vstitkovaci trysky - 19 - wySroubujeme vhodnym
nastitkovym klicem, napi PEUGEOT 0149 nebo
HAZET 4555. Vslitkovaci trysky véetné médénych
podiozek - 20 - a tésnéni pro vyrovnadvani teplot - 21 -
vyjmerne.

Kabely zhavicich svi¢ek odmontujema.

Znavici sviéky - 22 - wyéroubujeme.

OdSroubujeme kryt hlavy valed.
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ércuby hlavy valcd vysroubujeme v obracené ciselna
fad&, od 10 do 1. Véachny srouby povolime nejprve
o % otacky, potom ve stejném pofadi srouby vysrou-
bujeme. S - setrvacdnik,

Pozor: Pied demcntdZ{ mus/ byt hlava valcl studend
(teplota lidskEho téla).



Hiavu valeO uvolnime pomoci dvou pacidel, viz

str. 21.

Hlavu valell vynddme stranou a konec vackového
hiidele protdhneme olvorem ve skiini pevodovky.
Pozor: Uchytny péas obtokoveho potrubi chiladici ka-

paliny piikryjeme hadrem, abychom pii demontd?i

hlavy valch neposkrabali jeho 1ésnicl plochu.

Pozor: Hlavu véaicl nepokladame po jejim vymontovéni
na tésnici plochu, mohlo by dojit k poskozeni olevienjch
ventild. OdlaZime ji na dvé pipravené lisly,

£ bloku metoru vyjmeme vystfedovaci pouzdro.

Zpétnad montaz
Pred zpétnou montazi musime 1ésnici plochy hlavy

tésnéni. Dbame, aby Zadna nedistota nespadla do
vrtani hlavy valed. K odistdni ploch mizeme pouzit
i leptavy éistici prostfedek napf. Decabloc B8.

Pii otavienem vstiikovacim systému nebudeme,
pokud mozno, pracoval se stladenym vzduchem
a vozidlem necbudeme pohybovat. Oleviené casti
systému, pokud na nich nepracujeme, zakryjeme
nebo uzavieme.
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Rovnost plochy hlavy valcd a motorového bloku zjis-
time pfiloZzenim ccelového pravitka podéiné i piicné.
Pipustna nerovnost , kterou zjistime pomoci Iistkove
mérky, nesmi pfesahovat 0,07 mm. Pozor: Tésnici
plocha hlavy valed nesmi byt pokroucend.,

e Piekontrolujeme, zda nema hlava valcd trhliny a ne-

jsou-li kluzné plochy poSkrabny.

Otvory pro Srouby hlavy valcd fadné oéistime od oleje
a oslatnich neéistot. Pfipadny olgj nebo vodu v otvo-
rech hlavy valcd wyfoukame stlacenym vzduchem
nebo wysuiime hadrem. ¥V nutném pfipadé otvory
proc¢istime zavilntkem 12 x 150

Secdla ventill véetné voditek ventild, ventily, pruziny
ventild, vifivé komary, vackovy hfidel loZziska a otvory
pro zavrine Srouby prohlédneme, zda jsou spravné
umistény a jsou-li v dobrém stavu.

® Vhodnym meficim piistrojem pfeméfime pfesah vifi-

ve komory - A - Naméieny prasah v rozsahu od 0 do
0,03 mm urovname tak, Ze nechame zabrousit plochy
-a-a-b-.

Pfekontrolujeme zbywvajici délku ventild. Pripusiné
hodnaty = saci ventl = 05 az 1,05 mm, vyfukovy
ventil @ 9 a7z 1,45 mm. Dle polieby nechame zabrousit
ventily.

-
—
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® | viech pistl premérime jejich pfesah. K tomu ucelu

prigroubujeme na blok motoru uréeny méfici pristroj.
Dtogime klikovym hiidelem a nastavime pist do hor-
niho mrivého bodu [HU) (nejvyse dosazeny bod pis-
tu). Zméfime vzdalenost - d - stfedu pistu od homi
plochy bloku motonu.



® Na zakladé namé&feného piesahu pistu zvalime tés-
néni hlavy valch odpovidajici tiougtky, Nejvyssi pre-
sah pistu je méfitkem pro tlougtku tésnéni.
Srovndnim s vyjmutym 1&snénim se ujistime, zda
nove t8snén je spravné. Nejvyssi mazny rozdil mezi
presahy jednotlivych pistl valct miZe byt 0,12 mm.

= - ® Nasadime vystiedovaci pouzdro - 7 -.
Motor Oznaceni ¢ pro motor ® Vyménime tdsnéni hlavy valcu za nove.
1,8 s vrubem ® Nové tésnéni poloZime bez tésnicich prostfadk a to

194 bez vrubu tak, abychom nepiikryli 24dny otvor.

Oznacen! b pro | Sila Pasah ® Nasadime hlavu valc.
sflu téenéni & V piipads, Ze znovu pouzijeme demontované Srouby
hlavy vélca, musime zavity fadné odistit.
2.viiby 1,61 mm <077 mm ® Zévity i dosedaci plochy podiozek natfeme vazelinou
vy L73mm > 0,77 mm - napfiklad Molykote G Rapid.
Pozor: Utahovéni $roubd hlavy valell provédime zodpo-
védné. Pfed pouZitim momentového klice piezkousime
% (H\!nl L \/\J Q, | jeho spolehlivost. Ftﬁ utahavani Sroubd hlavy valcl potie-
/Tj,l““fi‘ = bujeme také chelnik napiiklad HAZET £630. Nemame-li
1A ,f/ g |I thelnik k dispozici, nasadime na Sroub kii¢ tak, e svird
[\t ,/m s podélnou stranou vélce dhle 90°. Jednfm tahem pak

otocime kliem tak, Ze bude paraleiné s diouhou stranou

hlavy valed.

® Srouby hlavy valcli vybavime novym tésnenim, které
bude zaoblenou ¢asti sméfovat nahoru a $rouby
utdhneme prozatim jen rukou.

9) o] @) (@] o]

* Klikovym hfidelem budeme otacet ve sm&mu chodu 8 4 1 5 9
motoru, fedy ve sméru hodinowych rudicsk, a2 budou

véechny pisty na stejné urowni. Pruznd podlozka - 6 - 7 3 2 6 10

bude sméfovat vodorovné vpravo. O o o © o)

B o T
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Pozor: \V prodey |sou dva druhy sroubl hiavy valcu.
Vzhledem k tomu, Ze kazdy cruh wyZaduje jiny moment
utaZeni, pouZijeme vZdy vdechny Srouby stejného druhu.
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[ ] érouby hlavy valcu zagroubujeme v fadé od 1 do 10
ve tfech stupnich. Th stupné dotazeni musime zacho-
vat u kazdeho jednotiivého Sroubu od 1 do 10

Srouby A

1. Stupen: Utdhneme momentovym kli¢em momentem
30 Nm

2. Stupen: Utdhneme momentovym kli¢em momentam
60 Nm

Nasladné kazdy $roub povolime o 14 otacky.

3. Stupeii: Utdhneme momentovym kliéem momentam
60 Nm

Pozor: Srouby - A - musime po zahfali motoru je&ts
jednou dotahnoud,

Srouby B

1. Stupeii: Utdhneme momentovym kli¢em momentem
30 Nm

2. Stupen: Utdhneme momentavym klicem momentam
70 Nm

3. Stupen: Utahneme tuhym kliéem ¢ 120°

Pozor: Nemame-li k dispozicl pofiebny thelnik, pak
utdhneme $rouby [e&té dvakrat po 60°. Uhel 80 pfedsta-
vuje otofen| &roubu o jednu hranu na hlavé &roubu.
Pozor: Srouby - B - nesmime jiz dotahovat ani na teplém
motoru.

® Scfizeni vile ventild, viz kapitola "Udrzba".

® Nasuneme zpét femenici vackoveho hridele a groub
utahneme momentem 35 Nm.

® Zadroubujeme zpét Zhavici svitky, kieré ulahneme
momentem maximalné 22 Nm. Napojime kabely.

Pozor: Je vhodné nechat vstiikovaci trysky pfad jejich

zpétnou montézi pfezkoudet v odborné dilné.

® Vstiikovaci tnysky vybavime novymi, teplu odolnymi
tésnicimi podlozkami a utéhreme je momentsm
90 Nm. Zaoblena sirana tésnicich podloZzek musi
smérovat nahoru. Médéné podlozky manime vidy
Za nove.

® Piigroubujeme zp&t hrdio i téleso termoregulatony

chladici kapaliny. Predtim vyzkousime funkei termo

statu, viz str. 61.

Kryt hlavy valcll pfisroubujeme momentern 10 Nm.

Zabudujeme zpé&t czubeny hieben, viz str. 27.

Zabudujerna zpét klinowy femen, viz slr. 44,

Zabudujeme zp8t odvétrani skiing klikového hridele

s trubkou pro plnéni oleje. Jedi instalovan odluéovar

oleje, pak zabudujeme i ten.

® Vstiikovaci potrubi napojime k tryskam a k éerpadiu.
Pfavieéné matice utdhneme momentem 20 Nm.

® Na vstiikovaci trysky napolime vedeni prisaxu oleje.

® Zapojime lanovod volncb&Znych otadek. Pradtim
natfeme zavity silikonovou pastou. Volnobéing
otacky pfezkoudime na zahfdtém motoru.

& Pfigroubujeme lavou zdviznou packu.
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® Piedni ¢ast wylukového potrubi pfisroubujeme
s novym tésnénim, viz str. 99,

e V pfipadd, ze jsme cemantovali femenici a klinovy
femen vakuoveho ferpadla, pak je opét zamontujame
a klinovy femen napneme napinakem a ten utahneme
Sroubem.

s [le potfeby pfipojime k vakuovému Eempadiu poctla-
kovou hadici.

¢ Pripojime elektrické kabely, viz odstavec "Demontaz".

® FPripojima veskere hadice chladici kapaliny a zajistime
je svorkami.

& Zamonlujeme zpét vzduchowy filtr.

® [le potfeby zabudujeme zpét vzduchovou hadici
ECR.

® [ vstiikovacimu ¢erpadiu piipojime lanovod a pre-
kontrolujeme jeho ¢innost.

® Hadice i zastrcku odpojenou od hrdla vedeni chladici

kapaliny nasuneme zpét.

Doplnime chiadici kapalinu, viz kapitola *Udr#ba".

& Pfekontrolujeme stav motorového oleje a die potieby

olej dopinima. V pfipadé, Zze byla hlava valcu de-

montovana pro vadné tésnéni, je vhodné provést

vyménu oleje i vyménu olgjového filtru, nebot v moto-

rovém oleji miZe byt chladici kapalina.

K baterii pfipujime kabel ukostfeni.

® Nechame zahfat motor a pfekontrolujems tésnost
vedeni motorovéhao oleje a hadic chladici kapaliny.

® Fiekontrolujeme funkci lanovodu pro volnobézné
otacky. U teplého motoru nesmi lanovod vykazovat
zadnou vOli a nesmi byt ani prili§ napnuty,

L]

Srouby hlavy valch - A - dotdhneme, viz obrdzek
P-1064:

® o dobu deseti minut nechdme motor zahfat pii
otackach 3 000 1/min.

@ Nasledné nechéme motcr dvé a pdl hediny pii
zvednuté kapoté vychladnout.

® Odsroubujeme kryt hlavy valcd.
® Vyckame sniZeni tlaku chladici kagaliny a odsroubu-
jeme uzavér vyrovnavaci nadrzky chladici kapaliny.
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Jeden Sroub po druhém podle uvedeného éiselngho
poradi nejprve:

- 0 % otalky povolime

- potom pfitdéhneme momentem 70 Nm.

Cely postup jesté jednou zopakujeme. tedy jednollivé
grouby podle uvedeného pofadi o V4 otacky povolime
a poté utihneme momentem 70 Nm.

Pozor: Srouby hlavy vélcl - B - nesmime dotahovat.

Hlava valcl - demontaz a montaz

Benzinové motory s obsahem 1,6 1a 1,9 |

Hlavu vélch demontujeme pouze tehdy, je-li motor
chladny. Vylukové koleno i saci koleno zustane prpoje:
no.

Vadné tésnéni hlavy valc pozname podle nasledujicich
priznakil:

Men3i vykonnost motom.

Ubytek chladici kapaliny. PF taplém motoru bily vifu
kovy kouf.

Ubytek motarového oleje.

V' motorovém oleji je chladici kapalina, stav cleje se
nesnizuje naopak se zvysuje. Seda barva motorové-
ho oleje, vzduchové bubliny na mémé tyéi stavu oleje
a fidai olej.

Meotorovy olej v chladic! Kapaliné.

Pfi sputéném motoru chladici kapalina silné vifi.

U dvou sousednich valel neni komprese.

Demontaz

Od baterie odpojime kabel ukostfeni (-) i kabel
Kladného polu (+).

Vymonlujeme vzduchovy filtr, viz str. 245,
Vypustime chladici kapalinu, viz kapitola *Udrzba",
Stahnema hadici chiadici kapaliny od télesa termosta-
tu, nejprve uveolnime svorku na hadici.

Na hlavé vélco odpojime zastréky snimadi.
Vymoniujeme lanovod o packy Skrici klapky, viz
str. 70.

Od karburatoru odéroubujeme tahlo sytice,

Privod paliva odpojime od ¢erpadia paliva, popiipadé
od vstiikovaciho zafizen!, a otvory vhodné utéenime.
Veskeré hadice od hlavy vélct odpojime. Vzhledem
k tomu, ze Ize jen tézko uréit kam klerd hadice palf,
je vhodne, abychom si hadice a piipoje pfed odpoje-
nim oznadili.

Predni ¢ast vwytukovéno potrubi odsroubujeme od vy-
fukového kolena a vhodné je zavésime na drét.

V pfipadé potieby odsroubujeme éidlo pro HU
na sefivacniku a pfivodni kabel uvolnime z drzaku,
viz str. 25,

Vymontujame ozubeny femen, viz sir. 27.
Odsroubujeme kryt hlawy valed a vyjmeme ho.
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e Remenici vackoveho hfidele budeme aretovat trnem

o pruméru 10 mm. Tm prostréime ctvorem femenice
do uréengho otvoru v hlavé valcd,

Kryt ozubeneho femenu odmontujeme tak, Ze nejprve
odSroubujeme ¢ast - 13 - 2 pak édst - 14 -, Pied
demontdzi si sprdvncu polohu pro snazsl montaz
poznamename

® Drzdk motoru - 18 - ndsroubujeme od hlavy valch

® Dle potredy edSroucujeme srouo - 21 - a vytahnemc

mérnou ty¢ stavu oleje.
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Srouby hlavy vélcd v uvedeném ciselném pofadi od
1 do 10 povolime o 4 otacky a potom je vySroubuje-
me.

Hlavu vdlcl odpacime pomoci dvou pacdidel zahnu-
tych do uhlu 90°, viz str, 21,

Kompletni hlavu valch i se sacim a vyfukovym kale-
nem odpaéime a odlozime.

Pozor: Hlavu valcl nepokladame na jeji tésnici plochy,
ale na predem phipravené listy. Tim zabranime moznému
poskozeni otevienych ventill.

Zpetna moniaz

Pied zpétnou montazi hlavy valcl odistime vhodnym
zpusobem tésnici plochy. Pritom dhame, aby néjaké
necistoty nespadly do otvord valed. Ty vhodné
zakryjeme. Pozar: Nezakryvame texdilii, ktera se tfepi
apod.

Zavity Sroubl hlavy valcl v bloku motoru vyéistime.
Zavity nesmi byt zap/nény olejem ani vodou, jinak je
vyfoukame tlakem vzduchu nebo vycistime hadrem.

V odbomych dilnach pouzivajl k upevnéni viozenvch
valcl pfipravek PEUGEOT a &rouby M11x150, ktery-
mi zamezi moZné deformaci valel béham pripadného
pohybu vozidla s naslednym protoéenim motoru. Ma-
me-li jistotu, Ze vozidlem ani klikevym hridelem nepo-
hrnemeg, mize uwedeng upevneni valet odpadnout.

® Zméfime pfesah hrany kazoého vélce v porovnani

s blokem motoru. Méfime na dvou protilehlych mis-
tech valce. Rozdil naméfenych hodnol nesmi byt
vEtsi nez 0,02 mm.

Porovname jesté rozdil vysek sousednich valed. Ten
nesmi byt v&t5i nez 0,05 mm, Pozor: U novych vio-
zenych vdla miZemea presah a rozdil vysky vélcd
olacenim o 14 olacky upravit,
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Hovnost ploch zméfime na nékelika mistach pomoci
ocelového pravitka a listkové mérky. Mozné rozdily
nesmi pfekrocit maximang 0,06 mm, Pripadné je
maozné zabrousit hlayu valed maximainé do 0.2 mm
{préce pro odbornou dilnu). V takovem pripadé musi-
me pouzit o 0,2 mm silné€jsi tésnéni hlavy valcd.
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Po piebrouent hlavy valen prekontrolujsme jEiji vys-
ku. Méfeni vysky hlavy valel provedema po zamon-
tovani vackového hfidele se Gtyfm kryty loZisek.
Méfeni provedeme véetné nich., Minimalni vyska pa
zabrou$en: v = 168,731mm. V pfipadé, e doslo
k opracovan( hlavy valed, musime v mist - a - vyrazit
pismeno R, které je v blizkosti saciho kolena vyTuku,
U hlavu valci pfekontrolujeme, zda nema nikde trhii-
ny nebo nejsou-li kluzné plochy odfene.

Po zpétné montazi vymontujeme pfipadng namento-
vane upevnéni vioZzenych valeii

Do otvoru - b - zasuneme tm o praméru 5 mm,
abychom tak nadzvedli vystiedovaci pouzdro.
Tésnéni hlavy valc vyménime za nove.

Noveé tésnéni, baz jakékoliv tésnici hmaty, polozime
tak, abychom nazakryli Zadny otvor. Musime dbét na
floustku tésnéni. Pro novou hlavu vélel to bude:
1,2 mm, pro zabrouenou: 1.4 mm.

Nasadime hlavu vélct po pfedchozim zablokovan!
klikového hiidele tmem o priméru 10 mm.

Srouby hlavy vélct potfeme na zévitech a pod jejich
hiavami vazelinou, napi’. "Molykote BR2 PLUS'
a rukou je zasroubujeme.

& Mérmou tyé stavu oleje - 6 - zasunems zpét do bloku
motoru. Pred zasunutim natfeme konce mémé tyce
tésnicim prostiedkem napf. LOCTITE FRENETANCH
a ty¢ uchytime Sroubkem - 7 -,

Pozor: Ulazeni §roubll hlavy vélcu provedeme opalmé

a s pouilim momentového kli¢e, ktery si piedem

prezkousime. Mimoto budeme k utahovani Sroubt potre-

boval dheinik, napf, HAZET 6890. Nemame-li takovy
uheinik k dispozici, postadi i amatérsky zhotoveny
presny trojuhelnik, ktery mizeme vystiihnout z lepenky

Trojuhelnik podioZzime pod rameno klféa, kterym budeme

Srouby odpovidajicim zpusobem wlahovat
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Pozor: V prodejl jsou dva druhy $roubii pro hlavu valci
KaZdy druh vyZaduje jing moment utazani: Srouby - ¢ -
se Sestihrannou hlavou & $rouby - d - s hlavou zvanou
‘Tond" (s vnitinim Sestihranem). Tyto dva druhy Sroub(
nesmime vzajemné smichat Vidy pouZijeme jednoho

as



nebo druhého typu. Odborné dilny Peugeot pouZivaji
k utahovani Sestihrannych Sroubl dzky nastrékovy klic
[).0154. K utahovani Sroubl zvanych Torx pouZivaji
bézny nastrékovy klié pro Sroub s vnitinim Sestihranem,
napi. od fimny HAZET.

Srouby hlavy valct utahujeme die popisu v pofadi od
1 do 10 ve dvau stupnich.

Srouby - ¢ - se Sestihrannou hlavou

1.

stupefi: Viech 10 $roub(l utdhneme v uvedeném

pofadi momentovym kliéem momentem 60 Nm.

2. stupefi: Prvni sroub zccla povolime a znovu utahne-
me momentem 20 Nm. Potom pouzijeme tuhého klice,
kterym &roub otofime o 120°. Timto postupem budeme
pokracoval u véech zbyvajicich Sroubu.

Pozor: Srouby druhu - ¢ - musime po zahfati motoru
jestd jednou dotdhnout.

Srouby - d - s vnitfnim Sestihranem (tzv. Torx Srou-
by)

1. stupen: Vsach 10 Sroubd budame utahovat v daném
poradi momentem 60 Nm.

2. Stupefi: Sroub ¢. 1 zcela povolime a znovu utdhneme
momeantem 20 Nm. Potam tuhym kliéem otodime Srou-
bam o 300°. (Oné&ch 300" miZeme rozdélit na 2x 1507).
Timlo postupem budeme pokracovat u véech zbyvajicich
groubu.

Pozor: Src:uby druhu - d - nesmime dotahovat ani po
zahrali motoru.

® & 4 @
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Nasadime czubeny femen a napneme ho, viz str. 27.
MNasadime klinovy femen.

Sefidime wiili ventilli, viz kapitola *Udrzba".
Nasadime kryt hlavy vélcd a matice jen zvelna
utahneme.

Na piedni &dst vyiukového potrubi ddme nové ésné-
ni a nové matice, které stfidavé zasroubujerme mo-
mentem 30 Nm.

Palivove potrubi nasuneme na palivove cerpadlo, pfi-
padné na vstfikovaci zafizenl a pfipevnime svorkami.
Nasuneme podtiakové vedeni posilovace brzd.
Sponami pfichytime lanovod plynu packy Skrlici
klapky. Sefidime plyn, viz str. 70.

Lanovod sytife piiSroubujeme zpét ke karburatoru
a sefidime, viz str. 73.

Hadice chladici kapaliny nasuneme zpét na téleso
termostalu a zaijistime sponami. Pripojime zpat
elektrické kabely.

Je-li instalovano cidlo pro HU, pak je zabudujeme
Zpét, viz sir. 25.

Namontujeme vzduchovy filtr,

K baterii pfipojima kabsl kladného polu | kabel
ukostreni,

Prezkousime slav motorového oleje, pfipadné olej
doplnime. Jestlize byla hlava valch demontovana pro

vadng tésnéni, je vhodné provést vyménu oleje,
nebof v oleji miZe byt chladici kapalina.

Napinime chiadici systém chladici kapalinou a od-
vzduénime ho, viz kapitola "Jdrzba",

Spustime motar a nechdme ho zahfat. Pfipadné
nechame sefidit chod motoru. PfezkouSime funkci
zapalovén’ a volnobézny chod mataru. Dle potfeby
sefidima.

Dodateéné utaZeni Sroubu hlavy valcl - ¢ -, viz
obr. P-1086:

e Nechame zahfdt motor do okamziku, kdy zapne

vEtrak chladice.

® Nasledn& nechame mator asi dvé hodiny pfi otoviene

kapoté chladnout.
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® Kazdy jednotlivy gestihranny £roub povolima v daném

¢iselném pofadi. Sroub se musi volng otaéet. Sroud
utahneme momentovym klicem momentem 20 Nm.
Potom otogime Sroub tuhym klicem o 120°. Takto
budeme pokradovat u véech ostatnich &roubl hlavy
valcl typu - ¢ -.

Pozor: Sroub typu - d - nesmime dotahoval.



Vackovy h¥idel - demontaz a montaz

Benzinové motory s obsahem 1,6 1 a 1,91, véechny
vznétové motory

Pozor: Budeme-ii znovu montovat zpét dily ventilového
rozvodu, musime je vratit na stejna mista, kde byly pred
demontazi. Z tohoto diivodu je vhodné, kdy? si pfipravi-
me odkladaci desku s pfihradkami.

Demontaz

® Vymontujeme ozubeny femen, viz sir. 27.

Pozor: Budame-li ozubeny femen pouze sundavat a ne
vyméfiovat, nemusime pravy driak motoru povolovat.
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® Srouby - 2 - povolime, piitorn femenici vaékového
hfidele zaaretujeme trnem o pramémn 10 mm. Reme-
nici vackového hfidele sajmeme.

® Od&roubujeme kryt hlavy valcd.

Vznétovy motor
& QdSroubujeme femenici vakuovéha éemadia,

® Kryty lozisek vaZkoveého hfidele postupné povolima.
Srouby vySroubujeme a kryty loZisek vyjmeme.
® Tésnici krouzky - 2 - vyjmeme.

® \Vackovy hiidel - 3 - i zdvihdtka ventili - 4 - a vyrowna-
vac! podloZky - 5 - vynddme.

Benzinové motory s obsahem 16 la 1,91

® Vymonlujeme rozd&lovaZ, viz str. 49,
® Vypustime chladici kapalinu, viz sir. 242.

® Vysroubujems taleso lermostatu - 8 -

® Srouby s vnitinim Seslihranem - a - vySroubujeme.

® Potrubi olejového mazani - 9 - vySroubujeme a odej-
mema.

® V piipadé, Ze je instalovan vidlicovy drzak vackového
hiidele - 10 -, odSroubujeme jej.

® Kryty loZisek vackového hfidele poslupné povolime
& vackovy hfidel i s tésnicimi krouzky vyjmeme.

® RovnéZ vyjmeme zdvihdtka ventili se sefizovacimi
podioZzkami. Vée odlozime tak, abychom pii zpéiné
monta2i zdvihatka ventill nemohli zaménit.

Zpétna montaz

® Zdvihatka ventild s pfislusnymi sefizovacimi pod-
lozkami zamontujeme zpét. Pozor: RBudeme-i vaé-
kovy hfidel, hlavu valclu nebo zdvihdtka ventila
vyménovat, musima namontovat sefizovaci podioiky
té nejvhodngjsi floustky.
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Vznétovy motor

P-1066

® Na celni stranu hlavy vale naneseme slabou vrsivi
tésnici hmoty (napf, "Loctile Formetanch") tak, jak je
znazoméno pod pismenem - a - na obrazku P-106€.

® Ulozeni loZisek vackového hiidele natfeme mazacim
pfipravkem napf. "Molykote G Rapid".

& Vatkovy hifdel - 3 - nasadime tak, Ze jeho oznafen!
"DIST" bude sméfovat k femenici vackoveho hiidele.

® Kiyly loZisek - 2 - pasadime podle odpovidajiciho
oznaceni a jen lehce je pfisroubujeme. Kryt oZiska
¢. 1 déme na stranu setrvacniku.
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Benzinové motory s obhsahem1,61a 1,91

P-1090

Ulozeni vackoveého hiidele natfeme motorovym ole-
jem.

Nasadime zpét kryly IoZisek. Kryty lozisck €. 2a €. 4
jsou oznadeny. Kryt IoZiska ¢. 2 dame na stranu
rozdélovace.

Ja-li instalovan vidlicovy drzdk - 3 -, pak ho pfiSrou-
bujeme momentem 10 Nm. Neni-ll vidiicovy dridk
instalovdn, pak slouzi kryt loziska €. 5 jako voditko
axialniho sméru.

Zasroubujeme mazaci olejové vedeni - 4 -

Postupné piisroubujeme kiyty lofisek momeniem
15 Nm.
Prezkoudims vili ventild, pfipadné ji sefidime, viz
str. 236.

| f’h‘f'—jﬂ P-1068

® Na cba konce vackového hifidele dame nové tésnici

krouzky. \ pfipadé, Ze nemame pro tento ucel polie-
bné nafadi PEUGEQT. 0153E, muZeme pouzit kratsi
trubku se stejnym vnéj&im a vnitinim primsrem jako
maji tésnici krouZky. Nasadime novy t8snicl krouZek
a pomaoci 16to trubky, roubu na uchyceni femenice a
vhodnych podlozek, ho natlacime na doraz.

Nasuneme zpét femenici vackoveho hiidele a pfi-
Zroubujeme ji momentern 35 Nm. Vackovy hfidel uve-



deme do sefizovaci polohy a budeme ho dvéma
Srouby aratovat.

e Jestlize byla demontovara femenice vakuového
¢erpadla, pak ji pfiSroubujeme zpét momentem
35 Nm.

® /péina montaZ ozubenéha remene, viz str 27.

® Benzinovy motor: Téleso tammostatu vybavime novym
t8snénim a pA&roubujeme momentem 15 Nm.

® Doplnime chladici kapalinu, viz str. 242,

® Zabudujeme zpét rozdélovaé a sefidime zapalavan/,
viz str. 49,

Ventily - demontaz a montaz

Benzinové motory s obsahem 1,6 121,91, vSechny
motory vznétove

Demontaz

Pozor: Pouzijeme-li znovu soudasti ventilového rozvodu,
musime je zamontovat na stejna mista, kde byly pred
demontazi. Abychom zabranili pfipadngé ziméné sou-
castek, pfipravime si odpovidajici odklddac/ desku
5 pfihradkami.

® Demontujeme vadkovy hiidel, viz str. 41,

® Saci koleno i vyfukové kaleno od hlavy valcu oddrou-
bujeme.,

e
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® Pruzinu ventlu stlacime bézné provadénym zpuso-
bem. Kliny ventilu vyjmeme a pruZinu cpét povolime.

Pozor: Phi vyjmuti klin(i ventilu dbame na to, aby diik

ventilu nebyl stlaovanou miskou ventilu poskozen. Jinak

bychom museli ventil vyménit, protaie poskozeny difk

ventilu nezaruéuje dobré tésnéni. Nasledkem takové ne-

tésnosti dochazi k velké spotiebé oleje a moznému

zadreni ventilu.

e Vyjmeme misku ventilu | pruzinu ventilu.

® Venlil vytahneme sméram ke spalovaci komorc.

® Tésnéni diiku ventilu vwpaéime Eroubovikem,

® Dalsi ventil budeme demontovat stejnym zpUscbem.

Zpétna montaz

Diive nez za¢neme se zpétnou montdzi osazeni ventilu,

prezkousime stav ventilu. Dle potfeby nechdme vedeni

nebo saedlo ventilu odborné opraccvat (prace pro
odbornou dilnuj,

Pazor: Nevé misky ventild majl na spodni strana otvord,

ktere dosedaji na kuzelove ¢asti difkd, velmi ostré hrany.

Témi mizeme difk ventilu pogkodit (pogkrabat, odfit

apod.}. Pogkozend ventily musime vyménit. Pred

zpétnou montaZi misky ventili oéistime od hran. Po
piipadném zabrouseni ploch hlavy vélcl musime pruziny

ventili vypodlozit podlozkami o tlousfce 0.4 mm.

® Dosedaci plochu kuZelové éasti u dfiku ventilu ogisti-
me od pfipadnych hran.

Pozor: Budeme-li do nové hlavy valcd montovat jiz pou-

Eite ventily, pak musime sedlo ventilu zabrousit, viz

str. 27.

® Drik ventilu a vedeni ventilu mimé naolgjujeme hy-
poidnim olejem SAES0 a ventil zabudujema.

e Dik ventilu polepime na dosedaci plose kuzelové
Castl lepici paskou. Tim zabranime poskozen| tésnéni
osazeni ventilu ph jcho zpétné montazi.

Pozor: Tésnéni difku ventilu vyménime 2za nové.

® Diik ventilu mimé naclejujeme, opatmé nasuneme
& hnacim trnem, napi PELIGEQT .0132W nebo
HAZET 2577, je natla&me. Nakonec odstranime le-
pici pésku.

® Zabudujeme zpét pruzinu ventilu i misku.

® PruZinu ventilu stiskneme uréenym pripravkem. Usa-
dime na misto kuzelové ¢asti ventilu. Pozer: Dbame
na spravnou polohu klinkd na kuZelové Zésti dfiku
ventilu. Die potfeby odstranime hroty jamnym smirko-
vym plainem.

¢ Ostaini ventily zabudujeme stejnym zplsobem.
Nesmime zamenit vyfukovy ventil se sacim ventilem.

® Vyfukové i saci koleno vybavime novym t@snénim
a pasroubujeme je.

® Zamontujeme vaékovy hridel, viz str. 41,



Klinovy femen alternatoru - demontaz
a montaz, napnuti klinového femenu

Motory TU a XU
Poznamka: Uréeni druhii metord, viz str. 11.

DemontaZ

® Sroub dr2aku - 4 - alternatoru - 3 - povolime.

Svéraci &roub - 5 - povolime.

® Napinaci roub - 2 - otofime doleva, tim se vychyli
altemator smérem k motoru a klinovy femen - 1 -
povolime.

e Klinovy femen se/meme.

Zpétna montaz

® Pied montaZi klinovy femen prohlédneme, zda se
netiepi, nemé-li trhliny nebo nejsou-li na ném znamky
zlormu. V! daném pfipadd klinovy femen vyménime.
® Klinovy femen nasadime a napneme

Klinovy femen - napnuti

P-1046
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e Napinacim &roubem - 5 - otofime doprava.az maxi-
malni vile ve stiedu nejdeldi volné délky Klinového
Femenu pii normainim stlaceni palcem bude 4 mm.

e Sroub - 7 - utdhneme momentem 15 Nm a 8roub - 6 -
momentem 35 Nm.

e Jesté jednou piekontrolujeme napnuti klinového fe-
menu, piipadné napnuli zopakujeme.

e V odbomé dilnd sl mizeme nechat zkontrolovat
napnuti klinového femenu specialnim zkugebnim za-
fizenim.

Motar XV, XW, XY

Demontdz

e Povolime spodnf §roub drzéku altematoru.
® Povolime svérac droub napinacino timenu.

e Altemator vychylime smérem k moloru a tim Klinovy
femen uvolnime.

® Klinovy femen sejmeme.

Zpéind montaz

e Picd monta2i kiinovy femen prohlédneme, zda se
netfepi, nema-li trhliny nebo znamky zlomu. V danem
piipadé klinovy femen yyménime za novy.

e Klinovy femen nasadime a napneme.

Napinani klinového Femenu

® Budeme-li kiinovy femen pouze napinat, povolime
gpodnl &roub drzéku a svéraci Sroub.

e Mezi alierndtor a motor zasuneme silny Sroubovak
nebo montazni paku. Alterndtor odpaZime od motorny
a piidrzime jej. V této pozici $rouby pfitahneme.

® Maximalni prohnuti uprostied nejdels! ¢asti kiinoveho
femenu md pfi normalnim tlaku prstem predstavovat
4 mm, jinak musime napnuti femen 7opakovat.

e V odbomych dilndch pfezkuuji napnuti Kinového
femenu specidinim zkusebnim zafizenim.



Pomocné spousténi

Pfi pomocném spousténi katelem z jiné baterie musima

dodrzel nékiers zasady:

® Prifez pomocného kabelu u benzinowich motord
s obsahem do 2,5 | ma mit prifez 16 mm (pramér asi
5 mm). U vznétovych molord nebo benzinowych mo-
torl s obsahem pfes 2,5 | ma mit pomocny kabel
prifez 25 mm. Urtujici je vozidlo s vybitou bateri.
Oznaceni prifezu kabelu v mm je vyznadeno na ba-
leni pomocného kabelu. Nejvhodnéjéi je koups kabe-
lu g izolovanymi svorkami a prafezem 25 mm. Ten
mozeme pouZft u véech motori riznych obsahdl.

® (Obé baterie musi byt 12 V.

® Vybité baterii nouskodi mraz do -10 ‘C. Ped piipoje-
nim na pomocny kabe! nechame viak takovau baterii
bezpodmineéné rozehrat.

8 Vybitou baterii musime ke kabelim fadné pripojit.
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® Vozidla musi stat od sebe tak, aby byl vylouéen
jakykoliv dotyk kovovych cdsti karoséril. PH spojeni
s kladnym pdlem (+) by mchlo dojit k protékani
proudu.

® U obou vozidel zatAhneme rucni brzdy a fadici paka
je v neutréini poloze. U aut s automatickou pievo-
devkou nastavime parkovaci pozici [P).

e Je nutné, abychom vypnuli véechny elektrospotiebi-
éa.

® LU auta, Ktere proud dodéva - A -, nechdme motor
béZet ve volnobéznych otdtkach.

® Pomocny kabel napojime v nasledujicim pofadi:
1. Cerveny kabel pfpojime na Kadny pdl vybité baterie.
2. Druhy konec Cervensho kabelu (+) piipojime ke klad-

nemu pdlu baterie doddvajicl proud.
3. Cemy kabel pak pfipgjime na (-) zépomy pél balerie,
ktera proud dava.

4. Diuhy konec cemého kebelu piipgjime na vhodné
misto karosérie (-), napf. na blok motoru auta, u kieré-
ho baterii dobijime. Tim zabréanime znacénému dbytku
napéti, Pii pfipojeni kabelu piimo na z2pomy pdl ()
dobijené baterie by mohlo za nepiiznivych okolnosti
dajit viivem elekirické jiskry a vzniku tfaskavého plynu
k explozi baterie.

® Jofle jednou pickontrolujeme svorky kabelll, zda jsou
dobfe pfipevnény a zda se nedotykaji pohyblivych
casti motoru (ventilatoru).

Pozor: Svorky kabelu se pfi zapojeni na baterii nesmi

vzajemné dotknout. Dbame, aby se ani kladna svorka (+)

nedotkla karoserie (-) nebo ramu auta.

® Motor vozidla, jehoz baterie doddva proud, spustime

a nechame bézet ve volncb&2nych otdékdch. Tim

vyloutime moiné posgkozeni alternatoru vivem

vzristu napéti. V pfipadé poklesu claéek motoru pii-
dame plyn.
® Motor s dobijenou baterii (prazdna baterie) spustime

a nechame béZel. Pii spousténi nedrZime spoubtse

déle nez 15 sekund, protoZe pii spoustdni dochdz/

k velkemu odbéru proudu a svorky jsou nadmérné

zahiivény. Pro jejich ochlazeni délame mazi spolété-

nimi alespon jednominutové prastdvky.
® Po spusténi motoru nechdme oba motory jests dva
aZ tfi minuty béZet ve volnobéznych otadkach.
® V prostoru dobijené baterie nesmime zachazel
€ otevienym ohném, nebot mizZe v blizkosti batere
dochazel ke vzniku hoflavého plynu.
Pozor: Diive ne2 pomeceny kabel odpojime, zapneme
u auta s dobitou baterii - B - vyhfivani skel a vyhfev
vnitfku auta na nejvyssi stuperl. Zamezime tak pfepéti
na regulatoru elektrickych spotfebici.
® Po ukonéeni pomocného dobijeni baterie si bude-
me pii odpojovani kabell poéinat v opaéném pofadi.
Pozor: Pii nedodrzeni pokynii miZe dojit k poleptani
vystiiknutou kyselinou. Mimeto by mohlo dojit ke zranéni
vlivem exploze baterie nebo k pogkczen| elektroinstalace
u obou vozidel,



Prehled poruch motoru

Nenaskodi-li motor, hledame pfi¢inu systematicky. Podminkou pro spusténi benzinového motoru je dodrzenl dvou
zAkladnich predpokladi: Do valcd piichazi vhodna pchorna smés a zapalovaci svitky davaji pozadovanou jiskru. Jako
prvni zjisfujeme, zda vabec je pohonnd smés do vélct dodavana. Jak budeme v tomlo pifpadé postupovat je popsano
v kapitolach "Pohonna smés” a “stiikovacl zafizen". Pozor: U vozide! s katalyzatorem nesmime neumémé dlouno
nachal bazet spousté&. Tim by mohlo dajit k poskozeni katalyzatoru, viz take str. 104,

Paruc_hy: Molor se &patnd spousti nebo jej nelze vibec spustit

_ PFiginy Odstraneéni poruchy

Poruchy pfi spousténi Motor s karburatorem: M Studeny motor: Sytic zcela vytahneme. Sedlapneme
pedal spojky a spoustime molor aniz bychom plsobili
na plynovy pedal

B Jestiize motor nenaskoci ani po tietim pokusu, vyEka-
me asi 10 sekund a budeme molor spoustét jako pii
*horkém motoru”, viz dalsi odstavec

W Horky motor: Sytif zustane zcela zasunit. Plynovy
pedal zcela sedlapneme a ponechame ho v této pozici
- nebudeme "pumpovat’ - a budeme spoustét. Po Spus-
tni motaru a s prbyvajicimi otdékami pomalu plynovy
peddl uvolriujeme

Motor se vstiikovacim erpadlem: W Pfi spousiéni poma'u plynovy pedél seslapujeme

Vznétovy motor: M Studeny motor: Zapneme kligek v zapalovani a jak-
mile se rozsvitl kontrolni svétlo, zcela seilépneme
pedaly plynu i spojky a budeme motor spoustél

m Teply motor: Neni nutné zapnout predghfivani a je
mozné spustit motor ihned. V' pfipadé, Zo se nam
nepodafi spustit motor do 20 sekund, kratce poékame
a spousténi zopakujeme

Zapal ovani je vadné nebo znedisténé B Zapalovani pfezkousime podle pfehledu o poruchach
Palivova soustava je vadna nebo znedisténa m Palivovou soustavu piezkousime podie piehledu o po-
ruchach
Spoustéd se pomalu oladi B Dobijeme baterii. PouZivame-li sezonni olej, zjistime,

zda je v motoru dostateéné mnozstvi spravneho oleje,
ve sludeném zimnim obdobi pouZijame zimni olej
Nechame prezkouset spoustéé

Spatna vile ventil’i Pfezkousime sefizeni vale ventild

Mala komprese Sefidime vili ventili, nechdme provést vytrus motoru

Vadné tdsnén( hlavy vélcd Vyménime tésnéni hlavy valcu

Vznétavy motor: Systém piedzhaveni piezkousime podle prchledu
_Poékazené predzhaveni o poruchach

Vadré vslfi_kcvaci trysky

Vstiikovacl trysky prezkousime

Vadné vstiikovaci cepadlo

Vstiikovaci éerpadio vyménime za nove




Zapalovani

Zapalovaci zafizen! vyrabi zasehove Jiskry, které zapa-
luji nasévanou smés vzduchu a paliva. Aby mohly byt
produkovany uginné liskry, transformuje se v zapalovaci
clvce napéti baterie z 12 V na 30 000 V.

Dieselovy motor zadné zapalovani nema. protoze
se vzduch viivern vysokého stiaceni zahfeje tak,
Ze po vsliiknuti paliva dojde k samovzniceni.

Zapalovan| ce sikada z:

B zapalovac( civky

W zapalovacich svitek

B vysilate impulst (je umistén na rozdélovadi, krom&
vozl s motoram 89 PS a 120 P3)

B rozdélovace (motor 89 PS nema Zadny rozdélovac,
rezdélovani zaZehovych jiskar prebird slektronicky
fidic! pfistroj)

B elektronického spinaciho piistroje

Funkce elektronického zapalovani

Tranzistorové zapalovéni (TSZ), montované
do vSech motorli 89 PS a 120 PS

Tranzistorové zapalovéan( (TSZ) je bazkontaktovy zapa-
lovaci systém. Rozdélovad z4%ehy je vybaven namisto
kontaktu pferugovade vysilagem impulsti nevyzadujicim
udribu. Vysila® impulst se sklddgd z pemanentniho
magnetu, magnetické civky a rozdalovaciho hfidele Spo-
jeného s rozdélovaci kotvou.

[ Jun 2
Swm]

¥
>
o

ProtoZe se rozdélovacl kotva - 4 - otdéi s rozdélovacim
hidelem, méni se neustdle mezera - 3 - mezi rozdaio-
vaci kolvou & pély statoru, Tim sc indukuje v magneticks
civce - 2 - stifdavé napéti, Podle Zmény napéti vznikaji
v fidicim ustroji pomoci zapalovaci civky zapalovaci
jiskry. K zapaleni dojde pravé tehdy, kdyz pdly staloru
a poly rozdélovaci kotwy stoji profi sobé Dale je na
obrazku zobrazen: - 1 - permanentni magnel, - S - jizni
pal a - N - severni pdl permanentniho magnelu.

Vysila¢ impulst Fidr ficici pfistroj TSZ a tim uréuje bod
vypnuti a zapnutl proudu pfivadéného do zapalovaci
civky a také reguluje okamzik zaZehu.

Zapalovani Motronic u motoru 120 PS

Ridici pfistroj Motronic obsahuje jak fizeni zapalovani,
tak fizeni vstikovani paliva. Informace o okamzitém
poltu otatek a poloze klikového hiidele dodava cidlo
umisténs na sotrvaéniku motoru. Ridicimu piistroii jsou
pfedavany i dalsi informace jako je poloha skrticl klapky
a teplota motoru. Z téchto velicin urduje Fdicl pristroj
nejvyhodnéjsi okamzik za7ehu (piedstih) na zakiadé sta-
novens charakteristiky. Tato charakteristika uréuje
hodnotu predstihu pro véachny provozni podminky a sta-
novuje se pro pfisiusny motor urditym po&tam pokusd.
Ridici pfistroj fidi pistroj pro spinani z&3ehu a tim také
uréuje hodnotu piedstihu. Rozdélovaé zaishu ma za
ukol vést zaZehovou jiskru do pfislugng zapalovaci civky.
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Staly zapalovaci systém v moloru 89 PS

| umotoru 88 PS je zapalovani a vstiikovaci systém fizen
jednim Fidicim pfisirojem. ZatiZeni motoru je méfeno
tlakovym Gidlem saciho potrubl. Senzarem na motoro-
vém setrvaénlku je zaznamenavan pocet otacek a stav
motoru, Kromé toho Je sledovana teplota motoru a nasé-
vanc¢ho vzduchu.

Rizen( dvojité zapalovaci civky probiha pfimo prostred-
nictvim fidiciho piistroje, coz znamena, Ze v fidicim
ptistroji je integrovan i piistroj pro spinani zazehu. P
kaZdém otocéeni klikového hiidele jsou ve spravngm ca-
sovém okamziku vyprodukovany zafehové jiskry sou-
¢aend na dvou riznych vélcich. Jen jedna z téchto obou
z4zehovych jisker zapaluje palivovou smés v patiiéném
valci, zatimco druhd jiskra je ve vyfukové dobé piislusné-
ho vélce neuginnd. Oba elektrické okruhy zapalovani
jsou stridavé zapojeny.

PH pouziti stalého rozdélovéni zazehu bez mecha-
nického rozdélovaciho epu odpadaji prvky podléhalici
opotfebenl a navic je piesnéji nastaven predstih nez
u dosavadn/ho zapalovani.

Pozor: Elektronické fidici pfistroje zapalovani a vstitko-
vani Monolronic a stalého zapalovéni a vstiikovani
obszhujl pamél, kiera pii provozu vozidla rozezna a za-
pamatuje si vznikié chyby. Pii vzniklych poruchach muze
byt tato chyba identifikovana, viz strana B2

Bezpeénostni opatfeni u elektronic-
kych zapalovani

U elektronickych zapalovéani dosahuje nagéti pii zapalo-
vani a2 30 kV. Pfi nepfiznivych okolnostech, napf. pi
vihkosti v motorovém prostoru, miZe dojit pfi napélovych
gpickach k porueni izolace a probijeni. Dotek na teto
¢ast pak mize vest k elektrickému Soku.

Abychom zabranili poranéni osob, nebo poSkozeni

elektrického zapalovéni, dbame pii praci na elektro-

nickém zapalovani vozidla nésledujicich zasad:

® Nedotykame se ani navytahujeme rukou kabel zapa-
lovani, pokud bézi motor,

e Vadenl zapalovani odpojujeme pouze pfi vypnutem
zapalovani. Pfi zapnulém zapalovédni miZe dojit ke
vzniku vysokého napéti | pouhymi otfesy rozdélova-
ée, aniz by béZel motor,

e Kabely méficich pfistroji (méfic poctu otacekfestova-
ci zafizeni zapalovani) odpojujeme a pfipojujeme
pouze pfi vypnutém zapalovéni.

® Na pfipojku ukosifeni zapalovaci civky nesmime pri-
pojit odruSovaci kondenzator a kontroini syitilnu.

® Nepiipojujame méfici piistioje a stroboskopy pfi bé-
3icim motoru na kladnou pfipojku zapalovaci civky.

e Nesmime pii vyméné zapalovaci civky pouzit jeji [ina
provedeni.

e Vozidlo nesmi byt zahfaté na teplotu vy&si ne?
+80 "C (napf. lakovani, éigténi parou). Motar starluje-
me teprve tehdy, kdyz se vozidio trochu ochladf.

e Motor omyvame jen pii vypnutém zapalovéni.

® Pii elektrickém | bodovém svafovani odpojime bateril.

e Osoby 5 mechanickym strojkam v srdei nemaj prova-
dét prace na elektronickém zapalovani.



Rozdélovac

1 - Rozdélovad

2 - Tésnici krouzek

3 - Podtlakova hadice 1,3 x B
C - Matice

Rozdélovac - demontaz a montaz

Rozdélovac je pohangn vackovym hfidelem a pripevnén
na setrvacnikove strang hlavy vélza,

Demontaz

® Odpojime kabel ukosifenl od baterie,

® Sejmeme kryt rozdélovaée. Za timto iéelemn uvolnime
Z boku Sroubovakem na rozdélovadi dvé bezped-
nostni svorky. V zavislosti na typu vozidla muze byt
kryt i nasroubovan.

® Vytdhneme konektor ze schranky rozdélovade Taha-
me pfitom za konektor, nikoliv za kabel.

® Vyldhnema podtiakové vedan| z podtiakové zésuvky.

ER/228/30

® Oznacime tuzkou nebo rysovaci jehlou polohu rozdé-
lovace vzhledem k hlavé valer,

® VySroubujeme upewriovaci matice a Srouby a sunda-
me rozdélovac. V zavislosti na modelu mize byt
rozdélovaé zapalovani nasroubovén i pomoci piiruby
nebo svorky,

Montaz

e Zkontrolujeme, zda neni rozdalovaé podkozeny,
popiipadé jgj vyménime,

® Umistime rozdélovaé a vyrovname pritom unasgeci trn
rozdélovace tak, aby zapadl do drazky vaskového
hfidele. Pozor: Unagecl tm rozdélovaée je umisién
mimo stied a dobfe dosedne pouze v jednom mists,
a lo do vyfezu vaékového hiidele.

® ZaSroubujeme pfidrzné Srouby, nedotahujeme je pfi-
li§ pevné.

® Otadime rozdélovacem, a2 srovnédme nami provede-
nd oznaceni na rozdélovadi a hlavé valel. Pots rozds-
lovaé pevné utahnemes.

Pozor: Ménime-Ii hlavu vélcd nebo rozdélovaé, otacime

rozdélovacem tak, aby se Srouby nachézely ve stfedu

podéinych otvor. Poté Srouby pevné utdhneme.

® Zastréime vicepdlovy konektor.

Zastréime podilakové vedeni.

® Vycistime kryt rozdélovaée zevniti, nasadime jej a za-

* jistime plechovymi svorkami,

Pfipajime kabel ukostfeni k baterli,

Zkontrolujeme pledstih, je-li to nutné, sefidime jej.

L ]
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Zapalovaci civka - kontrola

Motor XW, XY

Kdy# motor nenasko&i a spousiéc se otaci, zkontroluje-
me mimo jiné zapalovaci civky. Pouzijeme piistroj pro
méfeni odporu (chmmetr).

ER-22B-#41

® Qdpojime vaechny piipojky od zapalovaci civky.

Primérni okruh - kontrola
® Piipojime chmmatr na svorku 1 (-) & svorku 15 (+).

e Zmafime odpor. Pfi znadnych odchylkach od pozado-
vané hodnoly zapalovaci civku vyménime.

- Sekundarni okruh - kontrola

e Pfipojime chmmelr na svorku 1 a svorku 4 (vysoko-
napétovy stfedovy vyvod).

® Zméfime odpor. Pii znaéné odchylce od pozadovane
hadnoty zapalovaci ¢civku vyménime.

| Motor Odpor zapalovaci civky
] Primarni Sekundami |
XW 0,820 6k
XY 078 6,6 kQ J

Pozor: Kdy? vwméfujeme zapalovaci civku u vozidel
s tranzistorovym zapalovanim, nesmime v zidném pfi-
padé pouit zapalovaci civku pro vozidla s prerudova-
cem.

Piedstih - kontrola, sefizeni

Piedstih je tfeba sefidil vzdy po vym&né hlavy valed
nebeo rozdélovade.

Na kontrolu a sefizeni predstihu potfebujeme méfic
poétu cticek a stroboskopickou pistoli.

Pazor: Motor 89 PS nema zadny rozdélovaé, predstih
z tohoto motoru nemuzeme tedy sefizovat.

e Vylahneme pravouhlou umélchmatnou zatku - 1 -
z télesa spajky.

Pozar: Jeété piedtim, nez kontrolujems pfedstin, musi-
me zkontrolovat polohu sefizovaciho zazehového plisku.
Normaln# se tento plidek nesefizuje. Jo o nutné pouze
v piipadé, kdy? se uvolni jeho upevicvaci sroub.

e Nasadime nastrékovy klié na matici femenice klikové-
ho hfidele a otadime klikovym hfidelern tak, aby
znacka pro sefizeni zézehu na setrvacniku byla
nastavena proti zna¢cc "O" na sefizovacim phigku
- 2 - Jsou-li na sefizovacim plisku dva zafezy, musi
siat znacka pro sefizeni zéZehu proti pfednimu zéie-
zu (vid&no ve sméru otaceni setrvacniku).

® Soudasné musi stat otvor femenice klikového hiidele
pfed uzaviraci zatkou v fidici skiini.



Uzaver vysroubujeme vhodnym vnitinim étyfhranngm
klicem.

Zavedeme vhodny trn do otvoru v Fidici skfini a nasa-
dime je| do zdfezu vahadia klikového hiidele. Je-li to
nuiné, pootcéime Klikovym hiidelem,

Zkontrolujeme, zda souhlasi zafez na setrvadniku se
znackou homi tvrati na sefizovacim pligku (znaéka
'0" nebo pfedn( zdfez).

Pokud tomu tak neni, uvelnime pfidrzné $rouby
a odpovidajicim zpGsobem posuneme sefizovaci pli-
Sek zazehu.

Yytdhneme tm z fidici skiing.

Utdhneme uzavér i s novym t&sn&nim momentem
30 Nm.

Pfedstih - kontrola

® Uvedeme motor na provozni teplotu a vypname ho.

® Pripojime méfi¢ poélu otadek podle predpisu.

® Zkontrolujeme podet volnobéznych otdéek, eventual-
né seifdime - Z -,

® Vytahneme podilakové vedeni - 3 - z podtiakové
zasuvky na rozdélovadi a uzaviems je.

® Motor XU: Na vzduchovém filtru vytahneme hrdio pro
piistup vzduchu.

Motor TU

S e B 5 e
Batenové pfisojen!
stroboskopic«d lamoy

stroboskopiixd
lampy

Pripojime stroboskopickou pistoli na baterii, Pipojime
kapaciln svorku na vysokonapéfovy kabel mezi za-
palovaci civkou a rozdélovagsm.

Nastartujema motor a nechame ho béfet ve volno-
béZnych otackéach, popiipadé zvygime podat otadek
na kontroln hodnolu, viz 1abulka "Hodnoty nastaveni
pfedstihu®.

Stroboskopickou lampou svitime na znadku nastave-
ni predstihu.

Motor XV, XW, XY, XU

® Pripojime stroboskopickou pistoli na baterii. Piipojime
kapaciini svorku na vysokaonapéfovy kabel mezi za-
palovaci civkou a rozdélovatem.

® Nastartuieme motor a nechame ho béZet ve volno-
béZnych otackach, popfipadé zvysime pocet otdéek
na kontrolni hodnotu, viz tabulka "Hodnoty naslaven|
pfredstihu®.

® Stroboskopickou lampou svitime na znacku nastave-
n( pfedstihu.

L i ‘-\‘ W
- o
~ ———

Clg

i

5

& Zapalovanije nastaveno spravné, kdyZ se pfi zables-
cich stroboskopické lampy zéfezy na setrvacniku vi-
diteln& ustali ve zdénlivé klidové poloze proli znadce
nastaveni pfedstihu - levy obrazek -.

Pozor: Na selrvaériku jsou dvé znacky, kieré stoji proti

sobé, sviraji tedy uhel 180". Normalné se musi tylo

znacky pii nasviceni stroboskopickou lampou kit - levy
obrazek. Kdyz je ovdem nabgh vacky hiidele rozdélova-
¢e pfili& velky, pak se objevi znacky v uritém rozestupu

- pravy obrazek -. \/ tomlo piipadé sefidime zapalovani

tak, aby stied mezi obéma vruby setrvagniku stal proti

znacce nastaveni pfedstihu,
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Nesouhlasi-li pfi nasviceni znacky pro nastaveni
pfedstihu na setrvadniku a na plisku, sefidime pfed-
stih. Uvalnime proto upeviiovac! §rouby rozdélovace
- 4 - a rozdélovad otacime tak, a¥ se znacky pfi
nasviceni piekryji.
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Utdhneme upevriovaci Srouby - 4 - a jeSt2 jednou
zkontrolujeme predstih.

Jestd jednou zkontrolujpme podet veinobéznych ota-
¢ek, popf. jej sefidime,

Odstranime méfic pistroje, zastrSime podilakovou
hadici - 3 -.

Motor XU: Pfipojime vpoustéci vzduchoveé hrdlo na
vzduchovy filtr.

Nasadime umélohmotnou zatku - 1 - do spojkove
skiing.

® Odboma4 dilna miiZe dodateéné zkontrolovat sefizeni
odstiedivé sily a podtiaku rozdélovace pii rizném
poétu otaéek. Mimoto, miize byt pfedstih sefizen rov-
néz piisludnym kontrolnim pristrojem pomoci dia-
gnostického konektoru - 5 -.

Tabulka hodnot predstihu

Z 5 Kentrolni pocet
Motor Predstih otadek
XU rozdélovad
M1B1E 3o’ 3 500 1/min
MIGIE 6’ 700 1/min
co19D013 | 307 3 000 1/min
C019D013 | 107 700 1/min
C043D019 g 700 1/min
TU a8 B50 1/min
XV8 6 B50 1/min
XW7 6 €50 1/min
XYT 8 +1° 650 1/min ]
X¥Y8 — 5043525 0O 950 1/min
@a 5043526 = & 950 1/min

Pozor: Spravna hodnota pfedstihu kaZdého modelu je
udana na nalepeném &titku na méfici mnozstvi vzduchu.
Nejsou-ii na setrvaéniku dvé znacky pro tiicetistuprioveé
sefizeni, zkontrolujeme, popfipadé seiidime pfedstin na
Sest stuprit pi volncb&2nych otackach 700 1/min.



Zapalovaci svicky

Zapalovaci svitka se skldd4 z izoldtoru s viastnim
pouzdrem, ze stfedni a boéni slektrody. Boéni elektroda
Je vzduchotésné upevnéna v izoldtoru, izolator je pevné
spojen s pouzdrem sviéky. Mezi stiedni a boéni elektro-
dou preskakuje zapalovac/ jiskra, ktera zapaluje palivo-
vou smés. Na zapalovacich svickdch zévisi spousténi
motoru, volnobézny chod, akcelerace a maximalni
rychlost. Proto nesmime nikdy bezdivodné ménit pie-
depsany typ sviek, ktery je urien charakieristickym
Cislem tapelné hodnoty. Tepelna hodnota svicky udava
stuperi tepelného zatizeni sviéky v provoznich podmin-
kach daného motoru, Zapalovaci svicky jsou voleny tak,
aby dosahly za véech provoznich stavli samogisticl
teploty. Cim je ni2si tepelna hodnota svicky, tim vice
|e svicka odolna proti samozéapaltm, ale tim vice
le nachyina na vznik usazenin. Cim vétd/ je tapelnd
hodnota sviky. tim mén& je svi¢ka odoind proti samo-
zépallm a tim méné je nachylnd ke vzniku usazenin.

Udaj o tepelné hodnotd zapalovaci svitky je obsaZen
v kédu, ktery ma nasledujici slozeni:

Zapalovaci sviéky Bosch
Pikad F R 6 D C X
12 3 4 5 8

1 W = zavit M 14 x 1,25 s rovnou t&snici plochou, SW
21, F = zavit M 14 x 1,25 s rovnou &snici plochou, SW
16; = zavit M 18 x 1,5 s rovnou tésnic| plochou, 83 25;
H = zavit M 14 x 1,25 s kuZelovou t&snic plochou, SW
16; D = zavit M 18 x 1,5 s kuzelovou tésnici plochou, SW
21; SW = velikost klice,

2 R = s odporem pro odrueni. Funkce zapalovaci
soustavy jim neni ovlivnéna.

3 Tepelna hodnota. Stupnice tepelné hodnoty je udévana
od 6 (‘studend”) do 13 ("lepld"). PFiéem? hodnota
7 odpovidd dfivéjsi hodnoté 175 (staré oznaceni), 6 -
200,5 - 225 atd.

4 A = délka zavitu 12,7 mm, normaini jiskra, B = délka
zévitu 12,7 mm, prodiouzena jiskra, C = délka zavitu
19 mm, normalni fiskra; D = délka zavitu 19 mm. prodlou-
ena jiskra; DT = délka zavitu 12 mm, prodlouzena jiskra,
tii boénl elektrody; L = délka zAvitu 19 mm, velmi
prodiouZend jiskra.

5 = materidl stfedn/ elekirody; Cr-Ni legovana elekiroda,
C = Ni-Cu vézana stfedni elektroda, S = stiioma stiedni
elekiroda, P = platinovd stredni elektroda, O = standardni
zapalovaci svitka se zesilenou stiedni elektrodou.

6 R =1 kQ odpor po vypaleni, X = vzdalencst elcktrod
1,1 mm.

U médeéného jadra stfedni elektrody a jeitd vice
u stfibrného je tepelnd vodivost a tim i lepelna odolnost
zvyena. Pfednost svicky s platinovou stiedni elektrodou
spociva ve vais| schopnosti zapaleni, mensim opotrebe-
ni a vétsim rozsahu tepainych hodnot,

Zapalovaci svicky Beru

Pilklad 14R 8 L U R
123 465 6

1 Prdmér z&vitu v mm, zde M 14 x 125

2 Konstrukéni znak, napfiklad K pro kuzelovou iésnici
plechu, R pro odrugovaci odpor

3 Charakteristické &islo tepelné hodnoty (jako u Bosch)
4 Délka z4vitu (jako u Bosch)

5 Materiél elektrody, napfiklad U pro madéné jadro

6 R = 1 kQ odpor po vypélen/

Zapalovaci svicky - montdz

® Nasroubujeme rukou zapalovac svicky a2 k hlavé
valch. Pozor: Nesmime pritom sviky vzpfiGit.

® Zapalovaci svicky utdihneme momentem 20 Nm.

® Nasadime zastrtku na sviéku. Zkontrolujeme pohy-
bem na obé strany, zda zastréka svicky a kabel
2apalovani dobre sedi.
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Spravné zapalovaci svicky pro PEUGEOT 205

Mickor C“a’az“ngzs"m | Bosch | A" Beru EA* | Eyquem | EA* [Champion| EA*
1,01 xX\Va H7DC 0,6 14K-7DU 0.8 - B - S281YC 0.6
RE XW7 H7DC | o6 |14k7DU| 08 ; . | sesive | os
1,41 Y7 H7DC 0,6 14K-70U .8 - - S281YC 06
141 XY8 HEDC | 06 |14K70U| 08 s - |sorovc | s
111 TU1 F7DCOR | 08 : - | Fcsals | o8 | cavex | o8
111 TUTM F/DCOR 08 . . |Fcazs| os |ctovcc| os
1,41 TUSA F7DCOR 0,8 - - FC52LS 0,8 CoYCX 08
141 TU3S F7OCOR 08 ; - | Fcsas | o8 | covex | os

BT TUAM F7DCOR 0,3 : - |Fcazs| o8 |crovex| o8
08161]  XUSM3z | F6DCOR | 048 ; . |Fcsas| o8 | covox | os
1,61 XUsJ HBDC 0,6 5 : g ! c7ucx | 08
o | XUsuteze8? | HIDC | 08 - . |ceews | o5 |szeivc| o6

' od987 |F/DCOR| 08 : . | FosaLs| 08 | caycx | o8
191 ’;'ﬁf FDCOR| 0.8 : - |Fcses | 08 | covox | os

‘) EA = vzdalenost elektrod v mm

Pozor: Technicky vyvoj neustale postupuje, mize se tedy slat, ze pro starsi modely vozidel zacaly platit i jiné hodnoty
zapalovacich svicek. Doporutuje se tedy zeptat se v odborné dilné na aktudini hadnoty zapalovacich svicek.

Diagnoza poruch zapalovani

Porucha: Motor Spatng startuje nebo nenaskoéi vibec

Pficina

Opatieni

Neni produkovana jiskra
Kryt rozdélovace je vihky, zadpinény

W Vydistit kryt rozdélovace a uvnitf jej vysusit

Trhliny na krytu rordélovace, opdlené plochy

Vyménit kryt rordélovace

QOpotfebované Kuzné uhliky v krytu rozdélovace

Vyménit kluzné uhliky

Posknzené raminko rozdélovace

Vyménit raminko rozdélovace

Qdpor raminka rozdélovade je pfilis vysoky

Vyménit raminko rozdélovade

Cdpor ve vadeni zapalovacich sviéek/konektoru zapalo-
vacich svicek je piili% vysoky
Kaonekiory svicek jsou zasirieny ve $palném pofadi

Vyménit vedeni zapalovacich sviésk/konektor zapalo-
vacich svicek

B Zastréil konektory zapalovacich svigek, podle pofadi
zapalovani: 1-3-4-2

Zapalovaci svicky jsou mokré z diivodu mncha pokust
nastancvat

W Zapalovaci svicky demontovat a vysusil

Zapalovaci sviéky jsou na povrchu vihké a pinave

B \ycistit a vysuSit zapalovaci svitky, nasunout na
svicky silikanové ochranné krytiy

Vykon zapalovaci svicky je pfilié nizky

B Zkontrolovat, zda dobie sedi elektrické kabsly zapalo-
vaci civky

Zapalovaci civka praské, opalena plocha

B Vyménit zapalovaci civku

Ztrata napé&ti dotykem elektrickych kabell, popfipadé pri-
pojek s hadicemi motoru

B Spravné vest elektricke kabely

Do fidiciho pfistroje nejde proud

M Elektrické kabely zkontrolovat podle elskirického
schématu
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Mazani motorl

Pfi vai snaze docilit zlepSeni bezpeénosti provozu a hos-
podarnesti u vozidel Peugeot 205 konstrukénimi zména-
mi a zlepgenim technickych parametri s ohledem na
prodiouzeni Zivotnosti motcru, zastiva na majiteli auta
béind ddrzba a pravidelné mazani podle navodu
*Udriba Pougeot".

Pouzivani motorového oleje

Pouzivani riznych motorovych olejii je piimo zévislé na
provoznich podminkéch. Je proto velmi obtizné presnd
urcit ty nejdokonalejsi zpiisoby mazéni, nezndmei pro-
vozni zatéZ motoru. U motord, kieré jsou vystaveny
diouhodobému provozu ve vysokych otéékdch nebo jsou
trvale maximainé zatizeny, dosahuje olej wysoké teploty,
Viivem vysoké teploly a pusobenim kysiku zaéing olej
oxidovat. Oxida¢ni produkty zahugtuiji olej, coz se muzs
projevit na hornich édstech valel jako nanos filmu,
ve kterem pistni krouZky i osazeni ventilt 3patné pracuji.
Tim milZe dojit u misek ventild k jejich karbonizaci.

Zvlastnasti benzinového motoru

Piichazi-li do hlavy vélct piilis obohacené palivo, je-li
od motoru vyzadovan vy$§ vykon jen malokdy & vibec
ne, nebo jezdime-li jen takové trasy, kdy ss motor ani
i4dné nezahfeje (mastsky provoz), je wsledkem nedo-
konalé spalovani. Produktem takového nedokonaldho
spalovédn| jsou pak saze, nespaleny uhlik z oleje a jiné
Skodlive latky. Nespalené palivo a kondanzace vihka pak
vedou k tvorbé mazlave hmoty, kyseliny a asfallu. Zbytky
nespalencho paliva se usazuji na sténach studenych
valed a dostavaji se aZ do prostonu klikového hifdele,
pricemz olgjovy film ve valcich a na pistech je splacho-
van. Vysledkem je Spatné mazéani plsiu a ziedéni olgje,
c0Z mé za nasledek zhorsené mazani motoru,

Pl nadmeémém ziedéni olsje provedema jeho pred-
¢asnou vyménu. Ostrou jizdou (horky motor) dochazi
k odpafovani zbylych ¢asti paliva v oleji. Naproti tomu pii
castém spousténi studeného motoru v zimé je pii-
temnost zbylkl pohonné smési v oleji daleko vEtsf,
Za téchto okolnosti stav oleje Gastéji kontrolujeme.

Viskozita motorového oleje

Viskozitou cleje rozumime jeho tekutost. KaZdy olej je
Zavisly na taploté a podle ni méni svou viskozitu.
S rostouci teplotou olgj fidne. Tim se zmenduje piilna-
vost a pevnost v flaku olejového filmu. V zimnim obdaobi
olej naopak houstne a jeho vnitif odpor roste. Dochazi
tak k vétsimu tfeni. Proto je vhadné pouzivat clej, klery
§ teplotou nemén( vyrazné své mazaci schopnost.

U studeného motoru nepuscbi fidsi olej potize pii
spoudténi a snadnéji se dostava do vdech mist, ktera
vyzaduji dobré mazéni.

Huslota nebo viskozita oleje je tedy takova vlastnost
oleje, kterd uddvd jeho vnitini tieni a je znacena podle
systému SAE (Sociely of Automotive Engineers), jako
napf. SAE 30, SAE 10 atd. Vysoka Gisla u SAE znaé&i
husté oleje, nizka &isla nacpak clejs fidsi. Viskozita
neurtuje viastnosti mazani oleje.



Olej s vétsi viskozitou

Pro motory Peugeot je vhodné pouzivat clej s valsi
viskozitou. Takové oleje maji lu vyhodu, Ze sc dokazi
pfizplisobit teplotam (léto - zima). Jsou to oleje s vétsi
marzaci schopnosti (napf. 15 W), které pfi véidim zahrati
neztraceji schaopnast mazani. Pfisady obsazené v oleji
dokazi horky olej stabilizovat, tj. poskytnout motoru
sprévné mazaci vlastnost za kazdého stavu. Jestlize
jsme pro pouZiti oleje s vétai viskozilou, pak je dobré se
rozhodnout pro moderni olej (napf. 15 W - 40, 15 W -
50).

Pismeno W v cznaceni SAE znamena moznost pouziva-
ni oleje v zimé.

Olej se schopnosti snazsiho pronikani

Oleje, kleré maji dobrou mazaci schopnost, jsou oleje
s wviigi viskozitou a maji vliv i na Usporu spotfeby paliva
az o 2 % Takové oleje, kieré snadnéji pronikaji do mist
mazani, maji nizsi viskozitu (napf. 10 W - 30) a patfi mezi
né i nekonvenéni zékladni druhy olejil (syniefické oleje).

Rozsah pouzitelnosti oleji/viskozni tridy

SAE 4T

9 |
SAE
=
i |

20W-50
-50

15W=- 40

I sat
15

10wW=-50

- 20

Oloje zo schoprosti enazihe
pronikéni

S

Oleje riznych viskdznich tfid, které spolu sousedi a pie-
kryvaji se, miZeme mezi sebou michat. MUZe k tomu
dojit pfi dopliovéni oleje v dobé, kdy venkovn( teplota
neodpovida viskozni Widé clgje, klery v motoru |esté
zUstal.

Jak do paliva, tak do oleje nesmime pridavat jakéko-
liv mazaci prostredky.
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Specifikace motorovych oleji

V podstat jsou pro moderni motory uréeny jen oleje HD
(resp. AD), jejichz mazaci viastnosti jsou zlepgeny rizny-
mi chemickymi pfisadami, které chrani dokonaleji pred
korozi, zamezuji vzniku oxidace a tvorbé mazlave hmaoty
v prostoru klikového hiidele. Tyto oleje maji stabilngjsi
viskozitu a rovnd3 éisticl a rozpoustéci viastnosti. Ne-
¢istoty jsou rozpoustény na nepatmé Castice, kieré pii
vyméné oleje odchazeiji spoleéné s vypousténym olejem.
Kvalita motorovych oleji fady HD (Heavy Duty - 1é2ky
provoz) je znafena systémem APE: American Petro-
leum). Podie toho systému se fidi i evropsti vyrobei.
Oznadeni se sklada ze dwou pismen. Prvni pismeno
udava rozsah jeho pouiiti S = Service, ureno pro
benzinové motory, C = Commercial, uréeno pro metory
vznétove.

Druhé pismeno udavé kvalitu oleje. Ta je urCena abe-
cedni fadou.

Nejlepéi kvalitou se vyznaéuiji oleje API specifikace SG
pro motory benzinové a CD pro motory vznétave.
Pozor: Motorové oleje CD, kleré jsou vyrobcem olejl
vyslovnéd uréeny pro motory vznétové, nesmime pouZit
pro motory benzinové. Existuji takové oleje, které lze
pouzit jak pro benzinové motory, tak pro motory vznéto-
vé. V takovém piipadé jsou obé specifikace uvedeny na
obalu (pfiklad oznaéeni SF/CD).

Pro auta Peugeot jsou doporuteny malorove oleje AP -
specifikace SG/CD.

Spotieba oleje

U spalovacich motorl rozumime pod pojmem spotieba
oleje mnoistvi oleje, kterd bylo spotfebovdno spalenim
v motoru. V zddném pfipadé neni spolieba totoind
s Ubytkem oleje, ke kterému dochdz( vacnym tésnénim
olejové vany, hlavy vdlclu apod.

Normdini spotfeba oleje vznika spalovanim malého
mnozstvi ve valcich motoru, spalenim zbytki pil vyfuku
a pfi tfeni pohyblivych ¢asti. Mimoto pisobi na Ubytek
oleje také vysoka teplota, které je olej pii spalovani
vystaven,

Na spolfebu oleje maji dopad jesté vnéjsi viivy, jako je
zplisob |izdy, tolerance po provedenych opravach apod.
Spotfeba cleje by méla byt nejvyse 1.5 1 na 1 000 km.
Jestlize jeho stav klesne na znacku dopinéni, bezpodmi-
necné jej dopinime. (Maximélné dopliujeme 1,4 1).



Mazaci soustava

Motor TU, pfehled o motorech, viz str, 13.

Clajove cerpadio naséva ole] z olejové vany a dopravuje
ho do hlavniho pritokového filtru. Na strang vytlaku je
olejove cerpadlo vybaveno pietlakovym ventilem (regu-
Ia¢ni lakovy ventil). Pfi vysokém tlaku dochazi k otevieni
ventilu a ¢ast oleje proudi zpét do clgjové vany.
Stiedem olejového filtru projde prefiltrovany olej do
hlavniho kandlu. Tam je umistén spinac tlaku oleje, ktery
prostiednictvim kontrolky na pfistrojové desce vyrozumf
fidice o nizkém tiaku oleje. V pfipadé ucpani olejového
filtru figi cestu oleje ventil, klery pivadi neliltrovany ole]
take pfimo do hlavniho kanalu.

Z hlavniho kandlu odboéuji kanaly, které sméfuji do
lozisek Kiikového hfidele. Sikmymi otvary v klikovém
hiideli prochazi olej do ojniénich lozisek.

Soucasné prochazi olej i do hlavy valcu a zasobuje
loiska vackového hifdele, vahadia ventild a konce dikii
ventild.

Prezkouseni tlaku oleje

® Motor zahfejeme jizdou, teplota oleje ma byt asi
+80 "C.

® Vymontujeme spinaé tlaku olsje, ktery se nachazi nad
clejovym fillrem.

® Misto spinafe tlaku oleje zagroubujeme do bloku
moloru manometr,

® Prfipojime otdckomér

® Motor spustime a pomalu pfiddvame na zkusebni
otdéky.

Zkusebni otacky

Minimalni tlak oleje

650 1/min 150 kPa
1000 1/min 200 kPa
2000 1/min 300 kPa
4000 1/min 400 kPa

= Kontrolni svétélko na pristrojové desce, kieré je ovia-
dano spinaem tlaku oleje, se rozsviti pii tlaku oleje
pod 80 kPa a zhasne pfi zvySeni tlaku nad 80 kPa.

® Spinac tlaku oleje vybavime novym tésnicim
krouZkem a zamontujeme zpét, Nebudeme ho prilis
utahovat, pouze momantem asi 15 Nm.

® V piipadd, 7e se llak oleje odchyll od pfipustné
hadnoty, pak viz "Piehled poruch ob&hu oleje".

® Otackomér odmontujerne.



Olejova vana - demontaz a montaz

Motor TU, XU, uréeni druht motord, viz str. 13.

Demontaz

Od batere odpojime kabel ukostren|.

® Vozidlo zvedneme, viz str. 105

® Vypuslime motorovy olej, viz kapitola "Udrzba’.
= N
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® Pfedni vyfukove potrubi - 1 - odéroubujeme cd viyfu-
kového kolena.

e Odéroubujeme olejovou vanu a spodem ji vyjmeme.
Pevné usazenou vanu odpacime opatmé do sirany
pavnym Sroubovakem,
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Olejové cerpadlo - 3 - od3roubujeme tiemi srouby.
Vychylime ho doltl a odpojime od hnaciho fetézu.

Z clejového éerpadia necnama vytéct olej, ktery
zachytime,

P-1605

Olejové cerpadio rozebereme:
1 - Pruzina pistu

4 - Téleso cemadia

§ - Sito na strané sani

€ - Pisl piellakoveho ventilu

& - Hnang ozubena kolo

9 - Hnacl ozubené kolo

Zpétna moniaz

-' ﬁ:(‘%;'5)110 ==

) L

Nilen [

—

® Zjistime, zda je v bloku motoru instalovano vystiedo-

vaci pouzdro - 10 -, dle potreby ho usadime.




® Ozubené kolo clegjového éermpadla nasadime na hnaci
fetéz.

® Olejové terpadio piiklonime k bloku motoru, vyrovna-
me ho pomoci vystiedovaciho pouzdra - 2 - a piisrou-
bujeme momentem & Nm.

® Vnitigk olejove vany vytistime.

® Tésnici plochy olejové vany a bloku molomn ofistime,
V zacném piipadé nepouzivame ostré piedméty an|
brusné piicravky. Dle moznosti porovndme piipadné
ohnut2 Eastli tésnicich ploch.

® Na tésnici plochu naneseme tésnici hmotu (silikono-
vou pastu).

Nasadime zpét olejovou vanu a pfidroubujeme ji
rukou. Zavérem utahneme $rouby momentem 8 Nim
Zabudujeme piadnf vyfukové potrubi, viz str. 99.
Doplnime novy motorovy olej, viz kapitola "Udrzba".
K. baterii piipojime kabel ukostieni.

Od civky odpojime vysokonap&tovy kabel, aby ne-
mahl motor naskotit.

Zapneme spinaci kliéek a protdéime motor tak dlou-
ho, az se kontrolni svétla tlaku oleje na piistrojové
desce rozsviti.

Vysokonapétovy kabel nasadime zpét na civku.
Voridlo spustime na kola, viz str. 105,

Pfehled poruch obéhu oleje

Poruchy

Priginy

Po zapnuti spinaciho klicku nesviti
kontrolka na pifstrojové desce

Odstranéni poruch

Je vadny spinaé tiaku oleje

Jepferuéen proud k pfepinadi, zkoro-
dované kontakty

Vadné kontrolni svétio

B Zapneme zapalovani, odpojime
kabel od spinate llaku oleje a pfi-
drzime ho na kostfe auta. Roz-
svitl-li se kontrolni svétélko,
spinaé vyménime

B Piezkousime elektrické vedeni
a pfipoje
Kontrolni svétlo vymenime

Po spuéténi motoru kontrolka ne-
zhasne

Olej je velmi horky

W Joeeliize kontrolka pfidanim plynu
Zzhasne, nebudeme hledat Zadnou
zavadu

Pfidanim plynu kontrolka nezhasina
nebo sviti b&hem jizdy

Nizky tlak oleje

Elektrické vedeni spinaZe tlaku oleje
je zkratované (na kostru)

B Pfezkousime stav oleje, pfipadné
ole| doplnime, pfezkoudime tlak
oleje podle pfedpisu

B Kabel od spinace odpojime a dobfe
zaizolovany odloZime (ne na kostru
aula), zapneme zapalovani.
Jesilize se kontrolka rozsvili,
piezkouSime elektrické vedeni

B Vyménims spina¢

V celém olejovern vedenl je nizky tiak
oleje

Malo olgje v motoru
Je zanesené sito oleje
Saci trubka je uvolnéna nebo preru-

Sana

Qlejové Eerpadio nefunguje

Poskozene loziskn

Pfi nizkych otackach je nizky tlak
olejz

B Motorovy olej dopinime

B Demontujeme olejovou vanu a si-
to vycisiime

B Demontujeme olejovou vanu
a pfezkoudime sani olgje

B Vymontujeme clejové Gerpadlo,
které prezkousime nebo vyméni-
ME za nove

B Mctor demontujema

Regulaéni ventil laku cleje zlstava
pro zneéisténi otevien )

Prilis vysoky tlak oleje pfi otaékach
nad 2 000 1/min

B Regulaéni venlil vymontujems
a plezkousime

Regulaéni ventil tlaku oleje se pro
znecistén nestvira

B Regulaéni ventil vymontujeme
a pfezkousime

S9



Chlazeni motoru

Okruh chlazeni motoru

Chladici systém tvofi chladié, erpadio chladici kapaliny,
termostat a elektricky pohanény ventildtor,

Pritok chiadici kapaliny je regulovan termostatem.
Po dobu, kdy je motor studeny, cirtkuluje chladici kapali-
na jenom v bloku motoru a ve vyméniku topeni. Stoupa-li
teplota, otevie termostat velky okmuh chladici kapaliny
Cerpadlem, kleré je tvale v provozu, je pak chladici
kapalina hnana pes chladié. Je-li chladicl kapalina pfilis
horké, sepne termospinad, umistény v télese tenmostatu,
elektricky motorek ventildtoru, ktery ochlazuje chladici
kapalinu. Stoupajici teplotou dochazi k rozpindni chiadicl
kapaliny a tlak v chladicim systému stoupa a2 do
nomaélniho provozniho tlaku. Dochazi-li vSak k dalsimu
zvy$ovéni tlaku v chladicim systému, zaéne chladici
kapalina prochazet spojovou hadici od 1élesa termostatu
do vyrovnavaci nadrzky chladici kapaliny. Jakmile viivem
ochlazeni chladici kapaliny tlak v chladicim systému
klesne, miize spodni hadici z vyrovnavaci nddrzky prou-
dil chladici kapalina do chladictho okruhu.

Chladici kapalinu dolévame pouze do vyrovnavaci
nadrzky.

Pozor: Pii praci v blizkosti ventilatoru vypneme zapalo-
véni. U horkého motoru a tim i horké enladicl kapaliny by
mohlo viivem pohybu auta dojit k pfemisténi kapaliny
s vy3si teplotou k termostatu a uvedeni ventildtoru
v Ginnost,

Dbsah chladiciho systému

Motor Oznaceni Obsah napiné
| pismeny

1,0do 1.4 XV, XW, TU 581

1.4 XY €01

1.6-do 1,94 XU 66|

1,8- a 1,9 Diesel | XUD B3I
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Chladié - nemrznouci smés

Jiz od vyrobee je chledici zafizeni napInéno smési vody
a nemrznouc kapaliny. Tento chladici koncentrat zabré-
ni $kodadm vlivem mrazu i korozi a ma také schopnost
zvydit bod varu. Z téchto divodi musi byt chladici sy-
stém celoroéné naplnén touto ochrannou - nemrznouci
smési. \ piipadé naplnéni systému pouze vodou by
mohlo dojit ke $kodam zpiisobenym korozi apod. Casem
v&ak ztrdci tato smés na ucinku a proto ji po dvou lstech
vymériujeme.

T
| Ochrana proti
mrazu -30 'C
Motor/Cznaceni pilsmeny Chladici
Voda kon-
centrat
1,0 do 1,44 XV, XW, TU 291 29l
141 XY 3,01 301
1,6-do 1,84 XU 3,31 331
18-a 1,9 Diesel XUD 4,15 4,151

Pro nase podminky je ochrana proti mrazu do -30 'C
dostacujici.



Téleso termostatu - demontaz a mon-
taz

Demontaz

P-1805

Cd ¢idla termostatu - & - odpojime elektrickou pfipoj-
ku.

Odsroubujeme hrdlo piivedu chladicl kapaliny - 9 -
Vyjmeme termostat - 7 -,

Téleso termostatu odéroubujems.

Dle potfeby vySroubujeme termospinaé.

Zpétna montaz

Radné odistime tésnici plochy hlavy valct a télesa
termostatu.

Na t8snici plochu télesa termostaiu - 5 - naneseme
slabsi vrstvu tésnici hmoty.

Téleso termaostatu pfigroubujeme k hlavé valcd mo-
mentern 8 Nm.

Termostat - 7 - s novym tésnénim - 8 - zabudujema
zpét do télesa termasiatu.

Hrdlo pfivodu chladici kapaliny do termostalu - 9 -
pfigroubujeme momentem 8 Nm. Pfedtim potfeme
t3snici plochu silikonovou 1ésnici hmotou.

V pfipadé, Ze jsme vymontovali termospinaé - 6 -, pak
je rovnéZ zamontujema.

Cerpadlo chladici kapaliny - demontaz
a montaz

Motory TU, XU, uréeni druh( motoru, viz str, 13.

Demontéaz

® Od baterie odpojime kabel ukostieni.

® Vypustime chladici kapalinu, viz kapitola "Udrzba".

® Odmontujeme homi i dolni é&st krytu ozubeného fe-
menu, viz str. 17.

® Remenici vaikového hiidele a setrvaénik aretujeme,
viz str. 18,

® Povolime napindk ozubeného femenu, czubeny
femen povolime a sejmeme s ¢erpadla chladici kapa-
liny, viz str. 17.

® Na pravé strané motor ponékud nadzvedneme
a pravy drzak motoru vymontujeme, viz str. 16

P-1801

® Uvolnime svorky a uvolnime je posunutim po hadicich
chladici kapaliny. Hadice chladici kapaliny odpojime.
® Srouby - 7 - vyiroubujeme.

P-1802

® Cerpadio chladici kapaliny ogmontujeme.
® Obéiné kolo - 8 - a hrdlo pfivodu chladici kapaliny
- 10 - odmontujeme od élesa - 9 -,
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Tésnici krouzky - 11 - vym&nime za nové.

Zpétna montaz

Pfezkousime volny pohyb obéhového kola ¢empadia.
Cerpadlc chiadici kapaliny smontujeme.

\ )
) X ]
LR Y=
e A,
Moo —___
] —
~]I 14
Y P-1803

Uvedené Srouby utdhneme nasledujicimi momenty:
Sroub - 12 - momentem 16 Nm; $roub - 13 - momen-
tern 8 Nm; $roub - 14 - momentem 8 Nm.

Tésnéni mezi cerpadlem chladici kapaliny a blokem
motaru vyménime za nove.
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Cerpadlo chladici kapaliny zabudujeme spoletné
s vystfedovacim pouzdrem - 1 - na bloku motoru
a utahneme. 8 mm Srouby utahneme momentsm
30 Nm a Srouby 10 mm utidhneme momeantem 50 Nm,
Hadice chladicl kapaliny vybavime novymi svarkami
a vratime na plvodn( mista, viz cdstavec "Demontaz”
Motor spustime do puvodni polohy a pravy drzak
motoru piiSroubujeme momentem 45 Nm,
Zabudujeme zpé&t ozubeny feamen a napneme ho, viz
sir. 17,

Depinime chladici systém a ocvzdusnime, viz kapito-
la "Udrzba®,

Matory XV, XW, XY, uréeni druh(i motoru, viz str. 13

Gerpadio chladici kapaliny je umfsténo vedle olejového
filtru a je pohanénc klinovym femenem.

Demontaz

QOd baterie odpojime kabel ukostfani.

Vypustime chladici kapalinu, viz kapitola *Udrzba®.
Vymontujeme klinovy femen, viz str. 44,

Tremi &rouby uchycené éerpadle chladici kapaliny
odséroubujeme a sejmeme.

PryZovy tésnici krouZek od otvoru na motorovém
bloku vyjmeme.

\V pfipad&, e jsme pozorovali u Gerpadia chiadici
kapaliny netésnost, derpadio rozebecreme, tésnici
plochy oéistime, vioZzime nové papirové tésnéni
a tempadlo seSroubujeme.

Zpétna montaz

Pfezkousime volny pohyb obéhového kola éerpadia.

VioZzime nové 1ésnici krouZzky a éerpadlo chladici
kapaliny vsadime do otvoru bloku motoru. Pozor na
spravné ulozeni 1ésnéni.

Carpadio chladici kapaliny utdhneme momentem
10 Nm.

Nasuneme zpét hadice chladici kapaliny a zajistime
je svorkami, viz odstavec "Demontaz”.

Nasadime klinovy femen, viz str. 44,

Dopinime a odvzdusnime chladici systém, viz kapito-
la "Udrzba",

K baterii pfipojime kabel ukostieni.

Chladié - demontaz a montaz ventila-
toru chlazeni

Motory TU, XU, uréeni druhii motord, viz str. 13.

Demontaz

Od baterie odpojime kabel ukostieni.
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& Vymontujeme mifZové ¢elo chladiée, viz str. 176.

Vypustime chladici kapalinu, viz kapitola "Udrzba".

Svorky na horni a dolni hadici chladici kapaliny

uvolnime a hadice odpojime.

Demoniujerna zamek kagpoty, viz str. 177.

Horni pfiény nosnik odSroubujeme - viz horni $ipka -,

Pierusime pfipojku kabelu k ventilatoru.

Odpojime konektor elektrického vedenl termospina-

ée.

® Chladi¢ s ventilatorem a pFiénym nosnikem vytdhne-
me smérem nahoru.

® Od pfiéného nosniku odSroubujeme chladié, pfipadné
uvolnime spony.

¢ OdSroubujeme tii Srouby, kterymi je uchycen ventila-
for.

L ]

Zpétna montaz
® PryZové prichodky prohlédneme na spodnich &ds-

tech, zda nejsou pogkozeny, dle potfeby jo vyméni-
me.

® Prisroubujeme ventiltor a chladi¢ spojime s pfiénym
nosnikem.

¢ Chladi¢ nasunems 2pét na misto shora tak, aby jehc

uchytné vycnélky na spodni &asti pfasnd rapadly

do drazek na piigném pfednim drzaku.

Priény nosnlk piisroubujeme.

Nasuneme zpét pfipojku pro termospinaé.

Namontujeme zdmek kapoty, viz str. 177.

Nasuneme zpét horni i doin hadici chladici kapaliny

a upevnime svorkami.

Dopinime chladici kapalinu, viz kepitola "Udrzba".

® Namonlujeme zpét milZkové éelo chladide, viz
str. 176.

® K bateril pfipojime kabel ukostfeni.

® Na kratkou dobu nechame rozbdhnout ventilator, viz
odst. "Pfezkouseni termospinada”,

® Pfi volnob&Znych otadkdch po zapnut! ventildtoru,
u horkého moloru, prohlédneme v&echna tésnici
mista cbéhu chladici kapaliny.

® Zjistime stav chladici kapaliny a podle potfeby kapa-
linu dopinime.

Motory XV, XW, XY, uréeni druhd motord, viz
str. 13.

Demontdz

® Od baterie odpojime kabel ukostieni.

® Odmontujeme miizkove éelo chladiée, viz sir. 176.

® Vypustime chladici kapalinu, viz kapitola "Jdrsba".

® Od chladite odpojime homi i dolnf hadice chladici
kapaliny. Pradem povolime & posunutim po hadicich
uvolnime svorky.

® Chladit odéroubujeme od pfiéného nosniku.

® Vymontujeme vyrovnavaci nadrzku a vyjmeme ji.

® Od chladiée odSroubujeme venlilator, klery vyjmeme
ven pledem.

® Odpojime zastréku termospinace a spinad vysroubu-
jeme.

& Opatrné zvedneme chladié a pfitom dbame, abychom
neposkodill Zadnou plochu jeho uloZani. Na spodni
strané byvajl na chladici ostré hrany, proto je vhodne
pouZit k teto praci pracovni rukavice,

Zpetna montdz

® PryZové prichody prohlédneme na spodni éasti, zda
nejsou poskozené. Dle potfeby je vymeénime.

¢ Opatmé usadime chladi¢ na misto.

® Do chladite zadroubujeme termospinac. Pied za-
Srcubovanim potfeme zavity t&snic/ hmolou, nanf.
"Curil".

® \entilator pfigroubujeme k chladiéi.

® Zabudujeme zpét vyrovnavac! nadrzku.

® Na pricny nosnik pfimontujeme chladic.

® Nasadime zpét homl | doini hadice chladici kapaliny
i hadici pro odvzdugnéni a prichytime je svarkami.

® Zapojime zpét zastriky termospinace a ventilatoru.

® Doplnime chladicikapalinu, viz kapitola "Udrzba®,

® Namontujeme zpét mfizkové Zelo chladiée, viz
slr. 176.

® K balerii pfipojime kabel ukostieni.

® Na kratkou dobu nechame ventilator rozbéhnout, viz
odst. "Ffezkoudeni termospinade”.

® Pii volnob&Znych olatkach po zapnutl ventiétoru
u horkého motoru prohlédneme v&echna tésnicl
mista ob&hu chladicl kapaliny

® Zjistime stav chladici kapaliny a padie patfeby kapa-
linu doplnime.

Snimac teploty chladici kapaliny - pfe-
zkouseni jeho éinnosti, demontaz
a montaz

Snimac leploty chiadici kapaliny zji&tuje teplotu motoru
a signalizuje i fidicimu zaffzen. Snimaé obsahuje sou-
Castku zvanou NTC-slement (NTC = Negativer Tempe-
ralur - Coeffizient), u které se snizuje jeji odpaor pii
zvySujici se teploté . V piipadé vadného snimace prebira
jeho funkci fidicl zafizenl, kters wyehdzi z provozni teplo-
ty motoru. Tu pak dosazuje za teplotu chladici kapaliny,
coi mie u nizké venkovni teploty a studeného motoru
vést k potizim pii spousténi moloru nebe k neklidnému
chodu motoru.



Snimac teploty chladici kapaliny - prezkouseni €in-
nosti

\"{j 10
L P-2219

Vytahneme viceuéelovy konektor. Pfitom netahame
za kabel, ale za zastréku,

Odpojime kontakly od balerie.

Na vedeni M 49 - 1 - a kostru auta pfipojime chmmetr.
Pripustny rozdil je: <1 €. Pfi v&tim rozdilu pfezkcu-
gime prichodnost elektrického vedeni.

Baterii opét prpojime.

Na zastrcku snimace leploty a kostru auta piipojime
voltmetr,

Zapneme zapalovani e zkousime, zda napéli je v po-
radku. Jestlize nenaméfime zadné napéti, pak musi-
me hledat zavadu na elektrickém vedani.

P-2220

® Ohmmatr piipojime na oba kontakly snimace teploty

- 2 -. Porovname zmérenou hodnotw s hodnotou
pfipustnou, viz obr. P-2221.
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Priklad: Pfi teploté motoru +40 "C musi byt odpor
snimaée teploty 1 aZ 1.5 ké2 (1 000 - 1 500 £2).
Jestlize je odpor snimade teploly porusen a meéfici
zafizeni vykazuje hodnotu =, musime snimac leploty
vymenit.

Jestlize naméfend hodnola nesouhlasi s poZadova-
nou hodnotou uvedenou v tabulce, snimac vySroubu-
jeme.

Pozor: Aby po vy$roubovani snimace teploty nedoslo
k uniku chladici kapaliny, odpustime a zachytime pfed
vySroubovénim snimade teploty ¢ast chladici kapaliny do
vhodneé nadoby, viz kapitola *UdrZba”.

Snimaé teploty zavésime na drat do nadoby s vodou.
Nesmi so dotykat st&n nadoby.
Pfipojime chmmetr.

Vodu zvolna zahfivéme a namé&fenou hodnotu odpo-
ru porovname s kiivkou na obr. P-2222.

V piipadé, 26 hodnoty nebudou stejné, snimac vyme-
nime.

Je-i elektrické vedeni v pofadku a snimaé teploty
rovnéz, pak je zavada v fidicim pfistroji.

Snimaé teploty zasroubujeme a piilié neutahujems.
Nasuneme zpét i zastréku.

Doglnime chiadicf kapalinu, viz kapitola "Udrzba’
Odvzdudnime systém chlazeni, viz kapitola "Udrzba".



® Po zkuSebni jizdé si ovéiime slav tésnéni snimade
teploty chladici kapaliny.

Ventilator chladice/termospinaé

1 - Motor ventildtoru
2 - Ventilator

3 - Jistici podlozka
4 - Termospinaé

5 - Tésnéni

6 - Tésnici krouzek

Prezkouseni termospinace & Zapneme zapalovani. Jestlize se ventildtor rozbéhne,

pak vyménime termospinac.

Pfezkousime spravnost piipojeni zastréky k motoru

ventildtoru & neporusenos! kontaktd. Podle planku

elektrického vedeni prezkousime jednotlivé kabely.

® K novemu termospinaci dame novy 1ésnici krouzak,
termospinaé zadroubujeme a prerkousime jsha
funkci. Ve volnobéznych otackach nechame zahiat
motor a nechdme ha bézet a7 da zapnuti ventilaton.

Temmospinaé se nachazi na levé strang chladiée. Pii ®
dosaZeni urgité teploty chladici kapaliny uvede v Ginnost
ventilator. Ventilitor musime pfezkouset tehdy, kdy# pii
horkém motoru nesepne. Pfedpoklady pro zkousku
termospinacée: Termostat a pretlakovy venlil v uzavéru
vyrovnavaci nadrzky je bez zavad. V pifpadé zavady na
uvedenych éastech chladiciho zafizeni nemiZe dojit,
pres vysokou teplotu chladici kapaliny, k zapnut veniild-
toru.

® Ochrannou Gopiéku a zéstréku kabelu termospinade
sejmeme. Oba poly kabelu napojime piima na venti-
lator.
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Technické udaje chlazeni

. T
Motor 1,6az19-l Dieselmotor | 1,4+ 1,0 az 1,41 1,41
XU Xup XY 5065001 & | XV, XW, TU | XY - 5065000
MnoZstvi napine GGl 831 6,01 581 6,01
Poéatecni otevieni temrmostatu 79-82°C
Prostor oteviengho ventilu
7,5 mm pi 83 'C
Termospinac zapind pfi teploté 105+3°C
Termostat a jeho odpar pfi 40 'C 113085 Q
265°C | 143470
Spina¢ vétraku 1. stupefi 2. stupen jednostupnovy
Teplota zapnuti 84 +2°C g8x2°C g8 ‘'C
Teplota vypnuti 79+2°C B3=z2°'C 79°C

Chlazeni motoru - prehled poruch

Porucha: PHli§ vysokd teplota chladici kapaliny, ukazatel teploty stoji v éerveném poli¢ku

Pficina

Odstranéni priciny

PFils malo chladici kapaliny v systému chlazen|

W Obsah ve vyrovnavaci nadrice musi dosahovat
az k oznadenl, jinak doplnime chladici kapalinu
a zjistime jeil pripadny unik

Regulator teploty chladicl kapaliny (termostat) nectevira,
chladici kapalina obiha v malém okruhu

B Prezkoudime, zda se hormnl hadice chladici kapaliny na
chladiéi zahfiva. Kdy? ne, pak termostat vymontujeme
a pfezkou$ime, pfipadné vyménime za novy. Bez
termostatu dosdhne motor své nocrmalni provozni
teploty pozdéji neba viibee ne. Z tehoto divodu vadny
termostat véas vyménime

Vadné éempadlo chladici kapaliny

m Cerpadio chladicl kapaliny vymontujeme a piezkouSime

Vadny uzévér chladice

B Nechdme provést tlakovou zkousku (prace pro odbor-
nou dilnu)

Nedostatecné napnuty klinovy femen

m Pfezkoudime napnuti klinoveého femene a dle polieby
femen nagneme

Zebra chladiée jsou zanesena neistotou

B 7e strany motoru profoukédme Zebra chladice stla-
¢enym vzduchem

Pro usazeniny rzi nebo z divodu zavapnéni chladice
se dolni hadice chladici kapaliny nechieje

B Vyménime chladic

Ventilator nezaping

B Prezkoudime kontakty termospinace a motorku venti-
latoru

B Pfezkoudime termaspinaé. V pfipadé jeho poruchy pii
jizdé piemostime termospinaé a venlilator nechame
v provozu po celou dobu zapnutého zapalovani.
V podstaté slouzi ventilator pouze v méstském pro-
vozu a na kratkych trasach

W Fierkou&ime, zda jde do motorku ventildtoru napéti.
(Zkouska - zapnuté zapalovani a piemostény
termospinaé). Jinak motorek vyménime

Vadny snimat teploty chladici kapaliny

B Snimac teploty chladici kapaliny prezkousime

Vadny ukazatel toploty chladici kapaliny

W Ukazatel teploty chladici kapaliny vyménime
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Palivova soustava

K palivové soustave patfi palivova nédrz, palivové potru- B Demontované dily odiozime na éistou podiozku a pii-
bl, palivowy filtr, palivové cempaclo a karburator popi. kryjeme je. PouZijeme k tomu félii nebo papir. Nepo-
velfikovaci zafizeni se vzduchovym filtrem. ukivame roztiepensa hadry!
Palivava nadrz je umisténa pod zadnim sedadiem pred B Oteviene cCasti soustavy pedlivé zakryjeme popf.
zadni napravou. Okamzitou zasobu paliva sleduje fidié uzavieme, zejména tehdy, kdyZ opravu neprovédime
na palivovém ukazateli. Palivova nadrz je odvzdunéna ockamzité.
odvzdugriovacim systémem. B Montujeme jen éisté dily.
W Ndhradni dily vyjmema z obalt t8sné prod iejich
Zasady dodrzovani Cistoty pfi praci montazf. .
na palivové soustavé L Nepc_)uzrv"ame dily, Etere npnely originain| obal a byly
volné uloZeny (napf. mezi ndfradim apod.).
Pfi praci na palivove soustavé je freba peélivé dodrzovat B Pii oteviené palivové soustavé nepracujeme se stla-
nasledujici pravidia Gistoty: genym vzduchem.
Spojovaci mista a jejich okol! prad uvolndnim peélivé B 3 vozidlem pokud moZno nepohybujeme.
otistime. .
Karburator SOLEX - 32PBISA16
1,1 1/55 PS Molor
3 2 7
\ /
= \)\ o /
= o\ s
//-7,\ \ b i
- SNy SR ‘CQ . a
] g WES:| N . ~
- . SRS e i
/ A = SRE=—= “:\:. } 4 : J'f
K/ _x% v ;‘E 1 - ;L:?' :'—‘——“
/] Pt \\
A = \
4 8 8 p-2001

1 =Injekior akceleracni pumpicky
2 - Vzdusnik volnohéhu

3 - Volnob&ina tryska

4 - Obohacovaé

5 - Hlavni tryska

6 - Tryska ekonosiatu (piipo] podtiaku k ekonometru)
T - Emulzni trubice

B - Difuzér
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Karburator SOLEX - 34PBISA12

Motary

1,0 1142, 45 PS
1,1 /42 50 PS co 9/88
1,4 1/60 PS do 1.89

Volnobézné otacky a obsah CO - zkou-
geni a sefizenf

Solex PBISA
Weber 34TPL3

Zahfejeme motor a nechame ho béiet ve volno-
béZnych otalkach, aZ se zapne ventilator chlazeni.
Zastavime motor.

Pripojime podle predpisu otatkomér a méfici prisiroj
obsahu CC. Pozor: Sefizeni miZeme provést | bez
méficiho pristroie CO.

Vypneme elekirospotiebice.

Prezkousime vioZku vzduchového filtru, zda neni
vadna, viz str. 245,

Nastartujeme motor a nechdme ho béZet ve volno-
b&Znych otadkach. Vzduchowy filtr j2 namontovan.
Prezkousime pfedstih zapalovani, viz str 50.
Méfime volnobéZné otaéky a cbsah CO a porovname
je s pozadovanymi hednotami, viz "Data karburatoru”.

Solex PBISA

K -

Gg -

g =
g-
j=
Fas
P-

difuzér

hlavni tryska

vzdudnik s emulzni trubici
volnob&zna tryska

injektor akceleraénfl pumpicky
plovak

jehlovy ventil s kulickou
vacka ovladanl akceleratn/
pumpicky

ovlddaci tyé akceleracni
pumpicky

ventil obohacovacde pfi Ga-
steéném zatizenl mecha-
nicky ovladany

ventil obohacovace pii ¢a-
steéném zatizeni s podtia-
kovym ovlddanim




Weber 34TPL3

Jestlize jsme nedosahli poZadovanych hodnot, sefidi-
me volnobéZné olacky sefizovacm &roubkem - 1 -
a obsah CO sefizovacim $roubkem - 2 -, Nejprve
musime odstranit zaji$fovaci zatku scfizovaciho
Sroubku obsahu CO - 2 -,

Sefizeni bez pouZiti méficiho pfistroje obsahu CQ

Sefizovacim Sroubkem dorazu skricich klapek - 1 -
sefidime otaéky na hodnotu 750 1/min.

Serfizovacim Sroubkem sméSovanf - 2 - zwsime
volnobézné otacky na maximum.

Toto oboji sefizovani opakujerne tak dlouho, a2
Sroubkem sefizeni obsahu CO dosdhneme praveé oia-
ek 750 1/min.

Poté jeSté trochu zagroubujeme dovniti sefizovaci
Sroubek CO, ai poklesnou otacky na 700 1/min.
Polom zajistime sefizovaci §roubek novou zétkou.

Sefizeni s pouzitim méficiho pfistroje obsahu CO

Sefizovacim &roubkem dorazu krticich klapek - 1 -
sefidime ctdcky na hodnotu 750 1/min.

Sefizovacim Sroubkem smégovan| (bohatosti smési)
sefidime obsah COna 1,3+ 0,5 %.

Sefizovacim Sroubkem - 1 - opét upravime volno-
bézné otacky na 750 1/min.

Jesta jednou zkontrolujeme obsah CO pfipadné apa-
kujeme sefizovani. Poté zajistime sefizovaci &roubek
novou zatkou.

Pozor: Nemiizeme-li volnobézné oticky ani obsah CO
sefidit, pfezkousime fésnost nasavaciho trakiu. Prove-
deme 1o lak, Ze véechna tdsnici mista potfeme stétcem
namocenym v benzinu, JestiiZe dojde ke kratkodobému
zvydeni otacek, prisava motor vedlejsi vzduch. Netésné
mislo musime lokalizovat a utdsnit.

Pozor: Vypary paliva nevdechujeme - jsou jedovaté.
Dame pozor, aby benzin nestifdl na zhavé dily neto
zapalovani. Nebezpedi pozarul

Moteor zastavime.

Vyska plovaku - sefizeni

Solex 32PBISA16
® Demontujeme vzduchovy filtr.

® \ySroubujeme $est Sroubd - 1

- @ sejmeme viko
plovakové kemory.

Stahneme hadici - 2 -.

= = =5
‘ PEUGEQT ?-i644_012} O

P-2004

® Vrchni dil karburdtoru otoéime o 180" a preméfime

vysku plovaku posuvkou Peugeot. Na viku musi byt
pilom namontovano t8enéni, Vyaka plovaku = 36,5 mm.

B9



® Podle potieby sefidime vysku plovéku, pfihnutim plo-
vakoveého zavésu.

® Nasadime a pfi€roubujeme viko karburatoru.

¢ Namontujeme vzduchovy filtr.

Stérbina startovaci pfivéry - zkouse-
ni/sefizeni

Solex, Weber

Stérbinu startovaci piivéry sefizujeme v pfipadé, kdyz
jsme provadali celkovou opravu karburdtoru nebo kdyz
motor 3patné reaguje na pridani plynu, piip. kdyz
sc objevuji poruchy v pfechodech.

® Demontujeme vzduchovy filtr,

P-20056

& Uzavieme slarovaci pfiveru - 3 -
@ Starfovaci pfivérou pohybujeme mechanicky nebo

podtlakem aZ k dorazu na zafizeni pro rychly voino-
béh.
® V této poloze zméiime §térbinu - b - za pouzit! &rou-

boviténo vrtaku, PoZadovana hodnota Stéroiny viz
"Data karburaloru®,

s Podle potieby sefidime Starbinu starlovaci pfivery
sefizovac/m Sroubem - 4 -,

# Namontujeme vzduchovy filtr.
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Tahlo ovladani plynu - sefizeni

Pozor: Plynové tahlo (struna) je velmi citlive na lom,
proto s nim pfi montazi zachazime opatmeé. Jeden ostry
chyb miZe pozdéji pii provozu zpusobit jeji zlomeni.

Strunu, kterd byla jednou ohnuta, nesmime znovu na-

montoval.

e Plynovy pedél sediapneme na doraz a v této poloze
ho zajistime, co? provedeme napf. zapfenim drevéné
vzpéry mezi pedalem a sedackou.

® Packu gkrlici klapky tlacime do polohy “plny plyn®.

e Jesllize se vyskytre vile, musime vytdhnout zajisfo-
vaci sponu z op&mého uloZeni. Plynové 1ahlo vy-
tahneme ven z pryZového Iizka tak, a7 je napnuté.
Pojisfovaci sponu zasuneme do nové polohy pri-
chodky téhla.

e Lvolnime plynowy pedal.

Vyvéseni plynového tahla z packy &krtici klapky

® Zajisfovaci sponku stdhneme stranou. Nejprve vSak
zjistime, v jaké poloze od konce sefizovaciho dilu
se sponka naléza.

® Pafku Skrtici klapky stlaéime do polohy "piny plyn®,
vytdhneme strunu plynového tdhla tak daleko, aZz
zapadne do meazery plastového segmentu. Foté
vyjmeme stranou krouzek plynového tahia.

e Bowden tahla vylahneme ven z pryzového lizka.

® Pryzové lizko vytladime ven 7 podpérky.

® Plynovou strunu protahneme osou podpérky.

Zaveseni

® Plyncvé tahlo zavedeme osou podpérky.

e Natla®ime pryzové lizko a nasuneme dovnitt bow-
den.

® Packu Skrtici klapky flacime do polohy "piny plyn”,
7avésime strunu do segmentu 2 uvolnime padéku
Skrtici klapky

e Prichodku struny (bowden) vytahneme ven 2 pryzo-
vého lGzka a draténou sponku zasuneme do piedem
zjisténé pclchy.

® Kontrolujeme sefizenl plynového tahla.



Karburator Weber - 34TPL3

Motory 1,4 I/60, 67 PS

1 - Korekéni vzdusnik

2 - Tryska ekonostatu

3 - Injektor akceleradni pumpicky
4 - Difuzér

5 - Obohacovad

6 - Jehlovy ventil plovaku

7 - Hlavni lryska

8 - VolnobéZna tryska

9 - Emulizni trubice
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Karburator Weber - 35I1BSH

Motory

14

I/79, 80 PS

P-2024

T2

K-
Gg -

a -

i-
E
P -

i
9

Difuzér

Hlavni tryska

Korekén( vzdusénik

Emulzni trubice

Injekior akceleraéni pumpicky
Plovak

Jehlovy ventil s kulickou
Volnobézna tryska

Cznacéeni karburatoru
Ovladaci vacka akcelsracni
pumpicky

Ventil obohacovade pro ¢astad-
ng zatizeni



Sefizeni vysky plovaku

Weber 34TPL3
® Demontujeme vzduchovy filtr,

P-2010

® Zavés plovaku - 2 - doléha na kulicku, bez piitladova-
ni: miru bz = 28 mm pfeméfime. PoZadovana hodno-
ta viz "Dala karburdtoru".

® Pokud mira - bz - nesouhlasi s pozadovanou hodno-
tou, piihneme odpavidajicim smérem jazyfek plova-
kového zavésu - 3 -

® Vysrououjeme Srouby - 1 - & sejmeme viko karbura-

toru.
® Nasadime a piisroubujeme vrehni dil kerburatoru.
& Namoniujeme vzduchovy fillr.
Ovladaé startovaci privéry - pfisvor-
. kovani/sefizeni
bl Startovaci pfivéru karburatoru uzavirdme tahlem, aby
studeny motor debfe naskodil a bézel,
® Demontujeme vzduchovy filtr,
® Na Cep packy startovaci pfivéry zavésime tahlo
startovaci piivéry.
® Zcela zasunesme Gplné starlovaci tahlo.
& Zjistime, zda startovaci pfivéra karburatoru (vrchni
klapka) je pfesné ve svislé poloze. V této poloze
P-2009 zajistime svarkou prichodku téhla a to tak pevné,
Ze vUle tahla bude maximélné 1 mm.
® Vichni dil karburatoru s papirovym tésnénim podrzi- ® Preméfime &térbinu startovaci pfivéry.

me ve vodorovng poloze.

® Plovak se naléza v dolnf poloze (na dolnfm dorazu):
minu by = 35 mm pfeméiime. Pozadovand hodnota
viz "Data karburatoru”.

® Fokud mira - by - nesouhlasi s pozadovanaou hodno-
tou, piihneme odpovidajicim smérem zavés plovaku
-2-,

® Vrchni dil karburdtoru s papirovym tésnénim drzime
svisle.
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Technicka data karburatoru

Maotar AW7 Xve TU1 XY7 XY8 TU3A xXYs
Karburator Solex Solex Solex Solex Solex Weber Weber
Typ 2 PBISA 12| 322 PBISA 12 32 PBISA 16|34 PBISA 12| 35PBISAS 34 TPL3 | 35IBSH
Difuzér Z@mm| 251005 25 = 26 28 - 28 |
Hlavni tryska 1255 120+ 5 = 1305 146 £ 10 S 130+ 5
Korekéni vzduéqik 175+20 | 165 +20 - 160+ 20 | 1756=10 - 165+ 16
Emulzni trubice EC = - EC - F104

Volnobézna tryska 4215 44 +5 2 45+5 47+ 3 . 451+ 5
Otvor volnob&Zného vzduchu - - - 25+0,2 - - 3
Hmotnost plovaku g 57 57 @ 57 B.7 - 11
Jehlowy ventil plovaky & mm 1.6 16 - 16 1,5* - 1,5
Akceleraéni pumpicka - injektor| 40+5 3B+5 - 405 40+ 10 -
_éiérbina startovacl pfivéry mm - - 3 - 25403 475 4+025 I
Stérbina Skrici Klapky |50 00006 00 q04as | 1830 | 2040235 15" |- 19° 14

(Uhel rozevieni) i i 08 ) i 08 .
mm

Volnob&iné otécky 1/min 650 €50 750 €50 - 760 | 950 + 60 750 850 - 800
Rychly volnocbéh 1/min - 1500-1 500 - 1300 - 1500

Obsah CO chj. % 0,5 05 1,3+05 1-2 1,5- 2.5 i 15+056 | 1,56-25

"Do 5043525: @ = 1,5 mm, od 5043526: @ = 1,2 mm

Zasobni palivova nadrz/snimac zaso-
by paliva/elektrické palivove cerpadlo

- demontaz a montaz

Z4sobn( palivovd nddrz o obsahu 50 | se nalézd pod
podiahou pod zadnim sedadlem. Snimac hladiny paliva
je umistdn nahofe v palivové nddrzi. Vozidla se vstfiko-
vacim éerpadiem jsou vybavena ponornym palivovym

éerpadlem, které se nalézd v palivove nadrzi.

Pozor: Palivovou nddz demontujeme pouze tehdy, je-li
prazdné. Vhodnym éerpadlem odempame palivo. Nikdy
nevysdvame palivo sénim Usty, palivové vypary jsou
jedovatél V' blizkosti nesmi byt otevieny ohen ani
zapnuté 2ddné elektrické spotiebice.

Demontaz

e Kabel ukcstfenl odpojime od balerie.
® Palivovou nédrz vyprazdnime vysalim paliva cer-

padlem.
® Vozidlo vyzdvihneme, viz str.
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Uvainime sponku - 1 -,

Demontujema zadni sedadio.

Vytahneme zastréku snimace hladiny paliva.
Stahneme palivove hadice z ponornych trubek.

Pozor: Jestlize se zde vyskytuji dvé palivové hadice,
odvodni a pfivodni. oznadime je jesté pred demontazi
napf. pdskou, aby pii monta#i nedolo k jejich zameéng.

Uvalnime ruéni brzdu.

P-2012

Otevieme prichytku - 2 - tiumicée vyfuku,

Vyfukové potrubi sklonime a jeho konec povésime na
drét. Pozar: V Zadném pfipad® nezavésujeme na
vyfukove kolena.

Vzpém - 3 - posuneme vzad, sejmeme ochranny 3tit.
Odroubujeme drzak - 4 -,

Py P
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® \/ pifpad8, Ze vozidlo stoji na montdzni rampé nebo

jiné zdviZna ploginé, vyzdvihneme vozidio za nosnou
rouru zadni napravy, aZ zadni kola velné visi.
Vozidlo podepreme na leve strané za zdvihaci otvar
a na pravé strané za nosnik zadni napravy. Pozor:
MNepodepirame vozidlo v jiném misté, hrozi nebezpedi
poskozenl.

Uvolnime lanko ruéni brzdy od palivové nédrie a je-
jiho drzaku. Za tim Uéelem trochu vvolnime Srouby -
5 -. Pozor: Nevyvésujeme piitom tazna lanka rucni

Odé&roubujeme - 6 - palivevou nadrz a prfekiopime ji
dozadu doll.

Zavzdusfiovaci - 7 - a odvzdu$iovaci - 8 - hadice
sldhnemsa a posuneme stranou. Nejprve viak musi-
me zcela rozeviit hadicové svorky.
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Montaz

P-2017
® Palivovou nadrz uvolnime z taznych langk ruéni brz-
dy. ® Do palivové nadrze vsadime snimadé mnoZstvi paliva
e Palivovou nddr? vyjmeme ven smérem do strany. a nasavac/ sitko. Pfitom dame pozor, aby vodici

jazyfek na vicku snimace zapadl do drazky v nadrzi.

@ Funkéni plochu pro kruhovou matici s prochazejicim
vybavenim potfeme utésrujicim prostfedkem, napr.
Peugeot-ET-Nr. 9732 44.

® Nasroubujeme kruhovou matici - 9 - a dotahneme
momentem 20 Nm tak, aby snima¢ a nasavaci sitko
drzely pevné.

P-2016

® Na palivevé nadrzi demontujeme snimad mnoZstvi
paliva a sitko nasévani paliva. K uvolnéni kruhové
matice pouZijeme piipravek na obr. P-2016, kiery si
muzeme sami zholovil. Snimag miZeme demontoval
take pouZitim hasaku, nebo Gdery do tyce z tvrdého
dieva (ndsada kladiva) proti sméru hodinovych rudi-
cek.

Pozor: Pro uvolnéni idery nepouzivdme #adné kovové ® Vsadime palivovou nadrz, pfitom vsadime oba jazyky

piipravky. Kovové kruhové matice by po pouZit téchto - a - do prednich dr¥dka - 10 -

piipravkd zastaly funkéni, ale plastové kruhové matice

bychom uréité poskodili.




® Nasadime zavzdusnovaci - 7 - a odvzdusfiovaci - 8 -

hadici. Poté viozime zavzdusnovaci hadici do dr#aku
- b -, pfipadn& mizeme hadici zafixovat lepic/ paskou.

Palivovou nadrZ nalocime vzharu, pfitom hrdic - ¢ -
vsadime do plnici roury.

Pfipevnime palivovou nédr? vievo a vpravo nasrou-
bovénim matic s podlozkou a pryZzovou podiozkou.

® Postavime vozidlo na kola,
® Vsadime faZzna lanka ruéni brzdy a piitdhneme 3rou-

by - 5 - viz abr. P-2013.

Namontujeme podpéru - 3 - ¢ teplotnim krytem. Ne-
smime zapomenout na pryZovou piilozku - 15 -,
Osu podpérky - 3 - vystiedime ve spong - 16 -.
Motor XW7, XY7. XY8: vsadime pryzovou pfiloZku
- 18-

Nagroubujeme tfi matice - 17 - s podiozkami.

Nasroubujeme piidrzovaci spony vyfuku na pavodn/
misto na lumiéi vyfuku. Piitorn dame pozor, aby vydut
lezela v misté zesileni - d -.

Z vnitfku zasuneme konektor snimace paliva a podle
modelu pfipojime jednu nebo dvé hadice k nasavéci-
mu sitku,

Svorku - 1 -, viz cbr. P-2011 pevné dotéhneme.
Vozidlo spustime zcela doli, viz str, 105,

Napinime palivovou nadrz a pfezkousime tésnost pfi-
pojek.

Pfipojime kakbel ukostfen( k baterii.



Tabulka poruch karburatoru

Pledpokiadem pro ogstranén/ chyb podle této tabulky je bezchybné sefizeni motoru a véech vedlejsich agregétl, stené jako bezchybné
tasnénl sacho kandlu a sprivné sefizenl pfedehiivani ve vzduchovém fittru, Baz zdvad musi byt taks tiek dodavaneho paliva ke
karburatoru, Stejing musi byt wylouéena i chybna okeluha pii startovani, viz kapitola "Tabulka poruch motoru®

Porucha

Moina piicina

1. Studeny motor

T

QOdstranéni _

Startovaci pfivéra se nezavira

Prezkouset sefizeni tahla startovaci piivary

nelze nastartovat 2 Starovaci pfivéra nebo soutyci se M Uvolnit jejich pohyb
pohybuji obtiZnd
3. Slartovaci pfivEra nebo oviadaci pac- M Demontovat viko karburatoru. Nalisovat
ka jsou voiné novou osiéku, prip. vyménit ovladaci packu
4, Skrici klapka se nedostateéné otevira W Sefidit mezeru gkrticl klapky
5. PreruSena dodavka paliva B Zkouset dodavku paliva
a) Prazdna nadrz B Napinit nadrz
b)  Nelésny nebo uskiipruty pfivod B Prohlédnout pfivodni hadiéku, pfip. vymé-
paliva nit
c) Netésne palivové cerpadlo B Dotdhnout $rouby éerpadla a vika éemadla
d)  Protrzend membrana B Vyménilt membranu Eerpadla
6. Netésny jehlovy ventil B Vymeénit, pfezkouSet polohu plovaku
7. Znedisténd, ucpana tryska W Vycistit, vyménit
2. Studenymotorize 1. Startovaci pfivéra neotevira, funguje B Uvolnit chod
nastartovat, ale obtizné
potom sg zestavi 2. Nedostatek paliva v plovikové kumofe, B Opakované startovat, plynovy pedal néko-
ZpUsobeny odpafenim paliva z hor- likrat proglapnout, potorn pii zcela seSlap-
kého stojiciho maotoru nutém peddlu opét startcvat -
3.  Motor se pfed do- 1. Viz bod 2.1 W Viz bod 2.1
sazenim provozni 2. Naslaveni volnobéznych otadek ne- M Seiidit otatky a obsah CO (%)
teploty zastavi odpovida standardnim hodnotam
3. Molor nasava falesny vzduch B Piezkouset tésnost nasavaciho trakiu
4. Netésné ravzdusnéni klikové skiiné M Prezkouset tésnost spojeni hadic
5. Vytiucéenad osicka Skriici klapky W Vyménit karburator
6. Uvolngné trysky M Pevné dotdhnout
7. Uvolnény karburator M Dotahnout upeviovaci matice, pfip. vy-
ménit &snéni )
4. Obtiznyhorkystat 1.  Pifli&né obohaceni smési vypary a M Opakované startovat, plynovy pedal néko-
kapkami paliva likrét proglapnout, polom pii sesldpnutém
pedalu startovat
2. Vyskyt bublin vypard paliva v pfivodu B Startovat na plny plyn a vyjel se zvygenymi
paliva ota¢kami. Pfi opakované poruse vyménit
znacku paliva. Cerpat jen znaékovy benzin
5. Nelze dosahnout 1. Palivova smés je piilis chuda nebo
nejvétsiho vyko- prili5 bohata
nu, vynechavani a)  Palivovy filtr jo znedi&tsn ® Vyménit
pii pirém plynu b) Zaménény pfitok a odiok paliva B Korigovat piipojeni
c)  Tryska neodpovidd predpisu B Namontovat trysku podle fabulky
d) Ucpana fryska B Vycistit
g) Hiadina paliva je pfili§ vysoko - M PfezkouSet plovak, popf. vyménil
nizko
f) Ucpéno odvzdusnéni nadrie m VyEistit
g) Spatny obohacovad W Uvolnit chod, vyménit
h)  Skitici klapka se neotevird Upiné M Sefidit ovladéni plynu




Porucha

€.  Nepravidelny vol-
nobén - moter se
zastavuje (motor
je teply)

7. Trhavy chod pfi
plynulé jizdé (¢é&-
steéné zatizeni)

8.  Cukani motoru pfi
akceleraci

9, Motor klepe

10. "Stfileni" do
vyfuku

Velkd spotieba.
Spotreba palva se
velmi nizni podle
Zplsobu polZivani
vozidle, dopravnich
podminek a
zpisobu jizdy fidce
a muze bez dalsich
zavad na vozidle,
vést az k dvoj
nascbne spoligbé
proii nomalu

Mozna pfitina Odstranéni )
2. Maly prutck vzduchu
a)  Startovaci pfivéra se nootevira M Sefidit oviadani startovaci pfivéry
Uplné
b} Znecisténa viozka vzduchové- M Vyéisiit, pip. vyménit
ho filtru
1. Sefidit volnobgh
a) Otacky jsou pfilis nizke W Sefidit
b)  Mnozstvi CO je nizké/vysoks M Sefidit
2. Tryska volnobéhu - jeji prichodnost
je mala
a) Tryska je césteéné ucpana W \/ycistil
b)  Po3kozena tryska | Vyménit
3.  Netésnosti
a) V nasdvacim kandlu M Nove tésnéni, pfip. nova meziviczka
b) V karburatoru M Novz tésnéni, pfip. nova mezivlozka
4. Vysoka hladina paliva
a)  Netésn( jehlovy vantil W Vyéistil, pfip. vyménit
b)  Tézky plovak (poskozeny) W Vyménit, seffcit hladinu paliva
c) Plovak je posunuty na osiéco B Demontovat viko karburatoru. Plovdk mu-
si byt uprostied osicky, pfip. vyménit plo-
vak
5. Plynové ldhlo popi. tahlo startovaci M Uvolnit jeho pohyb, safidit nebo vyménit
pflvéry se cbtiznd pohybuje, je
posunuté nebo poskozené
1. Vizbod62+ 3 W Vizbod 6.2+ 3
1. Vizbod62az3
2. Akceleralni pumpi¢ka - Vetiikované M Scridit
mnoZstvi paliva je piilis velké/malé
3.  Nizka hladina paliva W Seiidit polohu plovdku
4. Poskozeneé piedehfivani nasavancho B Pfezkouset pfedehfivani
vzduchu B
1. Piilis velké mezera Skdici klapky B Sefidit mezaru gkrici klapky
2. Malé oktanové ¢islc benzinu W Zjistit kvalitu benzinu
1. Pfili§ chuda smés, viz bod 6.1 - 3 W Vizbod6.1-3
2. Spatné mnozstvi vstiikovaného pal- MW Sefidil, vydistit
va, zanesany injektor
3. Netésny wyiuk B \'yvarit netésnosti, prip. tyto dily vifuku vwménit
1. Smés pro volnobgéh je pfilis bohata
2) Spatné sefizeni CO W Sefidi
b)  VoInobéind tryska a vadudnik M Sefidit
2. Velké mnozstvi vstitkovaného paliva ® Seifdit
3. Piili§ vysok4 hladina paliva
a)  PFilis tézky plovak, netésny W Zkontrolovat plovdk
b)  Jehlovy ventil visi W Vycistit venlil, popfipadé vyménit
4, Startovaci pfivéra neni zcela oteviend ® Jako 1.1
5. Spatné osazeni trysek W Trysky osadit die tabulky
6. Vzduchovy filtr je zaneseny, zaolejo- B Vyménit
vany
7. Spatné pledehfivani nasdvaného vzduchu M Zkontrolovat piedehiay
8. Trysky uvoln&ni nebo vadné B Dotahnout, pifp. vyménil
9. Piili$ vysoky tlak paliva, ucpané ™ Pfozkouset tlak a pritok zpetnym potru

zpéiné potrubi

bim
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Vstrikovaci zarizeni

Fodle druhu motoru se pouivaji &tyfi ruzna vstikovaci
zafizeni. U motori 1,1 - 1/60PS a 1,4 - 1/75 PS se pouzivaji
vstfikovani Bosch-Monc-Jetronic, motor 1,6 - 1/89 PS ma
vstiikovani Monopoint od firmy Peugeot. Motory 102/104
a 128 PS jsou vybaveny vstfikovanim L-Jetronic (LE2
a LU2-Jetronic), motor 120 PS vstitkovanim Motronic.

Véechny vstrikovaci systémy jscu zalozeny na stejném
zékladnim systému - elektricky fizeném c¢asovaném
vsifikovani. U vstiikovani Mono-Jetronic a Monopoint
vsifikuje centralni ventil palivo pfimo do saciho potrubl.

Vstfikovani L-Jetronic ma rovnéz jako vstiikovani Motro-
nic étyfi vstiikovaci ventily, které vstfikuji palive pfimo
pred saci venlil. Zafizeni Monopoint od firmy Paugeot
a Motronic jsou kombinované systémy zapalovani
a vsifikavani fizené jednim fidicim pFistrojem.

WV&echny vsifikovaci systémy jsou dlouhodobé spolehlivé
a nevyZaduji udrébu. Opravy zafizeni na vytvarsni smési
se provadéji zfidkakdy a mél by je provadét odborny
servis. Na opravy a pfezkoudeni tohoto druhu je zapo-
trebi specidlntho nafadi.

= Schematicky obrazek vstrikovani

13 14 12

Motronic
—y 1 - Elektronicky Fidiel pfistraj
2- Cidlo pottu otatek a mnozstvi
"““: odebirané smési
3 - MEéfié mnoistvi vzduchu
4 - Teplomi idio nasdvaného vaduchu

5- Cidlo teploty motoru

65 - Spinaé Skrtici klapky

7 - Lambda-sonda

B - Palivova nadri

9 - Palivové Gerpadlo je faSeno jako

ponormé ¢erpadlo a nachdzi se
v nadrzi

10 - Palivovy filtr

11 - Vstiikovaci ventil

12 - Regulator tlaku
13 - Tiumié tiakovych pulsi

14 - Rozdélovaci potrubi

| | 15- Soupétko piidavného vaduchu
' 16 - Kontrolka

17 - Diagnosticky konektor

18 - Magneticky ventil

189 - Spinac¢ zapalovani

20 - Zapalovaci civka

21 - MNAdrZ aktivniho uhli

22 - [Katalyzator

23 - Hlavnirelé

24 - Relé palivového cerpadla




LE2/LU2- Jetronic/Motronic M 1.3

Palivo je nasavano ze zasobniku paliva elektrickym pa-

livovym Gerpadiem a hnano pfes palivovy filtr k rozdélo-

vacimu polrubi a pak ke vstfikovacim ventilim.

Regulator tiaku na rozdélovacim potrubi udrfuje kon-

stantni flak paliva v sacim potrubi na drovni 300 kPa,

Vstiikovaci ventily jsou fizeny elekiricky a vstiikuji palivo

v uréenych okam#icich do saciho potrubi pies saci venti-

ly. Tlumic¢ tlakovych pulst snizuje hluénost, kterd vznika

pfi olevirdni a uzaviréni vstiikovacich ventild,

Vzduch je nasavan motorem pies vzduchowy filtr a jeho

mnozstvi je méfeno méficem aobjemavého mnoZstv(

vzduchu. Ve schrénce méfife objemového mnozstei
vzduchu se nachazi klapka, ktera je proudénim vzduchu
nastavovéna a drfena v urgité poloze. Uhel, ktery tato
klapka svira, je méfitkern mnoZsivi proudiciho vzduchu.

Potenciometr napojeny na tulo klapku pfenaéi signély do

fidiciho pristroje.

Ridici pristroj fidi podie zméfeného mno?stui nasdvang-

ho vzduchu a pfislusného podtu otadek motoru ckam3ik

vstfiku a mnoZstvi vstiikovaného paliva. Pfi del&im
otevieni vstfikovactho ventilu je vstiikovano vice paliva.

Dodaleéné ¢idlo a davkovaci zafizeni zajiglujl spravna

odméfené mnozstvi paliva i v extrémnich jizdnich situa-

cich.

Vstiikovani LU2-Jetronic se lisi od vstiikovani LE2-Jetro-

nic ketalyzatorem a regulaci vyfukovych zplodin

prostrednictvim lambda sondy.

B Spinac Skrticl klapky je umistén pfimo na hfideli &kr-
ticl klapky. Vysila fidicimu pfistroji impulzy 6 volno-
bézné poloze krtici klapky a poloze Skrici klapky pii
pinem plynu. Timto zptsobem ja fizen foupétkovy
spinag, nebof jakmile je kontak: volnob&hu spinace
uzavicn a zdrover polet otd¥ek piesahuje urcitou
nodnotu, uzavre fidici pfistroj motoru piivod paliva.

B Eleklricky vyhfivané goupétko pfidavného vzduchu
stabilizuje b&hem zahiivani motoru poéet otdéek mo-
loru,

Vstiikovani kromé LE2 - Jetronic

W Lambda sonda (Gidlo obsahu kysliku) méf ohsah
kysliku ve vyfukovém plynu a vysila odpovidajici na-
pétové signaly fidicimu pistroji. Ridici pifstroj podle
loho méni pomér nasévaného paliva a vzduchu lak,
aby byly vyfukové plyny v katalyzétoru oplimalné spa-
lovany.,

Pozor: Pfi prici na vstiikovacim zafizenl tzkostlive

dbame na ¢istotu. Pred demontazi pfisludng &asti vycisti-

me vhodnym prostiedkem pro ¢isténi zastudena. Zaiize-
ni je pod stalym tlakem, proto musime pied vyménou
nékterych soucasti tiak v systému snizit. Opatmé uvolni-
me palivové veden| mezi palivovym éerpadlem a fillrem.

Fii povolovani omotame vedeni hadrem.

Piellak se snizi sam (baz uvolfiovani vedeni), kdvz je

motor na n8kolik hodin cdstaven.

Mono - Jetronic/Monopoint

Na rozdil od vstiikovani L-Jetronic/Motronic md vstfiko-
vani Mono-Jetronic a Peugeot - Monopgint jediny vstii-
kovaci ventil, ktery je centrdlng fizen &krtici klapkou,
Uvedeni vstiikovactho ventilu do chodu se uskuteéfiuje
elekiromagneticky v rytmu zaZehovych impulzil.
Palivo je dodavano k centrdini vstfikovaci jednotce
elektrickym palivovym ¢erpadlem umisténym v palivové
nadri. Regulalor tlaku ve vstiikovacf jednotce zajisfuje,
aby byl tlak v palivovém systému udrZovan nezavisle na
mnoZsivi vstiikovaného paliva na hodnoté cea 100 kPa.
Vzduch urfeny ke spalovéni je nasavan motorem pies
vzduchovy filtr a Skrtici klapku. U vstfikovéni Mono-Jetro-
nic fidi mnoZstvi nasavaného vzduchu, kroma pottu ota-
ek motoru, také poloha Skrtici kiapky uréena sesldpnutim
plynového pedélu, kterou zaznamena potenciometr
a pfeda ji fidicimu piistroji. U vstiikovdni Monopoint od
fimny Peugeot je dodateéné éidiem zaznamenavan vedle
CUhlu Skrtici klapky | podtiak v sacim potrubnim oblouku.
Ridici pfistroj fid podle odméfeného mnozstvi vzduchu
dobu vstfikovén( a tim i mnozstvi vstifikovaného paliva.
Pii delsim otevieni vstiikovaciho ventilu je vstiikovano
vice paliva. Vyfukovy plyn je kontrolovan lambda sondou
stejné jako u Molronicu a stejnym zplsobem je requlo-
vano i odméfeni paliva. Dodate&né éidlo a davkovaci
zafizeni zajisfuji spravnd odméfiené mnozstvi paliva
v rliznych jizdnich situacich.
B Cido teploty na hrdle chladiciho systému méff teplotu
motoru (studeny motor - vy$§i spotieba paliva).
®m Cidlo teploty na sacim potrubi méfi teplotu vzduchu.
Teplota nasavaného vzduchu je dileZitou velidinou
hustoty vzduchu a je pfi odmé&fovani mnozstui paliva
fidicim pfistrojem zohledfovéna.
Veskera vstiikovaci zafizeni téméf nevyzaduji udrzbu.
Pouze vioZka vzduchového filtru se v rémci udrzby vy-
mériuje.

Bezpecnostni pokyny tykajici se vstfi-
kovaciho zarizeni

W Nestartujeme motor, pokud neni pevné pfipojena ba-
terie.

B Na startovani motoru nepouZivame rychlonabijeci za-
Fizeni. NepouZivame vy§si napéti nez 12 V. Pfi rych-
lodobfjeni baterii odpoejime.

B Neodpojujeme baterii pfi béZzicim motoru.

B Piedtim, nez zkontrolujeme slektronické vsifikavani,
provedeme Udrzbu zapalovani a zapalovacich svidek.

W Fii teplotdch nad +80 °C (susici pac) musime fidici
piistroj demontovat.

W Vicepdlovy konekior fidiciho pfistroje nevylahujeme
ani nezasunujeme pii zapnutém zapalovani,

B Pii kontrole kompresniho tlaku pferudime pfivod pa-
liva ke vstiikovacim ventilim. Za tim Gdelem bud
vytahname pojistku palivového Gerpadla, neba konek-
tor vstiikovaciho ventilu,
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B Na kontrolu napéti proudu nepouZivéme kontrolni
evitilnu, nybrz vysokoohmovy diodovy kontrolni pfi-
stroj neba voltmetr.

B Nezasunujeme koliky zkuebnich pfistrojl do konek-
tord, nybrz sundame kryt konektoru a provadime mé-
feni na piivodach proudu.

B Kontrolu napati provadime pouze tehdy, je-li baterie
dobie nabita.

W Pii kontrole ukostienl odpojime baterli.

Chybovy registr - vyvolani

Uréité druhy poruch v zapalovacm a palivovém systému
mohou byt zaznamenany v chybovém registru fidiciho
piistroje a mohou byt vyvolany. Pii zavaznych poruchach
ce rozeviti kontrolka na palubni desce.

Veniklé chyby jsou zaznamenény dvoumistnym chybo-
vym kidem. Z chybového registru je mozno pfe€ist tyto
kody podle blikani kontrolek motoru na palubni desce.
Prvni fada blikacich signalil udéva desitky, druha fada
jednotky. Obé ¢slice tvofi pak dvoumistny chybovy kod.
Jakou poruchu tento chybovy kéd indikuje zjistime podle
tabulky chybouych kodd.

Jsou dv& moZnosti vyvolani obsahu chybového registru.
QOdbomé dilny piipojuji pro fenta déel na diagnosticky
konektor diagnosticky kontrolni pfistroj Peugeot-TAD-99.
Nemame-li ho k dispozici, postupujeme nasledujicim
zpusobem:
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® Na pfipojku 13/15 diagnostického konektom - M720 -
nasuneme pomocny kabel. Vyobrazene dily (obrazek
ukazuje motor 1,6 | se vstiikovanim Motrenic/Jetro-
nic): 1 - éast Skrtici klapky, 2 - baterie M251 - spinaé
Ekitic/ klapky, M313 - méfi¢ objemového mnozstvi
vzduchu, M477A - bezpelnostni nosié vyhfivani
lambda sondy. Pokyn: U motoru 89 PS se diagnos-
licky kanektor nachéz! na sténg za vyrovnavaci na-
dizkou chladici kapaliny

Pozor: Kontaktni jazycky jsou velice citlive a mohou se

snadno zdeformovat. Nevhodnym naéinim mizZeme

komtakty podkodit a tim poSkodit i fidici pristroj, popfipa-

dé muze byt negativné ovliivnéna funkee chyboveho re-
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gistru. Z tohoto divodu zachazime s konftakty velice

apatrné.

® Zapneme zapalovanf,

® Podrzime pomocny kabel na ukostfeni priblizné po
dobu tii sekund (napiiklad na motoru nebo na za-
pomém polu baterie), pfi¢emz se rozsviti kontrolka
a mizeme provés! diagnozu. Pozor: Nesmime drzet
kabel na ukosifeni déle nez deset sekund, jinax se
cnybovy registr vymaze.

® Po vytaZeni pomocného kaebelu z ukostfeni zacina
kontralka blikat. Nejprve blikne jednou a po pauze asi
jedna a pll sekundy diouhé zablika kontrolka jesté
dvakrét kraice. Znamena to, Ze se jedna o jednu
desitku a dvé jednotky, tedy kod 12. Kéd 12 vidy
signalizuje zatatek zkousky.

e \yckame, az se kontrolka trvale rozsviti, potom pfi-
pojime pomocny kabel opét na tfi sekundy na ukostre-
ni

e Nyni nasleduje signalizace prvniho chybovsho kodu,
napf. chybového kddu 54: Kontrolka zatlika nejprve
pétkrat, po pauze 1,5 sekundy dlouhé zablika cty-
fikrat. Jedna se tedy o pét desilek a &tyfi jednotky,
tedy chybovy kéd 54.

® Chybovy kéd si poznamename a vyvoldme dalsi chy-
bowy kéd.

e Pokud je signalizovén chybovy kéd 11, ukazuje Fidici
pfistroj, Ze nebyl uloZen Zadny zdznam o chybé.

® Po odstranéni chyb chybovy registr opét vymazeme
pfidrzenim pomacného kabelu na ukostien na dobu
del5i nez deset sekund.

Kontrola

Chybovy kéd udava, ve které oblasti zapalovaciho
a vstiikovaciho zafizeni je tieba hledat zavadu. Pro
konkréin( specifikaci zévady je nezbyiny rozsahly kata-
log, ktery se vziahuje k pfisludnému zapalovacimu syste-
mu na tvorbu smési. Mimoto jsou pro ndkiere zkougky
nutné speciaini méfici prisiroje, které nemaji zpravidia
domdc! kutilove k dispozici. V ndsledujicim textu je proto
uvedeno nékolik vieobecnych pokynd. Dalsi prozkouse-
nf bychom méli pienechal odbome dilné.

Dalezité: Jesllize signalizuje blikaci kdd, Ze je defektni

¢idlo teploty chladici kapaliny, muze tyt zavada i v fidi-

cim pfistroji. Zavadu zjistime bud' vym&nou ¢icla nebo si

mazeme nechat v odborné dilné provést nédkladné

zkousky specidinim méficim pristrojem. Odborna dilna

zpravidla nsbere zp&t koupene nahradni dily, ktere ne-

jsou nezbyiné pii pfipadné opravé.

® \ytahname kabel, zkontrolujeme kontakty pripojek,
odstranime korozi.

® Zkonlrolujieme upevnéni kabelu na kabelovém oku.

e Zkonlrolujeme odpor prvku, ktery je oznacen jako
poskozeny a srovnéame ho s poZzadovanou hodnotou.
Bereme piilom v tvahu, napfiklad pii malém cdporu,
ptesnost méfeni a vnitini odpor méficiho piistroje.

e Podle schématu zkontrolujeme, zda kabely vedouc-
mi k fidicimu pfistroji prochazi proud.



Chyboveé kody vstfikovaciho zafizeni ® Vytdhneme podtlakavou hadici brzdového posilova-

ce.
Chyba Pfisludna soucastka/druh chyby/moné piiciny ' ® Uvolnime &rouby spinade 3krtici klapky a skiifiku
11 Konec zkoudky ' ] spinac¢e vychylime ve smé&ru hodinovych rudicek.
12 z:g:mk Zi&gky V lelo pcloze Srouby opét utidhneme.

13 Cido teploty nasévanéhe veduchu
147 Eido teplaty motarn
21°  Spinad Exrtici < apky. volnob&iny kontakt
83 Méiit objemového mrozsti vzduchu, polenciometr Bkriic
klapky
33 Mator 83 PS: snimad tlaku v sacim potrub’
34°  Magnaticky ventil benzinavého odsévéni par
35 Spinaé Sktici klapky, pinozétézowy kontak:
21*  signdl peétu otaéek zapalovaci civky
45' Motor 89 PS: sefizeni zapalovar! civky 1
57" Motor B3 PS: sefizeni zapalovaci civky 2
42" Vstiikowaci venlily
15 Relé palivovsho éerpadia
Regulovéni smési
31 | Privod vzduchu do systému eani
32 M T&snost vyfukovéha systému
51" m Okruh proudu lambda sondy
M Lambda soncu na zkcudku vyménit
52'  mRidci piistroj na zkousku vymenit
53 Zkontrolovet napét! baterie a okrun dobfjeni
22" Ridici pistrof je pogkazeny (MotroniclJetronic)
22 Mator 89 PE: regulacni ventil volnobéhu
54'  Ridicf pifstroj ja poSkezeny

® \/ySroubujeme éroub - 1 -

{ =3 %]
fE\ \ v
") Pii vzniku 1éto zévady se zarovef rozsvili i kontrolka ( f’ T , - 5
na palubni desce. [\ -
?) Motronic/Jetronic: Pii vzniku této zdvady se zérover \éﬁ’j Vo )
ruzsviti i kontrolka na palubni desce. A
L
-4 . - we I\\ I.l
Skrtici klapka - zédkladni sefizeni \
Motronic %
Zakladni sofizeni 8krici klapky zkougime, kdy? motor § .
bézi ve volnobéznych otéékach E
W

® Klestémi vytahnerme pojistku dorazového éroubu &kr-
tici klapky - 5 -. Pojistku musime po provadeném
sefizeni vyménit, protoZe i pil vyjmutl poSkodime.

® Umistime indikdtor i s dchytam tak, jak je naznadeno
na obrézku.

& M&ficl hrot zasuneme tak, aby dosed| na padku Skriici
Klapky - 6 -.

® Fomalu Sroubujeme dorazowy Sroun &krici klapky

- 5 - tak, aby se skriici klapka prévé zaéinala otevirat,

coZ se projevi vychylkou ra indikétoru.

Na&roubujeme Sroub - 1 -

Pfipajime podtlakovou hadici posilovade brzd.

Namantujeme plynové tahlo a zkontrolujerme sefizeni,

Umistime novou pojistku dorazového Sroubu.

Sefidime spinac Skrtici klapky.

Nezbytné nécini: 2 - drdx indikatoru (napf. Peuge-
ol.0110.G1), 3 - Gchyt indikatoru (napi. Peugect.504.A2),
indikétor s prodlouzenim (napf. Paugeot. 1504).

® Odpojime plynové tahlo od $krtici klapky.

® Vytahneme konektor ze spinace $krtici klapky.



Pocet volnobéznych otaéek a hodnota
CO - kontrola a sefizeni

Motronic

L]

Motor zahfejeme a nechéme ho béiZet ve volno-
béznych otackach tak diouho, aZ se uvede do chodu
ventilator.

Vypneme motor.

Piipojime méfic poftu otafek a méfé hodnol CO
podle ndvodu virobee.

Vypneme elekirické spotfebice.

Zkontrolujeme stav zapalovacich svicek a vlozky
vzduchového filtru, viz str. 245,

Zkontrolujeme zakladn! polohu Ekrtici klapky a sefize-
ni spinace Skrici klapky.

Pozor: Béhem kontroly nebo sefizovani nesmi bézet
ventilétor.

Nastartiujeme motor. Zméfime pofet volncbé&inych
otacek a hodnotu CO a porovname ji s pozadovanou
hoednotou, viz str. 31,
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Neni-li dosaZena poZadovana hodnota, sefidime
pocet volnobéznych otadek sefizovacim Sroubsm - 7 -.
Hodneta CO neni regulovateina: Je fizena automat-
icky fidicim pfistrojem na zakladé signéld, které vysila
lambda sonda.

Nedafi-li s2 nam po&et volnobéZnych otaek sefidit,
zkontrolujeme, zda sacl trakt dobfe t&sni. Potfeme
proto véechna tésnénd mista $tétcem namofenym
v banzinu. KdyZ pfitom dojde ke kritkodobdmu zvy-
geni poctu otdéek, znamena to, Z2e motor nasava
vzduch netésnymi misty, Tyto netésnosti lokalizujeme
a odsiranime.

Pozor: Nevdechujeme palivové vypary - jsou jedovate!
Rozpélené casti a zapalovac! zafizeni nesmime postii-
kat benzinem. Nebezpeci pozaru!

® Vypnemes molor.

® Odpojime méficl zafizenl.

Spinac skrtici klapky - kontrola/serize-
ni/vymeéna
Motronic/LE2-Jetronic

Spinad £krlici Klapky je umistén na sacim polrubi a je
uvadén do chadu hfidelem Skrtici klapky. V koncové
poloze “piny plyn" a "volnobéh" se vady ve spinadi Skrtici
klapky spind kontakt. Tim dostava fidici pfistroj informa-
ci, zda je Skitici klapka plné oteviena ci uzaviena.

Kontrola

e Zkontrolujeme zakladni nastaveni Skitici klapky.

® ‘ytahneme konekior spinace Skrtici klapky - 1 -

® Piipojime ohmmeltr mezi svorky 2 2 18 na spinadi
Skrtici klapky. PoZzadovand hodnota: cca 0 2,

® Piidédme trochu plynu na pacee Skrticl klapky. Spinacé
musi cvaknout a odpor pak Gini e« Q (nekoneéno).

® Pfipcjime ohmmetr mezi svorky 3 a 18 spinade Skrtici
klapky. Mé&fici pfistroj musi ukazovat « 1. Na pacce
Skrtici klapky dame plny plyn, odpor pak musi éinit
00

& Znowu pfipojime konektor.



Sefizeni

® Uvolnime upevnovaci Srouby - 5 -, nevysroubujeme
je uping.

® Spinad ololime az na doraz ve smému hodinovych
ruCicek, pak jej otoCime zpét proti sméru hodinovych
ruicek, aby se slysitelné uzaviel kontakt volnobéhu.

@ V této poloze piifroubujeme spinad Skitici klapky.

® KdyZ je &knici klapka trechu oteviena, musi byt
cvaknuti slySitelné a elektricky odpor se musi zvy3it
z0Lnaes

® Pii uvolnéni musi odpor poklesnout opét na cca 0 (1
pii soucasném cvaknuti spinate.

Privod proudu - kontrola

¢ Vytihneme konekior ze spinade &krticl klapky.

® Pripojime voltmetr na koneklor mezi svorku 2
a ukostreni.

® Vytihneme konektor ze vstitkovacich ventild.

® Zapneme spoudtéc a pfecteme si hodnotu napéti,
Voltmetr musi ukazoval vice nez 9V,

® V opaéném pfipadé pfekontrolujeme napétl baterie
a funkei regulatoru napéti.

® Zkontroluleme spravnou funkeci vEech kabell podle
schématu.

Vyména

& Vytdahneme Konektor ze spinade Skriici klapky.

® Vysroubujeme upeviiovaci Srouby a vytdhneme spi-
nat z hridele Skrtici klapky.

® Spinag nasuneme na hfidel Skrtici klapky, sefidime
ho a utahneme Srouby.

® Zastréime pfipojovaci konektor.

Soupatko pFidavného vzduchu - kon-
trola/vymeéna

Béhem zahfivacl faze motoru je piivadéno do motoru
vESl mnozstvi palivové smési, nez odpovida poloze
Skrtici klapky. Proto je $krtici klapka obtékana
prostiednictvim tzv, Soupatka pfidavného vzduchu.
Fo dosaZeni provozni teploty je tento dodatedny prifez
opét uzavien.

"PoSkozené Soupatko pfidavného vzduchu vyvolava
zastavenl/ motoru, popfipadé neplynuly chod moloru
b&hem zahfivaci faze nebo nenastavitelny podel volno-
bé&Znych otacek.

Kontrola v zabudovaném slavu

Pozor: Motor musi byt pfi zkousce studeny.

® \ytahneme kKonektor Soupdtka pfidavného vzduchu.

® Pripojime volimetr mezi cha kontakty konektoru.

® Motor nastarfujeme. MéEfici pfistroj musi ukazovat
napéti stejné jako na baterii, jinak zkontrolujeme
elektrické kabely, zda nejsou pieruSeng.

® Konektor opét zastréime.

® Nastartujeme motor a nechame jej bézet ve volno-
béznych ctéckach.

® Uvolnime kleStémi hadici vedouci k 3oupétku pfi-
davného vzduchu, éimz musi poklesnout pocet ota-
ek,

® Nechame motor zahfdt a znovu uvolnime hadici.
Fofet otacek motoru se ted nesmi zménit. Jingk
musime vyménit Soupatko piidavného vzduchu,

Demontaz

#® Demontujeme baterii, viz str. 199,
® Demontujeme drzak baterie.

P-2208

® QOd3roubujeme matice - 1 -,

Vytéhneme konekior - 2 -.

e Vytdhneme hadice - 3 - prediim zcela rozevieme
hadicové spony.

® Pootofime hrdlem chladici kapaliny a Scupatkem pfi-
davného vzduchu tak, abychom mohly wy3rouboval
Srouby - 5 -. Hadice chladici kapaliny - 4 - ztstanou
pftom phpojeny.

® Vyjmeme Soupatko pridavného vzduchu.



Kontrola v demontovaném stavu

7 P-2209|

® Podivame se otvorem $oupdtka pfidavného vzduchu
- 8-. Pri teploté cca +20 'C mus( byt na clong viditelny
oftvor - 6 -.

® Na pornocném kabelu musi byt napéti stejné jake na
baterii 12 V - U2 -.

® Poasi péti minutach se musi otvorve cloné - 7 - Uplné
uzavrit

Montéaz

e Nasadime a nasroubujeme Soupéiko pfidavného
vzduchu.

e Nasuneme hadice a zajistime Je sponami. Pozor:
Hadice musl sedét pevné.

8 Zastriéime konektor.

® Piipojime driak baterie a bateni.

Skrtici klapka - zakladni nastaveni

LE2-Jetronic

e Zkontrolujeme sefizen( zapalovani, viz str. 50.

® Zkontrolujeme vlozku vzduchového filtru, viz str. 245.

® Neschdme motor zahfat. Nastartujeme ho a nechame
tak dlouho b&Zet pii otackach 3 000 1/min, aZ se
ventildtor dvakrat spusti a vypne.

8 Nechéme bézel motor ve volnob&inych otackach.
Dbéame na 1o, aby béhem nasledujici zkougky a sefi
zeni neb&zel ventildtor.

# QOdpojime plynové tahlo od skrticl klapky.

» Zxontrolujeme lehky chod Skrtic! klapky. Skitici klapka
se nesmi ve skiifice vzpficit.
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Zcela vySroubujeme sefizovaci §roub volnobézneho
poftu otacek - 3 -.

Stahneme bazpaénosini krytku - 4 - ze Sroubu - 2 -
Uvolnime upevnovaci Srouby spinade Skrtici klapky
-B-

Vyaroubujeme &roub - 2 - tak, aby byla Skitic( klapka
pln& uzaviena. Polé sroub opét zadroubujeme, aZ se
Skrtici klapka otevie.

ZagroUbujeme &roub - 2 - o Ctyfi olacky
Phipojime otdckomer.
Nastartujeme motor.

P-2212

Sroubem - 2 - nastavime pocet volnobéznych otacek
na 800 1/min.

Zkontrolujema hodnotu CO. popfipadé ji sefidime.
Vytahneme podtlakové vedeni - 1 - vedouci od rozdé-
lovade na &krticl klapce a piipojime pfistroj na méieni
podtiaku.

Podtlak nesmi byt niZ3i nez 6,5 kPa. V opacnem
piipadé sefidime podtlak Sroubem - 2 - na hodnotu
6,5 kPa.

Sroup - 2 - zajistime novou krytkou.

Sefidime spinal Skitici klapky.

Sefidime volnob&Zné otaky.



® Seiidime hodnotu CO,

Cdpojime olackomer.

Pocet volnobéznych otaéek - sefizeni

LE2-Jetranic

Zkentrolujeme sefizeni zapalovani, viz str. 50.
Zkentrolujeme vlozky vzduchovéha filiru, viz str. 245.
Pfipojime otadkomcr.

Nechdme motor zahiat. Nastartujeme a nechame ho
tak dlouho b&Zet pfi otaékdch cca 3 000 1/min, az se
dvakrat spusti a vypne ventilator.

Nechame motor béZet ve volnobéznych olackach.
Doame na to, aby béhem nasledujic! zkougky a sefi-
zovani nebézel | ventildtor.

® Zkontrolujeme zdkladni sefizeni $kriici klapky.
® Zkontrolujeme seiizeni spinace Skitic/ klapky.

|a -
]
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Sefidime podet volnobéZnych otagek sefizovacim
Sroubam - 3 - na 900 1/min.

Vypneme molor,
Qdpojime olaékomér.

Hodnota CO - kontrola/sefizeni

LEZ2 - Jetronic

Pozor: U vozidel s fizenym katalyzatorem je hodnota CO
xontrolovdna ve wyfuku jen jako srovndvacl hodnota.
Vlastni kontrola a sefizeni se uskuteériuje na zdklads
vystupniho nap&li na elektronickém fidicfm pristroji.

a
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Zkontrolujeme sefizeni zapalovani, viz str. 50,
Zkontrolujeme vieZku vzduchového filtru, viz str. 245.
Pfipojime otackomeér.

Méame-li k dispozici méfié hodnot CO, piipojime jej.
MNechame motor zahiat. Nastartujema a nechame ho
béZet pii otackach cca 3 000 1/min tak dlouho, a3 se
dvakral spusti a wypne ventilator.

Motor nechame béiet ve volnob&inych oléikach.
Dbdme na to, aby béhem nasledujici zkougky a sefi-
zovani nebézel | ventildtor.

® Zkontrolujeme zakladni sefizeni Skrticl klapky.
& Zkontrolujeme sefizeni spinate Skrtici klapky.
® Zkontrolujeme pocet volnob&Znych otadek, popiipadé

je sefidime,

® Pfipojime voltmetr na kontrolni konektor haodnot CO

- 1 - a na ukostfeni. V tomta piipadé se jednd o kabel
¢. 22 vedouci od elektronického fidiciho pfistoje.
Kontrolni kanektor se naléz4 pied baterii - 2 -.
Kontrolni napéti musi éinit 8,8 + 1 V. pro porovnani
muze byt ve vyfuku mé&fena hodnota CO. Pozadova-
na hodnota: 0,5 obj. %.

® Neni-li dosazenc pozadované hodnoty, sefidime hod-

notu CO. Sunddme bezpeénostni knytku sefizovaciho
sroubu hodnot CO z méfic¢e proudéni vzduchu. Pro-
sekneme krytku tmem a vypaéime |i plochym Eroubo-
vakern. Do krytky miZeme rovné2 zasroubovat éroub
do plechu a pak kladtémi vytahnout groub i s krytkou,
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® Otacenim Sroubu pro sefizovani hodnoty CO pomcei
nastriékovehe Sestihranného klice nastavime hodnotu

napéti na kontrolnim konektoru 6.8 V .

- otoéeni Sroubu smérem dovnitf = niZsl napétl =

smés je bohat§(

- otoéeni Sroubu smérem ven = vySsi napéti = smés

Je chudg

® Po kaidém sefizeni hodnoty CO korigujeme pocet
volnobéznych otaéek pomoci sefizovaciho Sroubu

volnob&Znych otacek.

® Sefidime hodnolu CO a pocet volnobéznych otacek
na pozadované hodnoty stridavym otaCenim obou

sefizovacich &roub.
® Namackneme nové bezpetnostni krytky.
Vypnema molor.

® Qdpojime otdékomsr, popiipadé meéfici piistroj

hodnol CO.

Namisto odiokového vedeni nasunema pomocné vede-
n’ - 6 - a pfistavime mémou nadobu o obsahu cca 1 1.
Vytéhneme vysokonapétfové vedeni ze zapalovaci
civky, zaizolujeme je a odlozime stranou.

Spustime spouétéé na patnact sekund.

MnoZstvi paliva, kieré natede, porovname s poZado-
vanou hodnotou, viz str. 91.

Znovu napojime odtokove vedeni.

Je-li dodavano prilis§ malo paliva:

Zkontrolujeme, zda neni ucpany palivovy filtr, a zda
palivova vedeni nejsou ucpana nebo spatné pfipojena
pred filtrem nebo za filtrem,

Zkontrolujeme, zda neni ucpané sitko nasavani paliva
na palivovém Gerpadie.

Zkontrolujeme, zda je do palivového Zempadla priva-
dén proud.

Je-li i potom mnozstvi piivad&ného paliva malé, vy-
ménime palivové éempadlo.

Elektrické palivové cerpadlo - kontro-
la/demontdz a montaz

Palivové cerpadlo je feSeno jako ponorné cerpadio
a nachazi se v nadrzi.

Pozor: Palivové vypary jsou jedovalé! V blizkosti nepouzi-
vame otevieny ohen nebo zapnule elekiricke pfistroje. Par
Ivové cerpadic demontujeme jen na volném prostranstvi.

Privod proudu - kontrola

Predpoklad kontroly: Baterie je dostateéné nabita,
spoustéc je v dobrém stavu.

Demontujeme zadn( sedadlo.

Mnozstvi doddvaného paliva - kontrola

e Demontujeme kryt umistény pod pravym sedadlam.
¢ Odpojime kabel ukostieni (-) a plusovy kabel ().

g | fﬁ) : ’--T -_w"_m:‘-l %

Qs . 3

~ F'—220?

® \/vtahneme odtokové palivové vedeni - 4 - z raqula-

toru tlaku - 5 -,
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® Piipojime ohmmelr - R1 - mezi svorku 1 a ukostieni.

Mefici piistroj musi ukazovat méng ne? 1 0 Je-li
namaiena hodnota vy nez 1 O, zkontrolujeme, zda
kabelem ukosifeni prochazi proud.



® Pfipojime bateni.

Pfipojime voltmetr - U1 - na svorku 2 a ukostieni.
Zaprems spoustd¢ a zméfime napeli, Pozadovana
hodnota; 9 V.,
Nechame bézet motor ve volnobéznych otéékach pii
soucasném pfipojeni voltmetru. Pozadovana hodno-
ta: 12 V.
Pokud se zméfené napéti odchyluje od pozadované
hodnoty, zkontrolujeme nasladujici:
pojistku 15 A na pojistkavém panelu
prichad proudu mezi relé palivového Eempadia
a palivovym Eerpadlem
privod proudu do relé palivového ¢erpadia a funkci
rele palivového éerpadia.

Demontaz

Qdpojime balerii.

Demontujeme zadni sedadio,

Demontujeme kryt pod pravym zadnim sedadiem.
Odpojime zastréku palivového éerpadla.

Oznacime si palivové vedeni pied demontasi tuzkou,
aby nemochlo pfl montdzi dojit k zameéné. Uvolnime
svorky klestémi nebo roubovékem a odsuneme je
Odsroubujeme jednotku sani paliva a vytadhneme ji.

P-2217
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Uvolnime sitko sdni paliva - 5 -.
Uvolnime svorky -6-a- 8 -,
Vytdhneme clekirické kabely a vyjmeme palivovs

Cerpadio - 7 -, Dal3i vyobrazend ¢asti- @ - podlozka
cemadia, 11 - odvzdugfovaci kanslek

Montaz

P-2218

® Zkontrolujeme ohmmetrem oriichod proudu mezi ko-
nektoram - 3 - a svorkami - 4 - palivového Carpadia.
10 - zastréka.

® Sestavime jednotku sén/ tak, jak je lo vyobrazeno na
obrazku. Pfidrzné spony vyménime.

Pozor: Pokud [sme demontovali podloZku - § - musime

pii montdi odvzdusriovaci kandlek - 11 - do télo

podloZzky spravné ulozit,

® Jednotku sénf nasadima i s novym t3snénim do na-
drZe a pfigroubujema ji.

® Namontujeme kryt jednotky séni a zadni sedadlo.

® Pripojime baterii.
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Benzinové vstiikovaci zafizeni - zjiStovani poruchy

D¥ive ne zaneme na zékladé diagnazy hledat zavadu, musi byt spinény nésleduijici pfedpoklady: Obsluha se pfi
startovani nedoousti chyby. Pro studeny i zahfaty motor plati: Nescslapujeme plynovy peddl béhem startovani.
U zahfatého motoru: Plynovy pedal pii stariovéni sesldpneme napdl a drzime v 1o poloze az motor naskoci.
V nadrzi musi byt palivo. Mator musi byt mechanicky v pofadku, vile ventilll je v pofadku, balerie je nabita, spoustéé
dosahuje dostate¢ného poétu otadek, zapalovani je v pofadku, na palivové soustavé nejsou zadne netdsnosti, v palivo-
vém systému nejsou nedcistoty, odvzdusngni klikové skiiné je v pofadku, Casti kastry jsou vodivé propojeny (mator -
pfevodovka - karosérie). Pozor: Jsou-li uvolnéna palivova vedeni, musime je predem vy&istit benzinem.

Porucha

Pricina

Motor nenaskoci

Opatieni

Elekirické palivové Serpadio se pii uvedeni
spougtéce do chodu nerozbéhne

Zkontrolovat pojistku €. 14
Zkontrolovat, zda jde do éerpadia proud.
Zkontrolovat vodivost elektrickych
kontaktd

Relé palivového éempadia je podkozené W Zkontroloval relé palivového Eemadia.
Relé se nachazl ve skfifice relé pied
baterii
Soupéatka pidavného vzduchu je poskozené M Zkontrolovat popi. vyménil Soupatko
pfidavného vzduchu
Vstfikovacl ventily jsou zalepené W Zkontrolovat popf. vyménit ventily
Méfi¢ proudéni vzduchu je poskozeny B Zkontrolovat méfi¢ proudéni vzduchu
Konektor na fidicim pristroji je poskozeny M Zkontrolovat popi. vymeénit konektor
Studeny motor se painé  Spatna hodnota CO W Zkontrolovat hodnotu CO a goéet volno-
slarluje, b&Zi nepravidelng béZnych ctacek
Cidlo teploty je defekini B Zkontrolovat €idlo teploty
Soupatko piidavného vzduchu je defekini M Zkontrolovat, popf. vyménit Soupatko
pfidavného vzduchu
Nizky tlak paliva W Nechat si zkontrolovat tlak paliva
Teply motor se €patnd  Systém sdni vzduchu je netésny B Zkonirolovat tésnéna mista a pripojky
starluje, b&zi nepravideiné B v systému sani
Motor vysazuje Elektrické kabely vedouci k palivovému B Zkontrolovat konektory a pripojky elektric-
gerpadlu jsou v n2klerych okamZicich kych kabeli palivovéha cerpadla, méfice
pieruseny prouddn/ vzduchu a relé palivového
¢erpadla, zda jsou dobre piipojeny. Zkon-
trolovet pajistky a kontakty relé palivového
dernadla. Vydistil, popfipadé vyménit
kontakly
Konektor fidiciho pristroje je poskozeny B Zkontrolovat popf. vyménit konektor
$patn4 kvalita paliva, tvofeni bublin pAry B Tankovat jen znackové palivo
MnoZsivi doddvaného paliva je piili§ nizké M Zkontrolovat mnozstvl dodavaneého paliva
Palivovy filtr je poskozeny W Vyménit palivovy filtr
Palivové ¢erpadio je poskozend m Zkontrolovat palivové cerpadlo
Cidlo teploty motoru je poskozend B Zkontrolovat éidlo teploty
Mé&Fi¢ proudéni vaduchu Je poskozeny W Zkontrolovat méfié proudéni vzduchu
Vstilkovaci ventil je poSkozeny W Zkontrolovat vstiikovaci ventily
Spinag Skitic! klapky je poskazeny B Zkontrolovat spinaé skrtici klapky
Motor Epatné reaguje na  Syslém sani vzduchu je netésny B Zkontrolovat tésnénd mista v syslému
Zmeény sani
Spatna regulace volnab&Znych otadek B Zkontrolovat regulacl poétu otalek a
regulaci pomoci lambda sondy
Spina¢ plného plynu je poskozeny nebo je M Zkonlrolovat spinac Ekrticl Klapky

$patné sefizen
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_Porucha

Pri¢ina

Zahiaty motcr nenaska-
Kuje

Hodnota CO neni v pofadku
Tlak v palivovem systému je piili§ vysoky

Odtokové vedeni paliva jg ucpané mezi
tlakovym reguldtcrem a nédrzi, popfipads
je vedeni skfipnuté

Cidlo teploty motoru je pogkozené

Vstiikovaci ventily jsou netésné

Méfi¢ proudéni vaduchu je poskozeny
Palivovy systém je nelésny

Systém sani je netésny

Opatknuf

Zkontrolujeme hodnotu CO a volno-
béZné otacky

Nechdme si zkontrolovat tlak paliva,
popiipadé vym&nime tlakowy regulator

Vedeni vydistime nebo vyménime

Zkontrolujeme éidlo teploty motcru

Demontujeme ventily, vedeni nechame
pfipojend, vytdhneme ralé palivového

© Cerpadla, spustime kralca startér

Béhem nasledujici minuty nesmi ukap-
nout vice nez dvé kapky paliva z jednoho
ventilu

Zkontrolujeme méfié mnozstv( vzduchu

Provedeme optickou konlrolu na viech
mistech spojeni v oblasti motoru a pa-
livového éerpadla. Dotdhneme véechny
pripojky

Zkontrolujeme t8snéna mista a pfipojky
v systému séni

Technicka data vstfikovaciho zafizeni

— . S
Motor 191120 PS 1,91M02PS (1,6 11104 PS | 1,1 /60 PS 1,4 /75 PS | 1,6 I/88 PS
Charakteristické oznaéeni XUSJAZ XUsJ XuaJi TUIM TU3IM XUsM3Z
Volnobézny poéet otadek 1/min 200 850 - 500 850 - 900 B50* 850 - BOD* | 750 - 850* |
Obsah CO obj. % <05 1-2 =05 <05 < 05" < {.5*

B8+ 1 Volt
Tlak paliva kPa 28-32 258-31 23-27 - - 07-09
Dodévané mnozstvi paliva :
72 15 sakund, en 540 540 310 - - cca 360

) neni nastavitelny, nedodrzeni pozadovanych hodnot znamensa néjakou zavadu
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Vstfikovaci zaFizeni vznétovych motoru

Princip vznétového motoru

U vznétového motoru dochézl k nasdavani cistého
vzduchu a nasledna k jeho vysokému stlaceni. Tim dojde
ke zvyseni teploty ve valcich na lakovou hodnotu, 7e
v okamziku, kdy se pist zaslavi pled horni (vrati, muze
byt do stiafeného, asi 800° C horkeho vzouchu vsifiknula
palivo (nafta), kieré se vzniti. Toto vzniceni paliva (nafty) je
samaovoiné a proto nejsou potisbng zapalovacl svicky.

U velmi studeného motoru nemusi vést stlageni vzduchu
k dosazeni takove teploty vzduchu, aby k samovelnému
vzniceni do&lo. V tomto pfipad2 je nuing mator pie-
dehfat. Pro lolo pradehiali je v kazdé spalovaci komafe
Zhavicl svicka.

Palivo je nasavano rozvadécim vstiikovacim ¢erpadlem
7 palivové nadrie piima pies palivovy filtr. Ve vstiikova-
cim Sewpadle dochdzi ke vzniku potiebného vysokého
tlaku 11 000 - 14 000 kPa a v odpovidajicim pofadi je
palivo [nafla) vsifiknulo do kaZdé spalovaci komory.
Vlivern tvaru spalovaci komory se nasaty vzduchu
v ckamZiku kompresnino zdvihu pohybuje lakovym vifi-
vym pohybem, Ze dojde k jeho optimalinimu smiseni
s palivem (naftou),

Palivo, difve ne? je nasdto do palivového Eerpadia,
projde palivovym filtrem, kde dojde k zachyceni necistot
a pfipadné vody. Je proto velmi dilezite drzet se pre-
depsaného postupu pii Gdrzbé palivoveho filtru a ten
v pravidalnych intervalach &istit od vody nebo necistoty,
pfipadné provadét vyménu filtru.

Vstfikovaci femadlo nevyZaduje Zadnou Gdrzbu. Veske-
ré pohyblivé soudastky vstiikovaciho cerpadla jsou ma-
zany naftou. Pohon vstiikavaciho ésmpadla zajistuje
klikovy hfidel pormocl ozubeneho femene.

ProtoZe u vzn&tového motoru nemuze dojit k preruseni
zapalovani pri zastavovéni chodu motoru, je zde magne-
ticky ventil, ktery prerudi dodavku paliva. Pfi vypnuti
zapalovéni deojde k poklesu napéti na magnetickém
ventilu a ten uzavie pritok paliva. Pii opétovném zapnuti
spinaci skrinky pomoci klicku ke sputdni motoru se
vytvoii na magnetickém ventilu potiebné elektrické na-
péti a ventil znovu otevie pritok paliva.

Motor o obsahu 1.9 | je vybaven systémem EGH. Jedna
se o zafizeni pro zpétné nasavéani vyfukovych plyni, aby
se snizilo mnoZstvi oxidli dusiku (NOx) obsazenych
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ve vyfukovych plynech. Cast odchazejicich plynd je
proto znavu naséta a opét spélena. Razne ventily zajistu-
ji optimaini mnoZstvi zp&tné nasavanych plynd. Termo-
spinad na termostatu chladici kapaliny vypne toto
zaffzeni vzdy, kdyZ motor nema svoji provozni teplotu.
Zafizen( pro zpéing nasdvani vylukovych plynd nevyza
duje udrzbu.

Poéinaje vyrobnim datem 9/91 je vznétovy motor seriove
vyrohy s ohsahem 1,9 | vybaven katalyzatorem vytuko-
vijch plynt. Katalyzétor snizuje obsah uhlovodikua, oxidu
dusiku a oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech. Tento
katalyzalor je moZné nechat si dodatecn& namortovat do
star§ich lypd aut za piedpokladu, 7e vozidlo mé zabudo-
vany systam zpétnéha nasavani vyfukovych plyni (EGR)
pro snizeni chsahu oxida dusiku.

Zhavici svicky - pfezkouseni

Piedpoklad k provedani zkousky: Mctor musi byt stude-
ny (ckolni teplota), baterie nabita alespof na 11,5 Voliu.

® (Qdsroubujeme kabel pripojeny k Zhavicim svickam.



® Zkoufecku napéli piipojime na kladny pél k baterii
a postupné piiloZime ke kaZzdé zhavici sviéece - 22 -,

® Hozsviti-li se dioda, je Zhavici svidka dobra.

& Nerozsvti-li se dioda, je Zhavicl svicka vadna a mu-
sime ji vymanit, Moment utazeni je 22 Nm. Pozor:
Moment utazeni nesmime piekroéit, nebof by doslo
stisknutim kruhoveho tésnéni k zuzeni prostoru mezi
Zhavicim kolikem a zévitovou éasti a tim ke zkraceni
Zivotnosti Zhavici svicky. Je-li Zhavici kolik Zhavici
sviCky upalen, postupujeme podle postupu uvedengm
v nasledujicim odstavci.

® K Zhavici svicce pApojime kabel a pfidroubujeme
momentem 5 Nm,

Zhavici svicky s updlenym Zhavicim kolikem

Updlené Zhavici koliky na Zhavicich sviékéch jsou vétdi-
nou zavinény épatnou funkei vstfikovacich irysek. Tako-
vé poBkozeni Zhavici svicky nelze potom pficiat zévads
na sviéce, ale musime hledat pravou pfiinu.

Nesiadi pouze taklo poSkozenou Zhavici svicku - viz
Sipka - vyménit za novou, ale musime provést oviieni
spravné cinnosti vsliikovacich trysek, zda dochazi ke
spravnému rozptylu paliva, pfezkouset tlak a tésnost
trysek (jedné se o préci pro odbamou dilnu).

Palivova soustava - odvzdusnéni

Vzdy, kdyZ dojde k vyCerpani palivové nadrZe nebo

k vyméné néktzré &dsti palivového systiému, musime

zpravidla odvzdugnit cely palivovy systém.

Zkousime-li pii poruse motoru, zda se doslava palivo az

ke vstfikavacim tryském, povolime u dvou vstfikovacich

trysek pfevlecné matice a motor spouétime bez pied-

b&ingho zahfivani, az se u uvolnénych pfevieénych

matic objevi palivo (nafta). Pievietné matice opét

utdhneme momentem 20 Nm (dostateéna hodnota uta-

Zeni) a motor budeme predpisové spoustét,

® Odvzdudnéni palivového systému, viz kapitola
‘Udr#ba’ v odstavci Palivovy fillr - &$ténivymeéna.

Pozor: V pfipadd, Ze nenl mozné fadné odvzduinit

palivovy systém, provedeme nasledujici:

® Naplnime vstfikovaci cerpadlo palivem.

® Naplnime palivemn palivovy filtr,

® Povolime u vstiikovaciho erpadla uzaviraci Sroub.

® Spoustéfem prototime motor, aZ se objevi palivo.
Nasledngé &roub utahneme momentem 15 Nm. Ph
netésnosti az momentem 20 Nm.

® U viech pfipoja vstiikovaciho zafizeni povolime pie-
vleéné matice. Motor protoéime spoustécem, aZ bude
vychézet palivo. Nasledné utdhneme pieviecné mati-
¢e momentem 20 Nm. V pfipada netésnosti | momen-
tem 25 Nm

Timto postupem je zaruéeno rychlé odvzdusnani.

Pii praci na vstfikovacim zafizeni dbame na dodrzovani

Cistoty, viz str. 81,

Je tfeba zabranit potiisnéni hadic chladic/ kapaliny

naftou. Jinak musime potifsnéné hadice okamzité odistit.

Hadice, u kterych jiz do8lo k podkozeni jejich povrehu,

vymenime.
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Volnobézné otacky - sefizeni

Pozor: Pro sefizeni volnobéznych otacek pouzivame
specialni zafizeni pro mé&feni otaéek vznélovych motort.

Motor zahfejeme na provozni teplotu.

Lanovod ru#nfho nastaveni volnob&inych otadek
nesmi byt v provozum, prolo zjistime, zda je lanko
volné.

Vozidla se vstfikovacim éerpadlem BOSCH vyrabé-
na do 1.84

P-2401

U dorazového Sroubku - 1 - akceleraéni packy - 2 -
sefidime volnob&iné otdéky na 800 + 50 1/min, pied-
tim vSak povolime kontramatici.

Po sefizeni otacek kontramaticl znovu utahneme,
Dorazovym Sroubem - 3 - nastavime vali u svorky
lanka - 4 - na 1 mm, piedtim povolime kontramatici.
Ryhovany kotoudek - 5 - zcela zamdcknema, ¢im2 se
pocet otadek o 200 + 50 1/min zvy&l. Popfipadé po-
volime kontramatici - 6 - a poéet otaéek nastavime na
1 000 + 50 1/min.

Pozor: Akceleraéni packa - 2 - se nesmlf, u horkeho
motoru, dotykal ryhovancho kotoucku.

Vozidla se vstrikovacim Eerpadiem BOSCH vyrébeé-
na od 1.84 (s oddélenym volnob&hem)
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Pfezkousime, zda neni mazi padkou volnokéhu - 7 -
2 svorkou na lanovodu vEt3i vile neZ & mm. Jinaxk
musime lanovod spravné nastavit.

Dorazovym &roubem pro volnob&iné otacky - 1 -
sefidime podet otafek na 800 + 50 1/min, pfedem
povolime Kontramatici,

PAcku volnobéznych otadek - 7 - nastavime do pozice
pro zvyéeni volnobé#nych otaek a dorazovym
&roubkem - 2 - je nastavime na 950 & 50 1/min,
pfedtim povolime kontramatici.

1 mm silnou mérku - 4 - vioZzime mezi Sroubek - 5 -
a packu - 6 - a po uvolnéni kontramatice §roubkem
- 5 - nastavime otaZky na 800 + 50 1/min.

Vaechny kontramatice utdhneme.

Vozidia se vstiikovacim &erpadiem ROTO-DIESEL

Piezkousime, zda vile na konci lanovodu je asi
0,5 mm, dle potieby sefidime.

Mérku o sile 3 mm - B - vioZime mezi dorazovy
$roubek - 3 - a akeeleraéni packu - 4 -.

Stop-pa¢ku - 1 - povolime a trnem o sile asi 3 mm
- A -, ktery prostréime otvorern pécky volnobéhu - 2 -
nastavime 2adanou polohu.

Povolime kontramatici - 5 - a dorazovym Sroubkem
- 3 - naslavime otacky na 800 L 50 1/min. Kontrama-
tici utahneme.

T - A - vytahneme a stop-packa - 1 - se musi nyni
vratit na svij doraz.

Mérku - B - vytdhneme.

Povolime kontramatici - 7 - a dorazovym €roubkem
pro volnabéh - 6 - nastavime volncb&Zng otacky na
800 1/min. Kontramatici utahneme.

Stop-pasku - 1 - nadzvedneme od dorazu o 0,5 aZ
1,0 mm. Hychlost otatek se mus( nyni sniZit, jinak
musime veskeré pfedchazejic’ ukony zopakoval.
Pfazkouseni automatického zvySovani volnobéznych
otadek. P4¢ku volnobghu - 2 - piisuneme a? nadoraz,
pocet otatek se musl zvydit o 200 + 50 1/min. Jinak
pfezkougime lanavod volnobéZnych otatek



Palivovy filtr - predehfivani

Aby palivo protékalo palivovou soustavou i pfi nizkych
teploléch je nutné ho pfedehfat. Pro piedehfivani paliva
(nally) slouzi palivovy filtr, ktery je elektricky zahfivan.
Tim je zabranéno houstnuti nafty i pii extrémné ni zkych
leplotdch. K zapnuti vyhfevu palivového filtru dochézi
automaticky pii startu za nizké teploty.

Vstfikovaci trysky - demontaz a mon-
taz

Vadné vstiikovaci trysky mohou zpUsobit silné klepani
V- motoru s naslednou Skodu na loZiskach. Zjistime-li
klapani motoru, nechame motor bézet ve volnobéZznych
ctackach a postupné budeme povolovat pievie&né mati-
ce na palivovém vedeni K tryskam. Jakmile po uvolnéni
nékteré previeéné matice zmizi klepani, jedna se
o vadnou trysku.

Vadrou trysku rovnéz objevime tak, kdyZ motor neché-
me béZet ve zvySenych volnob&znych otadkach a opét
budeme povolovat pieviedné matice jednu po druha.
Zustane-ll po uvolnéni nékteré prevleéné malice chod
motoru ve stejnych otdckdch, pak se jedna pravé
0 vadnou trysku. ZkouSeni trysek muizZe byt provedeno
pocmoci manometru (price pro odhomou dilnu).

Pruni pifznaky zavady na tryskach jsou:

B Vynechavani zapalovani

B Klepani v jednom nebo nkolika vélcich

Piehiivani motoru

B EniZovani vykonu motoru

B Nedmémé cemy vylukovy kouf

W Vyssi spotfeba paliva

Demontaz
e (distima vstiikovaci potrubi,

® Vstrikovaci potrubl vymantujeme a to tak, e povoll-
me pfevieéné matice za pouziti komunkového kiiéa
napf. HAZET. Pozor: Nesmime porusit tvary potrubf.

® stiikovaci trysky - 19 - vysroubujeme nastrékowvym
kKliéem SW 27, napfilad HAZET 4555 neba PEL-
GEQOT 0149,

Zpétna montai

® Zasadné pouziieme nové vioZky pro wyrovnavéni
leploty - 21 - a nové médéné tésnic/ krouzky - 20 -
viozime mezi hlavu valch a vstiikovaci trysku. Klenuts
strana vlozky pro vyrovnavani teploty bude sméfovat
nahoru. Ostatni vyobrazené casli:
17 - hrdlo potrubi chladici kapaling, 18 - télesc
termostatu, 22 - Zhavici svitky.

® Moment utazeni vstiikovacich trysek je 80 Nm.

® Vstikovaci polrubi piigroubujeme momentem 20 Nm.

Elektricky ventil zastaveni chodu mo-
toru - prezkouseni/demontaz a montaz

Elektricky ventil zastaven/ chodu motoru je na vstiikova-
cim Cerpadle nad pfipojem palivového potrubi. Jakmile
nastavime kli¢ek ve spinaci skiifice do pozice spusténi
motoru, je ventilu dodano napéti a ventil olevie pfivod
paliva. V okamzicich, kdy je ventil baz proudu, pist venti-
lu lakem vestav&né pruziny uzavfe pritok paliva. Ventil
zastaveni chodu motoru piekontrolujeme v pfipadé, 7e
motor neni mozné spustt nebo naopak, neni mozné ho
zastavit.

Kontrola

® Pi zapnuti zapalovani musima slySet cvaknuti ventilu.

® Jinak odSroubujeme elekirické veden! a pomoenym
kabelem propojime kladny pdl baterie s vantilem za-
staveni chodu motor,

¢ Jestlize bude nyni ventl funkéni pak musime pomoci
planku hledat zavadu na elektrickém vedeni ventilu.

® \ pfipadd, Ze nebude fungovat, prezkousime jsho
odpor ohmmetrem. Ten napojime na kladny pdl
a kostru auta. (Eloktricka pfipojka je odpojena).
U Cermpadla Roto - Diesel je piipustny odpor: 50 af
65 L2 u cempadla Bosch: 6 az 7 2. Jinak musime
elakiricky ventil zastaveni chodu motoru vyménit.
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Demontaz

® Elektrické vedeni cdéroubujeme.
8 Venlil vySroubujeme.

Pozor: Pfi demontazi dbame na to, aoy nevypadl pist
& spirdla. Ve stavu bez napéli pusobi na pist tlak spiraly.

Zpétna montaz

® Ventil vybavime novym krouzkovym tésnénim a
utdhnems spravnym momentem. Pro vstiikovaci za-
fizeni Roto - Diesel je moment utaZeni 15 Nm, pro
vstiikovaci zafizeni Bosch: 20 Nm. Pozor: Uvedené
momsanty utaZeni v Zadném pfipadé nepiekrogime.
Hrozilo by poruseni funkce ventilu.

Vzduchovy filtr - demontaz a montaz

Vznétovy motar

Demontaz

Vzduchovy filtr je vpfedu v motorovém prostoru vedls

batere.

e | vozidal se zpéinym vedenim vyfukovych plynl
odpojime spojovaci hadici od hrdla vyfuku. Predtim
zcela uvolnime svorku a posuneme ji zpét po hadici.

® Hadici sani vzduchu stahneme s hrdla sani na
priéném nosniku. Predtim uvolnime svorku na hadici.

e Umalohmotny drzak vzduchového filtru odpojime
od pfiéného nosniku a vzduchowy fillr véetné piipoje-
nych hadic vyjmame.

Zpétna montaz

e Vzduchovy filtr usadime v jeho spodni Casti a upname
ho do svorky na pficném nosniku.

® Hadici sani i spojovaci hadici pro zpétné vedeni vyfu-

kowych plynti nasuneme na piivodni mista pfipojeni
& utahnemsa svorkami.

Benzinovy motor
® Pouvolnén! odpojime vzduchové hadice od karburé-
torw/Mono-Jetronic a z hrdla sani vzduchu

® Vzduchovy filir odSroubujeme, vysuneme 2z draZek
a vyjmeme ven

® Piozkousime vioZku filtru, viz kapitola "Udrzba".

® Vzduchovy filtr nasuneme do jeho vedeni a pfisrou-
bujeme.

® Nasuneme vzduchové hadice a zajistime je svorkami.
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Lanovod plynu - serizeni

Vznétovy motor

Pozor: Lanavod plynu je choulostivy na lom, a proto

s nim zachazime opatmé. Jen nepatmé prasklina muze

pozdgji pfivodit provozni nehodu. Jakkoliv naruseny la-

novod nesmime namontovat.

® Plynovy pedal zcela seslapneme a v této pozici {piny
plyn) ha pomoci vhodné vzpéry zaklinime proti se-
dadlu.

e Pritlagime oviadaci packu na dorazovy $roubek ma-
ximalnich otacek vstrikovacino ¢erpadia.

® Je-li znatelna vile v chodu ovldadac/ packy, povy-
tdhneme pojistnou sponu stavitelné opérky po plyno-
vém lanovodu, az docilime jeho napnuti. Pojistnou
sponu zasuneme v noveém l{zku do tazného pouzdra.

® Plynowy pedal uvolnime.

® Ovladaci packa musi nyni doléhat na sefizovaci Srou-
bek volnob&Znych otadek.

Vyvé&en( lanovodu z ovlddaci packy

® Ovladaci packu nastavime do pozice pingho plynu,
raménko z umé&lé hmoty natoéime do protilahlé polo-
hy tak. a se tahlo dostane do mezery na raménku
z umalé hmeoty. Vytéhneme vrchem nebo spodem
koncovou uchylku na lanovodu,

e Pojistnou sponu vyjmeme stranou. Piedem si oznadi-
me pfesnou polohu, napf. kolik zardzek chybi
do konce nastavitelng ¢asti.

e Z pryzového uloZeni vytahneme tané pouzdro.

Pryzové uloZeni vymaékneme ze stavitelné opérky.

® Lanovod vytahneme otvorem na stavitelné opérce.

Zpétné zavéseni

® Koncovou Uchytku lanovodu protéhneme priichodem
na stavitelng oparce.

o Vmackneme pryzove uloZeni a tazné pouzdro zasu-
neme do pryzového uloZeni tak, jak jsme si pozname-
nali.

e Dréténou svorku nasuneme na zardZku tazneho
pouzdra.

® Ovlddaci pa¢ku zatlaéime do polohy piného plynu,
raménko 2 umélé hmoty nastavima do profilehlé po-
lohy a do raménka 2z umélé hmoty nasuneme
uchytnou koncovku lanovodu.

e Piekontrolujeme naslaveni lanovadu.



Prehled moznych poruch vstfikovaciho zafizeni vznétového matoru

Drive, neZ za¢neme hledat urilou zivadu na vstiikovacim zafizeni, musi byt spinény nésledujici pfedpaklady: Spravny
postup fidice pii spousténi motoru. V nadr2i musi byt palivo, motor nasmi vykazoval mechanické zdvady, baterie musf
byt dostatecn& nabita, spouSta¢ musi mit dostateéné otacky. Pozor: V pfipadé demeontéZe palivového potrubi musime
potrubi pfedem po celém povrchu fadné odistit.

_Porucha
Motor nelze spustil
Potize pfi spousténi
motorny

Uréeni poruchy

Odstranéni poruchy

1. Motor nepfedihavuje

2. Elektomagneticky venlil zastaveni ¢hodu mo-
taru nema napéti

3. Elektromagneticky ventil je uvolndn nebo jo
vadny

4. Dodavka paliva vazne

a) Palivové potrubi je prasklé, ucpané, ne-
tésné neba porézni

b)  Je ucpany palivavy fillr

c) Ucpané odvzduSnovéni nadrie. Zane-
sené sitko v nadrii

5. Vadné vstitkovaci trysky

6.  Vstiikovaci éempadlo je vadné

Motor se pfi volne-
béhu nebo pfi-spou-
&éni chvgje

1. Palivové hadice jsou uvolnény u palivového
cerpadla nebo u palivového filtru

2. Jakou14-86

Vysoka spotreba pa-
liva

Pfezkousime funkei predzhaveni
Pfipojime k ventilu zkouSecky napéti,
zapnems spousté¢, Svéteind dioda sg
mus! rozsvitit. V opaénam pripadé jc
na elextrickém vedeni porucha, kterou
musime odstranit

Elektromagneticky vertil prohiédneme,
zda je spravné uchycen a dobie ukostien,
Spousiéc stiidavé zapneme a vypneme,
ventil pittom mus/ cvakat

Pfezkousime doddvku paliva

Palivové potrubi prodistime

Palivowy filtr vym&nime
Vy@istime

Prezkousime ¢innost vstitkovacich try-
sek. Povolime pievieéné matice jednu
po diuhé a zjistime, zda-li valea pracujf
ZkuSebné zabudujeme nové é&er-
padio _

Hadice paliva vyménime a radné
svorkami utahneme, duté 5rouby
dotdhneme

Jakou14-6

Znetistény vzduchovy filtr
2. Netésné palivové potrubi

3. Potrubl od nadr?e paliva k Cerpadiu paliva je
ucpang

4.  Vysoké volnobézné otacky
5. Jakou15-6

Kontrolka pro pred-
Zhaven! nesviti

Je vadna kontrolni Zarovka

Vyménime viozku vzduchového filtru

Provedeme optickou kontrolu celého
palivového potrubl (saci - odtokové a
vsiiikovaci potrubf). RovngZ prohléd-
neme palivovy filtr a vstfikovaci cer-
padia

Palivové potrubi od vstikovacino éer-
padla k nédrzi profoukneme vzdu-
chem. Vyménime pfepousiéel kapku
v dutem Sroubu nebo vyménime po-
trubi od nadrze k ¢erpadlu paliva
Sefidime volnobéZné otdéky

Jakou 15-6

Kontrolni Zarovku vyménime

Kontrolni Zarovka pro

predzhaveni nesviti,

studeny motor se
_Spatné spousti

Je vadna jedna nebo i vice Zhavicich svicek

Zhavici sviéky piezkougime, pfipad-
né vymeénime
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Technické udaje vznétového motoru

Vstitkovaci zafzeni Roto - Diesel Bosch

Drzak vstiikovaci trysky, oznaéeni LCR 67307 KCA 17542
Vstiikovaci trysky, oznaleni RDNOSC 6850 DNOSD 256 -
Vstrikovaci trysky, vstiikovaci tlak 11 500 4 500 kPa 13 000 £ 500 kPa
Palivowy filtr Roto - Diecel Purflux

Palivovy filtr, vybaven!

Flekironicky ukazatel cbsahu vody
na zaklade zménéné vodivosti nafty

Plovakovy systém pro ukazatele
obsahu vody

Palivovy filtr, oznaZeni

R 6260 B 595

CP 31 ADKLEV

Vlozka filtru, oznaden|

CAV 796

C 180
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Vyfukové potrubi

Vytukoveé potrubi tvoii pfedni édst vyfukového potrubi,
mezipotrubi se stfednim tumicem vyfuku a hlavni tumic
vyfuku. U aut s katalyzatorem je katalyzétor bud
v ofednim nebo ve stfednim vyfukovém potrubi. Lambda
sonda, ktera fidi ¢innost katalyzatoru, je zagroubovéna
tésné piad kalalyzatorem.

potrubim pomoci odpruzeného spoje. Veskaré astl vy-
fukového potrubi jsou spolu se$roubovany a je mozneé
vyménovat | jednotlive ¢4sli,

Po demontazi a opéiné zpétné montazi vyménime
véechny samojistici matice a vdechna t&snéni,

Pfi zpétné montazi noveho vytukevého potrubi je vhodné

Podle modelu auta je pfedni vyfukové potrubi spojeno

! ! vyménit véachny pryzové dorazy a pryZové zavésy.
5 vyfukovym kolenem nebo se stfednim Vyfukovym

Motory s obsahem 1,1, 1,4 | od 9/88 (motory TU):

Piedni vyfukové potrubi
1- Piedni vyfukové potrubi

. 8 2 - Stredni tlumié vyfuku
[u n&kiterych modeld aut

neni Instalovan)

- Katalyzator
6—' 4- Lambda sonda
i >12 5. Tésnéni
L 6. Podlozka
' 7- Matice
t 7 B- %rnub
9. Cep
10- Pruiina

11 - TBsnéni kulového kloubu
12 TFmen potrubi

Stiedni vyfukové potrubi bez katalyzatoru 13- PryZovy zavés

13—

@x ﬁ?‘:’ixm
W el

Stredni vyfukové potrubi s katalyzatorem x

e
e

e
. }—"‘:f N
. Nt o e
_.-".-_-.‘-‘._
LY '___,__.-—""'
— P-2601



Motory s obsahem 1,6, 1,8, 1,9 |
(motory XU)

Predni vyfukové potrubi bez katalyzatoru

Predni vyfukové potrubi s katalyzatorem )‘/{/

P-2602
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Predni tlumié vyfuku
Katalyzator

Predni tlumié vyfuku
Predni vyfukové potrubi
Stredni tlumic vyfuku
Upevnéni kloubového
spojeni

Tésnéni kloubového
spojeni

Drzak

Pryzovy zavés

Trmen potrubi
Tesnéni



Pro vSechny modely aut:

Hlavni tiumié vyfuku

Vyfukové potrubi - demantaz a montaz

Demontaz

Vozidlo zvedneme.

Véachny Srouby a matice natfeme odrezovadem,
ktery nechame néjaky éas pisohit

Pouze u fizengho Katalyzatoru: Elekirickou pfipejku
k Lambda sondé odpojime.

Vytukové potrubi podepieme dilenskym zvedakem
nebo piizvedneme za spoluprdce pomocnika.
Vymontujeme hlavni tumié vyfuku, viz sir. 103.
Roz8roubujeme stfednf spoj. U provedeni s kloubo-
vym spojenim si musime zapamatovat piesnou polo-
hu rozp&me ¢€4sti a polohu pruziny.

1,2 - PryZove zavésy
3 - Hlavni tlumié vyfuku
4 - Trmen potrubi 5 upevnénim

Predni vyfukové potrubi odéroucujeme od vyfukove-
ho kolena na spodni Gasti. Na obrazku je znazornén
moior TU,

Je-li instalovan, od$roubujemne drzak pledniho vyfuko-
vého potrubf - 2 -

Vyfukové potrubi vyvésime z pryZovych zéaveés(
a potrubi vyjmeme.

Muzeme demontovat i jednotlivé casti vifukového
potrubi. V pfipadé, Ze nelzc uvolnit vsunuté éasti potrubi
nebo povolit Sroub, zahiejeme je pomoci autogenu.
Potrubf podioZime azbestem, Nebezpedi pozarul
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Zpétna montaz

Pozor: Pryzové Krouzky, matice a Srouby zasadné vy-
ménime za nové, Pro eventudini pozd@jsi demontaz
vyfukoveého potrubi je vhodné matice a Srouby pfi jejich
zpéné montazi natfit pastou odolnou proli vysokym
teplotam, napf. Liqui Moly LM - 508 - ASC.

C 4550

® Pradni vyfukove potrubi lehce popotdhneme v misté
klouboveho spojeni. Pfi sesazovani éasti potrubl mu-
sime dbat na spravné usazen|tsniciho krouZiu. Ten
slouzi scucasné jako elasticks spojka.

P-2608
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® Vzndtovy mator: Vytukové potrubi pfigroubujeme

k vyfukovému kolenu. Matice na kloubovém spaji bu-

deme utahovat stiidavé. Je tfeba respektovat rizna

provedeni:

- Sioub s ndkruzkem: Dotidhneme az na dosedac!
plochu.

- Sroub bez nakruku: Pruginu stlasime na délku
X = 235 mm. V piipadé, Ze jsme vymontovali
izoladn| kotoudek, pak jej opét zamontujeme.

4 T/ s e
L = - W (=
| &~ Pre e Al
[ T 7 o=
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® U motoru TU vyménime kavove tésnéni - 7 - za nove,

poskozené cepy rovnéz vymenime.

® Zasuneme do scbe stredni a zadni vyiukové potrubi

a zavésime je na pryzove zavésy. Je-i to nutné,
oCistime konusove spojové Edsti pied jejich montézi
od pfipadnych napalenin. K odisléni pouzijeme
vhodné smitkové platna. Srouby prozatim zadroubu-
jeme a nebudeme je utahovat.

® Pred utaZenim Sroubl vyfukové potrubi srovname,

Pritom dbame na dostateénou délku nasunutych ¢asti
potrubi (minimalné 25 mm), pfipedné néklerou ¢asti
potrubi pootoéime nebo |i posuneme. Zavasné
krouzky musi byt stejnrom&mé zatizeny.

® Die polieby pfiSroubujeme pfedni dridk u pfevo-

dovky.

8 Utdhneme momentam 30 Nm veskeré Srouby a ma-

tica.

& Dle potreby pripojime vedeni k Lambda sondé.
® Vorzidio spusiime na kola, viz str. 105,



Hlavni tlumié¢ vyfuku - demontas
a montaz

Demontaz

® Vozidlo zvedneme, viz str. 105.

® Matice na svorce mez/ stiednim vyfukovym potrubim
a hlavnim tlumiéem wyfuku natfeme odrezovadem
& nechame plsobit. Po urdité dobé Srouby na svorce
odSroubujeme.

8 Svorku - d - zadniho tlumice vyluku povolime a vyve
sime z pryzovych Uchyt(i.

® Zadnim tlumi¢em budcme pootadet do stran a sou-
casné ho budame stahovat ze stiedniho tlumide vy-
fuku.

® V piipadé, 7e je oblizné tiumié od potrubi oddélit,
miZeme ho asi 10 cm za svorkou odfizrout a zhylek
patrubi pak profiznout pe délce a srazit pomoci kla-
diva a sekdce. Mdme-li k dispozici autogen, pak je
vhodné pozadované misto potrubi prohfat. Pozar: Fii
télo préci chranime podiahu auta azbestern. Nesmi-
me zahfat palivové potrubi nebo palivovou nadr?
(uméld hmota). Hroz/ nebezpedi poZaru!

Zpétna montaz

e Sroub svorky, matici a pryZové zévésy fadné pro-
hlédneme a poskozené éasti vyménime za nove.

® Nasadime svorku a vyfukové potrubi nasuneme.

Pozor: Pro snazsi pozdéjsi demontas je vhodné pri

Zpétné montazi natfit Sroub i zasunuté Easti potrubi

pastou edolnou proti vysokym teplotam.,

® Do pryzowch zavést uchytime novy hlavn/ {lumis
vyluku.

¢ Hlavni tumi¢ porovndme a piitom dbéme na jeha
dostaletnou vzddlenost od podlahy auta.

® Svorky fadné utdhneme.

® Vozidlo spustime na kola, viz str. 105.

Tésnéni vyfukavych kolen - vyména

Vadné tésnéni vyfukového kolena pozname podia
hvizdavého zvuku vychézejiciho z motorového prostornu.
U vozidel s fizenym katalyzalorem dochazi pf netésnosti
vyfukového potrubi i k éastym poruchdm chodu motonu,
protoZe fizeni katalyzatoru je oviiviiovano proudsénim
"faleSnéha" vzduchu.

Demoniaz

P-2607

® Od zachyiné stény tepleho vzduchu - 4 - sejmeme
hadici sani.

® Zichytnou stinu odSroubujeme.

® Matice vyfukového kolena vySroubujeme a kolenc
seimeme ze Sroubd.

® Poskozené tésnénf vyimeme a nahradime novym.

Zpétna moniaz

® Poskozené nebo uvolnéné grouby vyménime, pied
zagroubovdnim je natieme vhodnym t&snicim
piipravkem, napf. vyrobkem Guril nabo Locitete AMV.

® \yménime tésnéni a spravné je usadime,

® Vyfukove koleno pfisroubujeme novymi sa muojisticimi
médénymi maticemi, které utdhneme momentem
30 Nm.

® Zabudujeme pfadni ¢ast vyfukového patrubi.
® Vratime zp2ti zachytnou sténu teplého vzduchu a na-
suneme hadici séni.

Lambda sonda - demontaz a montaz
Lambda sonda slouZi k regulaci sloZeni vyfukovych
plynt a je u vozidel s fizenym kalalyzatorem zagrougo-
vana ve vyfukovém potrubi pfed kalalyzatorem.

Demontaz
® Prousime kabel elektrického spojeni.
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® |ambda sondu vySroubujeme 7 piadniho vylukoviého
potrubi.

Zpétna montaz

Pozor: PPl vym&né Lambda sondy za novou pouzijeme

pouze sondu stejneho provedeni.

® Pfi zaSroubovani nové Lambda sondy natfeme spe-
ciélnim mazacim tukem Basch pouze zavitovou éast.
Nové Lambda sondy jsou timto mazacim tukem jiZ
opatfzny. Tento fuk se nesmi dostat do zafezii neba
do vrtanych olvorl télesa sondy. Dle moZnosti se
nebudeme télesa nové Lambda sondy dotykat.

Pozor: Pfi zasroubovani Lambda sondy baz pouziti spe-
cidiniho mazaciho tuku na zavitech dojde k spojeni za-
vild s vifukavou rourou tak, Ze je pordéjsi vySroubavani
sondy vyloudeno.

® Lambda sondu zadroubujeme do predniho vyfukové-
ho potrubi a utdhneme momentem 30 Nm.

& Kabelovou pifpojku Lambda sondy opét pfipojime.

Auta vybavena katalyzatorem

Ne vsechna aula Peugeot 205 jsou vybavena katalyza-
torerm. Zalezi na modelu a vybaveni auta. Do benzino-
wych molord s katalyzatorem je nutno tankovat pouze
bezolovnaty benzin.

U benzinovych motor s ffizenym katalyzéatorem je zabu-
dovana regulavatelné zaf(zeni pro vytvafeni smési paliva
a vzduchu. Pod pojmem regulovalelng fizeni pro vytva-
reni spalovaci smési rozumi technici takovy karburator
nebo vstfikovaci zafizenl, ve kterych se muiZe ménit
sloZeni smési v zdvislostl na jlzdnich pomérech a obsahu
kysliku ve vyfukevych plynech. U bé&Zného karburatoru
je néco takového nemoiné, protoZe tan neni vybaven
potiebnym regulovatelnym zafizenim.

Impulzy pro zménu smési palive se vzduchem dostdva
piisludné zafizeni pro tvorbu smési z Lambda sondy,
kterd je umisléna v pfednim vyfukovém kolené a je
ovladana proudem vyfukowych plynd. Lambda sonda je
elekiricks Cidlo, kieré reaguje na kyslik ve vyfukovém
Flynu a dokaZze prostiednictvim elektrického napéti davat
impulzy pro vytvofen( takové smaési vaduch - palive, ktera
danému stavu motoru vyhowuje. Ve zlomeich sekund
dokaZze Lambda sonda dat odpovidajici impulzy do zafi-
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zeni, ktera provadi zménu slozeni smési palivo - vzduch.
Z jedné strany se to jevi jaka vyhodné, nebof podminky
provozu se stale méni (volnobéh, piny plyn), na strang
druhé to mé& i své navyhody, nebof k dodateénému
spaleni smési katalyzatorem dochazi jen tehdy, kdy ss
ve vyfukovém plynu nachéazi zbytek nespaleného paliva.
Aby mohlo v katalyzatoru pri teplotd mezi 300 'C a2
BOD "C dojit k naslednému spaleni, musi smés paliva
a vzduchu obsahovat vetsi podil palivovych casti. £ to-
hoto dlvodu se musi u provozu motord s katalyzatoram
podéitat se spotfebou paliva az o 5 % vy3asi,

U v&eobecné pouzivaného katalyzétoru se jedna o tav.
trojcestny katalyzator. To znamend, 2e u tohoto kataly-
zatoru dochazi zaroveri na zakladé fizeni Lambda
sondou k oxidaci - okysliéeni kysliéniku uhelnatého (CO)
a uhlovodikl (HC) a dale k redukci oxidl dusikd (NOs).
Enizeni obsahu Skodlivych latek ve vyfukovych plynech
u vznétovych motornd s obsahem 1.5 | se provadi fizenym
zpétnym nasaévanim wyfukovych plynt & jejich opé-
tovnym spalovanim. Tim dochézi ke sniZeni obsahu
oxidd dusiku. Tento proces je dale zlepsen zabudovava-
nim oxidacniho katalyzatoru a to od vyrobniho data 8/81,
Takovy kalalyzator je moiné nechat zabudovat do vo-
zidla i dodateénd. Cinnost toholo katalyzatoru spolivd
v redukei obsahu kysliéniku uhelnatého a uhlovodikd
ve vyfukovem plynu.

Jak zachazet s autem vybavenym ka-
talyzatorem

Abychom pfedesli moznym Skod2am na Lambda scndé
a na katalyzétoru, je nutné dodrZovat nasledujic| zasady:

B Zdsadné tankujeme pouze bezolovnaty benzin,

B Pri dodateéném zabudovani katalyzatoru musime
pfed jeho montaZi asi dvé nadrie vyjezdit jiZ 5 bez-
olovnatym benzinem.

B Auto neroztiabujeme ani neroztahujeme. Mohlo by
dojit ke vzniceni nespileného paliva a k prehfat
motory, co2 muiZe vaind poskodit katalyzator. Je
nutné pouzit pomaoeny spoustéci kabal.

B Neopakujeme vicekrat za sebou studeny start moto-
ru. V katalyzéloru se miZe nahromadit vatsi mnoZstvi
nespdleného paliva a jeho nasledné vznicen/ muaze
pfevysit dovolenou teplotu a tim poskodit katalyzalor,

B Pfi obtizném spousténi nesmime dlouho plscbit na
spoustéé, nebof kazdym opakovanym pokusem do-
chédzi k vstiikovdni paliva. Najdeme a odstranime
pficinu Spatného spousténi.

B Neprovadime zadné zkou3ky jisker na svickach pii
sejmutych koncovkach kabell.

B Neprovadime ani zkouBky funkénosti valch. V piipa-
dg, Ze néktery vdlec vynechdava, nesmime zjisfovat,
ktery z nich to je, postupnym odpojovanim valcd.
Timto testovénim motoru vnikd do katalyzatoru ne-
spalena palivo.

B Vynachava-li zapalovani, nezvysujema otacky moto-
ru a zavadu odstranime.



Zdvihani vozidla

Pii provadéni mnoha udribéiskych a opravarenskych

praci musime vozidlo nadzvednout, pfipadné vysoko

zdvihnout. V adbornych diindch maji zpravidla pro tento

ucel zvedaci rampu. Vozidlo viak muZeme také nad-

zvednout pouze pomoel pifruéniho zvedaku nebo di-

lenskeho rveddku. Vozidlo zvedame jen na uréenych

bodech, kde je mo2né zvedak podloZzit.

V pfipadé prace pod vozidlem, nenl-li vozidio na zvedaci

rampé, mus/ stal na étyfech stabilnich podpérach.

V zadném pfipadé nesmime jakékoliy prace provadét

pod nedostateéné zajisténym vozidiem.

® Zveddky uréené k zdvihéni vozidla podkiadame jen
na urenych mistech tak, jak zndzorfiuje obr. P -
€801. Jinak by mohlo dojit k deformaci karosérie,

® Kola, kterd pfi zvedani vozidla zustavaji na zemi,
rmusime podloZit klinem vpfedu i vzadu, Nezapome-
neme na ruéni brzdu, ta musi byt pii nékterych pra-
cech uvalnéna.

® Vozidlo zveddame vdy jen na pevné roviné. Na mék-
kem podkladé musime zvedak podlozZit Sirokou die-
vénou podloZkou, aby dodlo k rozlozeni vahy vozidla.

® Styéne misto zvedaku vzdy vhoon& podiozime pryzo-
vou nebe dfevénou puodlozkou, &imZ zabranime
moZnému poskozeni karoséria.

® Po zavihnuti vozidia podioZime pod nej trojnoZky 1ak,
aby vzdy jedna jejich noha sméiovala smérem ven.

® Vorzidio zveddme pouze nozatizené.

Pozor: V Zadném piipadé nezvedame vozidio za motor
nebo za pfavodové Edsti, ani jo v téchlo mistech ne-
podkladame.

Dilensky zvedak

® Dilenskym hydraulickym zvedakem zvedame vozidla
vpfedu za nosnik motor/piedni naprava. Mezi patku
zvedaku a nosnik vozidla viozime dievénou pod-
loZku. Pii zvedani zadni éasti vozidia dilenskym
hydraulickym zveddkem si poéiname stzjné jako
s pfiruénim zveddkem a podlozime ho na uréeném
misté.

Urené body na vozidle pro jeho nadzvednuti
a zvedani
Pro pfirugni zveddk a pro zvedac! rampu

2veddk vozidla podkladams vprave nebo vievo pouze
na misté zesileni a vpfedu i vzadu podéiné pod
zesilene misto.

® Podsing zesileng misto musi zapadnout do 2labku na
Zvadaku.

® Vozidlo nadzvedneme a na vyznadenych mistech je
podioZime vhodnymi podpérami,

® P pouziti zvedaci rampy podiozime jeji ramena pod
stejna mista, jaka pii pouziti piiruéniho zveddku. Dbdame
na spravné rozloZeni vahy zvedansho boku vozidla.
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Spojka

Spojka pini u auta dvé ulohy: Pii fazeni rychlosti preru-
Buje silovy styk mezi motorom a prevodovkou a pfi
rozjizdéni auta zajisfuje viivem tfeni spojkovéha obloZeni
kotouce hladky a plynuly rozjezd.

Spojku tvofi spojkovy piitla¢ny tallf, undecl kotoud
spojky a wwsuvna loZisko.

Pritlaény talif spojky je pevné sesroubovan se selrvacdni-
kem, ktery je pevné spojen s klikovym hiidelem motomn,
Mezi piitlacnym talifem spojky a setrvaénikem je unaseci
kotoud spojky, kiery je pfitlacnym talifem spojky tlacen
proti setrvaéniku. K vystfedéni unageciho 1alife spojky
slouzi ozubeny hnacf hifdal.

Pfi seslapnuti pedalu spojky (vyfazeni rychlostniho
stupne) je pomoci lanovodu spojky a vysouvaci paky
piitiaceno vysuvné loZisko proti pruzinam piitlaéného
talife spojky. Tim dojde k uvolnénf pfita¢neho talife a una-

geci kotoué spojky neni jiz piitlacovan proti setrvaéniku.
Silovy styk mezi motorem a pfevodovkou tak pomine,
Pfi uvolnéni pedalu spojky (zafazeni rychlosiniho
stupné) dochdz/ pfitiagnym tallfem k flaku na unageci
kotoud spojky proti setrvadniku, a tim dojde mezi kliko-
vym hiidalam a ozubenym unagecim kotouéem napoje-
nym na hiidel setrvadniku opét K silovému styku.

Pii kaidém zafazeni a vyfazeni rychlostniho stupné
dojde k mimému opotfebeni povrchu tiectho obloZeni
undseciho kolouce spojky. Unaseci kolouc spojky je tedy
soucdastkou podiéhajici cpotiebeni, kiera ma zivotnost po
dobu ujeti néco pfes 100 000 km. Opotfebeni treciho
kotouce je zavislé na zatéZovani vozidla (piivés) a na
jizdnich viastnostech. Sefizeni vile spojky provédime
pravidelné v ramci udrzoy vozidla nebo po vyméne
spojky, pfipadné i po vwméné lanovodu spojky.

A - Pedal spojky

B - Lanovod spojky

C - Stavitelnd opé&rka

D - Vysouvaci hiidel s vidlici a vysuvnym loZiskem
E - Vysouvaci krouzek

F - Kryt spojky

G - Pritlaény kotoué

H - Treci kotouc

J - Deelova membranova pruéina

T-2801



Spojka - demontaz, montaz a prezkou- PrezkausSeni
seni @ Piitlacny talif spojky prohlédreme, zda neni poruen
prasklinami nebo trhlinami.

Demont&az

® Vymontujeme prevodovku, viz str. 112,

¢ Oznalime si barevnd vzajemnou polohu pfitlaéného
talife spojky a setrvaéniku, abychom je pfi zp&tné
montdzi namentovali na plvodni misto.

_.d""-'f

L =

b= ® PruZinové spojeni mezi pfitlagnym talifem a krytem

i fadn& prohlédneme, zda nenalezneme praskliny,
S 2801 uvolnéné nyty a je-li vée spravné upevnéno. Posko

zené dily nebo uvolnénd nytova spojeni jsou davo-

. dem k jejich vyména,

® Uchytne Srouby - viz ipky - piitladného talife spojky
jeden po druhém povolime o 1 a2 1'% otadky tek, aby
dodlo k uvolnén( pfitlacného talife.

Pozor: Kdybychom rouby zcela vySroubovali okamzits,

monlio by dojit k podkozeni membrédnové pruziny i zali-

covanych Cepl mezi pfitladnym 1alifem & setrvaénikem.

® \ pfipadé, Ze pfi povolovani roubl dojde k otaceni
setrvacniku, zatlokujeme ho o ozubeny vénec
spoustéca pevnym Sroubcvakem,

® Nakonec Srouby zcela vyEroubujema.

® Piitlacny talif a kotoué¢ spojky vyjmeme. Pozor: Pii
vyjimani nam nesmi pfitlaény talii ani koloué spojky
spadnout. Po jejich zp&iné montéazi by pak mohlc dojit
k porucham vypinéni spojky.

[558]

® Zkontrolujeme celkovy stav dosedaci plochy pfitlaé-
neho talife, zda na ni nejsou trhliny, ¢i spdlend mista.
Piitlaéné talife s dovnitf prohnutou sténou do 0,3 mm
muzeme jesté znovu pouZil. Pro konirolu budame
potiebovat ocelové pravitko a listkovou mérku.

® Setrvaénik prohlédneme, zda nemé spalens plochy
nebo trhliny,

® Prillacny lalif spojky a setrvaénik mimé pracistime na
povrchy jemnym smirkovym platnem.

® Zaolejované, zamasténé nebo jinak machanicky
poskozené spojkové kolouce vyménime vidy za
nove.

® V odbornych dilndch miZeme nechat pierkousel
spojkovy kotoug, zda nehazi.
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® Hézeni do strany miZe u spojkového kotoude
pfedstavovat maximalné 025 mm. Pozar: Tuto
zkousku provedems pouze v pifpadé, Ze budeme
zp&l montovat plvodni kotoud spojky, ktery ji7
predtim €inil pfi pouZivani spojky polize.

® Prazkousime ¢innost vysuvneého loZiska, ktere nesmi
vykazovat 7édné viditelné stopy poskozeni. Rukou
lozisko proto&ime. Nesmi klast zadny odpor. Slysi-
telné zvuky v loZisku spajky pii sedlapnutl pedalu
spojky signalizuji vadné lozisko spajky.

Zpétna montaz

® Sifedicl koliky - viz Sipky - setvacniku piezkousime,
zda jsou pevné usazeny.

® \odici viozku loZiska - 1 - hnaclho hiidele prevadovky
prohlédneme, pokud je poskozena, vymeénime ji
za novou.

@ V pfipadé, ze pronikl motorovy olej do skiing spojky,
vymeénime tésnici krouzek klikovéhao hridele, Pfedtim
musime demontovet setrvaénik. Sest upeviovacich
Sroubu zagroubujeme zpét momentem 70 Nm.

® Do selrvacniku viokime spojkovy kolouc. Je lhostejne,
klera strana spokového kotouce bude venkovni. Js
véak nutne, abychom kotou¢ spojky vhodnym trmem
(napf. Peugsol £. 00 1690 1900, nebo HAZET ¢&. 2173)
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fadné vystredili. Neméme-li uvedené trny k dispozici,
poufijeme starSiho hnaciho hfidele prevodovky.
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P-2810

& Na obrdzku jscu uvedeny miry vystifedovaciho trmu

Peugeot &, 1690 1800. Trn si mGzeme zhotovit | sami.

e Pfitladny talif spojky nasadime na pfisiudné Gepy

setrvacniku

® Upcvrovaci Srcuby pfitiacnéno talife spojky jeden po

druhém utdhnzme vidy o 1 az 1% otacky tak, aby
piitlaény talf byl pevné usazen. Nasledné odstranime
vystiedovaci trn. Pozor; PFfi utahovani 3roubd
pfitlaéného talife doame na jejich rovnomérné ulaho-
vani, aby talif zapadl do setrvacniku ve vyrovnans
poloze. Moment utaZeni Sroubl: Benzinovy motor:
10 Nm, motor vznetovy: 25 Nm.

P-2804

Prislusnym mazacim prostfedkem napf. "Molyxote

BR 2 Plus" lehce natfeme tyto dily:

- drazku pro Klin na hnacim hfideli pfevodovky - 2 -;

- vodiel pouzdro vysuvného lozZiska:

- konce vysuvné vidlice - 3 -,

- kuzelovy éep vysuvné vidlice (naplnime pryZovou
manzetu).

Zabudujeme pfevodovku, viz str. 112,



Lanovod spojky - vyména

Demontaz

Dls potfeby od$roubujeme kontramatici a matici, la-
novod spojky vyvésime z vysouvaci péky. Pred vy-
jmutim lanovodu si na vysouvaci pace zméfime délku
2avitu precnivajicino od kontramatice. Tim docilime
pfi montazi nového lanovedu sprdvneé délky lancovadu.
U lanovodu bez zavitu wyvésime z wysouvaci paky
uchytnou koncovku lanovodu,

)l xj%
3 | /7\\:\\‘::::_13 . P M

e “'ﬂj/
P-2808

Z pedalu spojky uvniti auta vyvésime ofko lanovodu.
Pry2ovy doraz pouzdra lanovodu spojky - 1 - wy-
mackneme z opérky - 3 - na pfevodovce a z mezisté-
ny dovnitf auta vytéhneme lanko spojky.

Zp&tna montaz

Pryzovy doraz vmackneme do lanovodu spojky na
prevodovee.

Lanko protahneme mezistdnou a zavésime do pedalu
spojky.

PryZové tésnéni mezi pouzdrem lancvodu a karosérii
piipevnime dchytkami na mezisténa.

Do vysouvaci paky na pfevodovce zavésime lanovod
spoky. U lanovodu se zavitem naSroubujeme na wy-
suvne pace sefizovaci matici, kterou nastavima do po-
lohy, kterou jsme pfed demontaZi lanovodu naméiili,
Sefidime wili spojky.

Spojka - sefizeni vile

Vili spojky musime kontrolovat pii kaZdé udrzbé auta
a dle potieby seifidit. Sefizeni vlle spojky Je nutné | po
opravé spojky nebo po vyméné lanovodu.

Podle typu pievodovky jsou montovany dva druhy
spojky. Na obrazku nahofe je zndzoména wvysouvaci

P-2808

paka pfevodovky, dole pedél spojky. 1 = kontramatice;
2 = saiizovaci Sroub; X = chod pedalu spojky, 140 mm.
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Sefizeni

® Na vysouvaci pace povolime kontramatici.
® Sefizovacim $roubem pootodime tak, aby chod peda-
lu spojky méfil asi 140 mm.

® K dosazeni pfedepsaného chodu pedalu si mizeme
naméiit vzdalenost od pedalu spojky k hrané piedni
sedacky. Nam&renou vzddlenost A si poznamename.
Sedlédpnemes pedél spojky a zmé&fime vzddlenost
k pedalu: mira B. Naméfend vzdélenost A po odedte-
ni vzdalenosti B musi byt asi 140 mm.

® Senzovaci Sroub zajistime kontramatici.
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Vysouvaci lozisko - demontaz a mon-
taz

Slysitelne zvuky v loZisku spojky pii seslapnutém spojko-
vem pedalu signalizuji vadné vysuvne loZisko. LoZisko
spojky nesmime vymyvat, pfi zjisténi potizi u protageni

loZiska nebo sly$itelnych zvucich vychazejicich 2 loZiska
musime loZisko vyménit,

Demontaz

® Demontaz pravodovky, viz str, 112,

® \ysouvaci loZisko - 3 - sejmeme s hnaciho hiidele
prevodovky - 1 -.

Zpétnd montaz
¢ Nasledujici dily natfeme mazacim tukem napf. "Mo-
lykote BR 2 Plus".
vodici pouzdro vyscuvaciho loZiska - 1 -;
- Klinové ozubeni hnaciho hiidele prevodovky,
e Vysouvaci lofisko usadime a zavésime do vidlicové-
ho ulczeni - 2 -.

® Zamontujeme prevodovku, viz str, 112,



Prehled poruch spojky

Porucha

Pri¢éina poruchy

Spojka kube

Odstranéni poruchy

Nizké volnob&zne olacky
Drzak soustroj je vadny

Prevodovka je uvalnéna ve svém ulogeni
Pitla¢ny talif nestejnomémeé pfitlacuje

Unaseci kotouc spojky neni originalni sou¢4st-
ka Peugeol

Klikovy hfidel neni spravné vystfedéna s hna-
cim hfidelem pfevodovky

Viysouvaci Ustroji pfitiacuje jednostrannd

Lanovod neni spravné ulozen

Spojka prokluzujs

KotouZ spojky je opotfebovan

Chybné sefizena vule pedalu spojky
Nevyhovuijici lak membrénové pruziny
Oblozeni spojky je ztvrdlé nebo zaolejované
Doslo k pfehfati spojky

Spojka spravné ne-
Vysazuje

B Sciidit volnob&zné otécky

B Pferkouset ¢innost loziska, v pfipadé
potfeby vyménit

W Pritéhnout upevriovaci &rouby

E Prillacny talif vyménit

B Provést vyménu, zamontovat originélni
soucastiku

Vystied'ovaci plochy motoru a pfevodovky
piekontrolovat

Vysouvaci Ustroji prekontrolovat

UloZeni lanovodu opravit

Spojkowy kotoué vymenit
Sefidit vili pedalu spojky
Pritlagny 1alif vym&nit za novy
Vyménit kotoud spojky

Vymenit kotoué spojky, zamontovat original
Peugeot

Chybné sefizend vile pedalu

Padal spojky nedosahuje pfi seslapnuti sprav-
ného dorazu

Lanovod spojky je vadny
Oblozeni spojky je zalepeneé

Kotoué spojky je blokovan hnacim hifdelem,
vrubovy povreh hnaciho hiidele je suchy nebo
zalepeny

Kotou¢ spojky hazi
Vysouvacel ustroji je vadné

Vadici lozisko hnaciho hiidele pfevodovky na
klikovém hfideli je vadné

Kotout spojky je silnd pokfiven, oblozeni
spojkového kotouce je prasklé

Zvuky pii plisobe-
ni na pedal spojky

Sefidit vali padalu

PrezkouSet, zda pedal spojky nedoraZi na
podiahu pfili§ brza, v tom pfipadé vyfiznout
pod pedalem do kobareéku ofvor

B Lanovod vymé&nit

Kotou¢ spojky vyménit

W Odistit vrubovy povreh hnaciho hfidele od
viech nedistot a rzi a natfil ho vazelinou
piipadne vetfit tuhé mazivo s MoSz

B Frezkousel koloud spojky, v pfipad® potie-
by ho vymeénit

B Piekontrolovat vysouvacl Ustroji, zda neni
zdeformované

W Vodici loZisko na klikovém hiideli vyménit
za nové

W Vymenit kotoué spojky

Vysouvaci loZisko je vadné

Kolou€ spojky narazi na piitiacny lalif

Kolisajici zvuxy pii
vieceni nzbo rozila-
covan( vozidla nebo
pfi jizd8 s vyiaze-
nym rychlostnim
stupném

B Vysouvaci lofisko piezkouSet a dle polieby
vymenit

Kotoug spojky vwménime

Torzni tlumi¢ kotoude spojky se zadira
Nylovani kotouée spojky je uvolnéné
Nedostatetny pfenos krouticiho momentu

Kotoué spojky vyménit

Spojku vyménit

Spojku i kotoué spojky vyménit
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Prevodovka

Prevodovku muzeme vymontovat aniz bychom demonto-
vali motor, Pfevodovka se demontuje sméram dolt. Jeji
demontéz je nutna pii vymeéné spojky, pii opravé casti
pfevadovky nebo v pfipadd jeji generalni opravy.
V Zadném pfipadé neni dobré provadét opravy pievo-
dovky amatérskym nafadim. Z tohoto divodu se budu
vénovat pouze demontaZi tohoto zafizenl. V pipads
demontdZe pfevodovky vyzvedneme vozidlo dostateéna
VysoKa.

Pfevodovka - demontaz a montaz

Demontaz
® Od baterie odpojima kabel ukostieni i kladného polu

a baterii vyjmeme,

Kabel ukostieni na pfevodovee cdéroubujeme.
Vymontujeme vzduchovy filtr, v pfipadé benzinovéha
vstiikovaciho zafizeni vymontujeme fidici zafzeni
méfeni mnozstwi veduchu, viz str. 80.

Lanovod spojky vyvBsime od prevodovky, viz str. 107.
U pievodovky odpojime spina¢ zpétnych svétiometd.
Od skiiné pfevodovky odsroubujeme nahon tacho-
metru,

Vymontujeme spousté¢ a spoleénd g piipojenymi ka-
bely ho odloZime stranou, viz str. 211.

Dle potfeby cdpojime i pfidavnou vzduchovou hadici
od skiiné spojky. Nejprve ji uvolnime z uchycenf.
Hadici teplovodniho topeni odpojime na pfevadovee
Z uchyceni.

Benzinovy motor: Odmontujeme vitko rozdalovade,
viz sfr. 49.
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P-3001

® Upevnrovaci Srouby kloubovych hfidell u obou pied-
nich naboju kol vysroubujeme. Pozor: Vozidlo pfitom

musi z divodu velkého momentu utazeni Sroubl stat

na zemi. Souéasné zajistime vozidlo proti pohybu
zataZenim rucnl brzdy.

® Vozidio zvedneme, viz str. 105.

P-3002

® Vypustime prevaodovy olej, viz str. 249,
& Ob& vodici tyée v misté kulovych éepl cdtia¢ime
od pievodovky.



® Zavésne zafizeni pfipevnime za oba uchvty na pfe-
vodavee a scustroji motor/pfevodovka pomoc! klad-
kostroje zav&sime. Nemame-li zavésné zafizeni
K dispozici, pouzieme vhodnou tyé pfesahujici pies
strany vozidla, kierou uloZzime do vzpér a motor na
ni zavésime lanem.
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® Pievodovku zavsime dle moZnosti na kladkostrej,

nemame-li jej k dispozici, pak podiozime pfevedovku
== hydraulickym zvedakem. Mezi patku zvedaku a pfe-
vodovku viozime dfevénou podlozku.
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P-3009. 2

® VySroubujeme spodni lchytny Sroub - 1 - skfiné spoj-
ky.

e Uchyiné Srouby uloZeni - 2 - povolime.

Kloubove hiidele vymontujeme, viz str 125,

¢ Vozidlo s kiimatizacl: Vymontujeme kompresor pro Ki-
matizalni zaffzeni a zavdsime ho stranou. Pivodni
kabely nachame pfipojeny na kompresoru klimatizace.

® Na levé strand drZzak soustroji motor/pfevodovka sho-
ra uvolnime odSroubovanim - 3 - &roubl,

® Povolenim sroubl - 4 - uvolnime drZak baterie, ktery
vyjmeme.

® OdSroubujeme tfi matice - 5 - a vymoniujeme uchy-
ceni pievodovky.

& Soustroji motor/prevodovka mimé spustime.

® ODdsroubujeme kryci plech spojky.
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® Vysroubujeme fii spojovaci Srouby motoru s pravo-
dovkou,
® Opét mimé spustime soustroji motoru s piavodovkou.

P-3008

® Prevodovku nepatmé zvedneme a montazni pakou
oddélime motor ad prevodovky. Plevodovku opatrné
spustime a s pomocnikem ji vyjmeme.

114

Zp&tna montaz

® Pred zpétnou montail pfevodovky zjistime stav
spojky. viz str. 107.

® Pfezkousime volné vysuvného otaceni loZiska
spojky.

Pozor: LoZisko pouze olfeme, nesmime ho vymyvat.

Jesilize byly pifed demontdZ( siy$et z loZiska zvuky, pak

radéji loZisko vyménime za nové, viz str, 110.

().0317S
(-).0317G

al

® \ kazdém pripadé j2 vhodng vyménit 1ésnici krouzky
- 2 - pchonu nadpravy - kloubavéha hiidele,

Pozor: U prevodovky do vyrobniho sériového Gisla

5391313 musime hnaci kuzelova kola - 1 - zajistit

uchytnym pfipravkem, napf. Peugeot &. (-). 0317 M a N,

nebof by hnaci kola hfidele mohla spadnout do prostoru

skifn& pohonu osy.

P-3010

® Pouiity tdsnicl krouZek vypdcime pomoci Srounova-
ku. K zamontovani navych tdsnicich krouzku pouzija-
me trnd & odpovidajicim prumé&rem. Pfed narazenim
tésnicich krouzku do prostoru mezi tésnici chlogné
naplnime prostor viceuéelovou vazelinou.

@ Ocistime ozubeni hnaciho hiidele a mirme je nalieme
mazaci pastou napf. Moly BR 2 Plus. Rovnéz naplni-
me pouzdro vysouvaciho loZiska a namazeme konec
vysouvaci vidlice.



® Zjistime, zda jsou v bloku motoru nasazeny patky
s otvory pro vystfedéni soustrojl motoru s pievo-
dovkou, popfipadé je nasadime.

® Prevodovku nadzvedneme a zasuneme ji vodorovné
do spojky. V piipadd potizi pfi zavadéni hnaciho
hifdele pfevodovky do spojkového kotouge natodime
hnaci hiidel pomoci hasékovych klesti.

® Stiidavé budeme uiahovat spojovaci érouby motoru
§ pfevodovkou a utahnemne je momentem 45 Nm.

® PiiSroubujeme zpét kryci plech spojky.

® Zabudujeme drzdk baterio.
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i @\?(\ n\‘l\, / H/: | e

e

® Soustroji motor/pfevadovka mimé zvedneme a maii-
cemi - 3 - postupné utdhneme: \Ynéjgi matice momen-
tem 18 Nm, pak stfedni matici momentem 35 Nm.
Zvedaci zafizen! motoru odstranime.

® Nejprve zamontujeme pravy Kloubovy hiidel a potom
levy, viz str. 125,

® Vodici tyce namackneme zpét na kulové Cepy.

® K vytukovému kolenu piisroubujeme vyfukové potru-
bi.

® Dopinime pfevodovy olej, viz str. 248.

® ZJabudujeme zpét sSpoustéd, viz str. 211,

® Zapojime spinaé zpétnych svétlomeld.

Do prevodovky nasadime nahon tachometru a pFi-
tdhneme ho pfevleénou matic.

Zamontujeme zpét lanovod spojky 8 spojku sefidime,
viz str. 109.

Zabudujeme zpét baterii a pfipojime kabely.

Kabel ukostfeni piipevnime na skifiii pievodovky.

Na rozdélovad namontujeme zpét vicko, viz str, 49.
Na pfevodovce upevnime hadici teplovodniho vytéps-
ni.

Vozidlo s Klimatizaci: Zabudujeme zp&t kompresor
klimatizace, nasad/me klinovy Zebrovy femen
anapgneme ho, viz str. 247.

Piezkougime ¢innost Fazeni, dic potfeby ho sefidime,
viz str. 117,
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Razeni

Razeni se sklad4 z fadici paky, fadici skfiné a fadicich
tyCi, Pfi zafazen! rychlostl se rozliduje mezi pohybem do
strany ve volnobéhu (volici pohyb) a vlastnim fadicim
pohybem. Oba pohyby sc pienddeji do pfevodovky
prislusnou fadici tydi a odpovidajici vratnou pakou.

Razeni u dieselovjich motorii a benzinovych moto-
rd XU

1-
2w
3 -
4-

5a
a_
7-

Radici taina ty& riznd provedeni podie lypu molaru
Volici tazna tyg

Volici spojovaci tyé

Kulovy cep

u diesaloveho motoru do disla pfevodovky 5476554 moze
ra X1 = 48 mm; véechny oslaini motory: X2 = 66 mm.

Radici paka
Volici fadici tyé
Rychlostni fadici tyé
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Serizeni Fadici soustavy - kontrola

Jen u dieselovych motoril a u benzinovych moto-
rd Xu

Kontrola

® Uvedeme fadicl paku na neutrdl. Z této palohy zatla-
tima fadici paku doleva, a# pocitime odpor, ktery
znamena zacdtek viastniho pohybu fazeni pfisluné
rychlosti.

P-3202

® Vieto poloze podrzime pravitko u Uchopu Fadici paky
a stladime Fadici pdku doleva proti kladenému odgoru
az nadoraz. Pravitkem pfitom nepohybuiema.

P-3203

® Draha radici paky k dorazu musi Ginit 38 + 2 mm.
Zkousku musime néxolikral zopakovat, abychom Vy-
loucili chybu v méfeni. Zjistime-li odchylku, musime
fazeni sefidit.

Sefizeni

® Vytahneme manzetu fadici paky - 1 - nahoru.

® Pokud je pouZil, odstranime kruhovy t&snic’ krouzek

® Sundame svorky - 2 -.

® Zvedneme excentr- 3 - a tim ho uvalnime z klinavého
ozubeni - 4 -,

® Otofime excentrem tak, aby draha fadici paky odpo-
vidala poZzadované hodnoté. Ddsazeni excentru
0 jednu kiinovou drazku odpovidd zhruba zméné fa-
dici drahy asi o 1 mm,

® Stladime excentr dold, &imz zapadne do klinovych
drazek.

® Zkontrolujeme sefizeni, popfipadé je provedeme
zZnovu.

® Pokud se pfedepsand Fadici draha neda nastavit
seffdime volici taznou tyé - 5 - na pfevodovee pomoci
sefizovaciho éroubu. Pfed sefizen/m uvolnime kon-
tramatici, po kazdém sefizeni musime sefizovacl
$roub kontrovat.
- pakova draha je pfili§ kratka: prodouzime velic!
laZznou tyf maximalnd ¢ 6 mm.
- pekova drdha je piilié dlouha: zkratime volici tyc
maximdiné o 6 mm.
Pozor: Pfi zakladnim sefizen/ &ini rozmér X béhu volici
tyce podie provedeni pfavodovky 144 £ 1 mm (vznétovy
motor s Cislem pfevodovky do 5476554), popfipadé
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122 £ 1 mm (u viech ostatnich). Rozmér ¥ béhu volici

tyée = 284 + 1 mm.

® Po sefizeni zafadime viechny rychlosti a prov&fime,
2da se fadi lehce. Popfipadé znovu provedeme sefi-
zeni.

® Nasadime svorku mezi pruzinu a excentr.

/\\_;

3

\

\ P-3206

® Mazaci tuk, napi. "Kluber Proba", uréeny pro vozidla
Peugeot vpravime do mista - a - mezi excentr a levé
navadéc! pouzdro. MiZzeme pouZit i jiné plasticks
mazivo, napf. "Liqui Moly".

® Opét pfipevnime manzetu fadici paky.
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Automaticka prevodovka

MNa piani miZe byt Peugeot 205 vybaven automatickou
prevodovkou. Automaticka pievodovka ma Elyi volitelné
rychlostni stupn& pro jizdu vpfed, zména rychlostnich
stupill probina autcmaticky.

K dosazeni vétsiho zrychleni, napfiklad pii predjizdéni,
disponuje eutomatika tzv. pfepinanim "Kick - down’,
sters je spusténo pfi plném seslapnuti plynového pedalu.
Efekt v "Kick - down" zpusobi, e pievod zlstane dels|
cas v niz&im rychlostnim stupni nebo se piepne z was/-
ha rychlostniho stupn& zpét na niZsi rychlostn( stuper.

Fro urfovani spravné funkce automatiky a pro odbormns
hledani a odsirancvani poruch je tfeba mit zkudenosti
§ aulomatickou prevodovkou. Ziskat takovou odbornost
Jo mozné jen dlouholetou zkuSenosti proto je vyklad
omezen pouze na udrébu (kentrolu stavu oleje, popiipa-
dé jeho vyménu ka?dé dva roky nebo po ujetf
40 000 km), viz kapitola "UdrZba"

Odtahovani vozidel s automatikou
® Nastavime packu na polchu "N",
Maximalni rychlost pfi vieéeni vozidia: 50 km/hod!

Maximalni vzdélenost vie€eni vozidla: 50 kilomet-

ru!

® Pii vleteni na delsi vzddlenost musime vozidio
nadzvednout vpredu nebo musime do plevodovky
dodatecng dolit 1 lir cleje ATF. Dlvod: U taieného
vozidla nepracuje olejové éerpadio pievodovky, proto
neni pfevodovka pfi vy&&ich otatkach po delsi das
dostaletné promazavana. Pozor: Pokud jsme do pic
vodovky dodateéné dolévali olej, je nutno jeho stav
opét upravilt na normalni hadnotu,

® Zapneme zapalovani, aby nebyl tlokovdn volant
a mohly byl uvedeny do chodu smérovky, klakson,
popiipadé siérade,

® Protoze posilovaé brzd a servofizeni pracuji jen pf
spudténém motoru, musime brzdavy pedal a volant
ovladat vétsi silou!
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Predni naprava

Konstrukcné je piedni naprava vozu Peugeot 205 zhoto-
vena ze dvou teleskopickych pérovani typu Me-Pherson.
Taleskopickd pérovani se skladaji ze Sroubovilé pruZiny
a z inlegrovaného tlumiée pérovani. Talo pérovani jsou
nahofe pfiSroubovana na karosérii. Dole jsou upevnéna
na pfiéném rameni. Bo¢na jsou kola vedena piicnymi
rameny, podélné stabllizatorem, kiery soucasné snizuje
sklon napravy pii jizdé v zata¢kach,

Wiz Peugeot 205 GTI mé modifikovanou pfednf napravu.
Prednf kola jsou vedena Irojuhelnikovitgm piicnym rame-

Pfedni ndprava u véech modelu kromé 205 GTI
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nem, stabilizétor je spojen ojnicovou ty&i s teleskopickym
pérovanim.

UlaZeni kol ja FeSeno kulovym loZziskem. Pfenos pohonné
sily motoru se uskuteériuje pfes dva klouboveé hiidele,
kieré jsou spojeny rovnéz dvéma synchronnimi klouby
s koly a s pohonem népravy. Kloubové hiidele jsou
ruzné dlouhé.

Pozor: Samolistic matice v pfipadé opravy vidy vyme-
nime. Pfadni nédprava nevyZaduje udrzbu. Svaiovani
a opravy nosnych dild pfedni napravy nejsou pfipustne,
tyto dily vzdy vymériujeme.

1 - Teleskopické pérovani
2 - UloZeni
3 - Sroubovita pruzina
4 = Tlumi€ pérovani
5 - Rameno napravy
6 - Pricné rameno
7 - Kloubové hiidele
& - Spojovaci tyc
9 - Stabilizitor
10 - Hfebenaove fizeni
11 - TyéE fizeni
12 - Volant



Predni naprava Peugeot 205 GTI

1 - Ojnicova tyc
2 - Stabilizdtor
3 - Trojuhelnikovité pFiéné rameno

Teleskopické pérovani - demontaz
a montaz

Odbomé dilny pouzivaji pomocné nacini 8.0903 AE (Kli¢
na vypaceni spony ramene napravy), kieré oviem neni
bezpodminedné nutné.

Demontaz

& Vytahneme kabel ukostieni z homi éasti teleskopicke-
ho pérovani,

® Povolime tfi matice - 2 - na homim drzdku teleskopic-
keho pérovani.

® Uvolnime IoZiska kol, vozidlo nadzvedneme, odérou-
bujeme pfedni kelo.
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® Ramecno napravy podepfeme na tfrmenu. Misto spe-
cialniho nééinl vyobrazeného na obrazku muzeme
pouzit i 3estihranny Kli¢ nebo sekaé.

® [Rameno napravy spustime. Pozor: Rameno napravy
nespouétime pfilis hluboko, aby kloubovy hfidel
nekles! pfli¢ nizko. Mohli bychom posgkodit synchron-
ni kloub.

® Ramesno piedni napravy uchytime pomoci dratu - 5 -
k drZaku motoru a zespodu ho podepieme vhodnou
podpérou.

® \ySroubujeme ti upevriovaci Srouby teleskopickeho
perovani v molorovém prostoru a teleskopické péro-
vani vyjmeme.

Montaz

® Odsroubujeme matici - 3 - ramene napravy na tlumici
pérovani, vytdhnems Sroub - 4 -,

® Nasadime teleskopické pérovani a nasroubujeme ho
i 5 podlozkami & novymi samojisticimi maticemi.
MNeutahujeme pfilis pevné. Teprve tehdy, kdyz vozidlio
stoji na zemi, dotahneme matice momentem 15 Nm.

.,
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® Vozidlo spustime tak, aby druhé piedni kolo stalo na
zemi. Soudasné podepfeme rameno napravy vhod-
nou podpérou. ProtoZe jsou ohé kola spojena stabili-
zéatorem, je tak teleskopické pérovani tladeno
do ramene népravy.

® Zjistime, zda je teleskopické pérovani zatlaéeno do
ramene napravy az na doraz - a -, Poté nadroubujeme
teleskopické pérovani na rameno napravy pomoci
matice - 4 -. Pozor: Pouzijeme nové samojistici
matice, utahneme momentam 60 Nm.

® Drdt, klery jsme pouZili na uchycenf ramene napravy
k drzaku motoru, odstranime.

® Zastrcime kabel ukostieni na homi ¢ésti teleskopicke-
ho pérovani,

® Pfigroubujeme predn’ kolo.

® Spustime vozidlo na kola.

& Srouby kol utahujeme postupné kiizem. Ocelova kola
utahujeme momentem 80 Nm, kola z Ishkjch kov(i
momentem 90 Nm.

® Dotahneme tii matice horniho drzaku leleskopického
peérovani momentemn 15 Nm.

® Co nejdiive zkontrolujeme rozchod kol, popiipadé si
iej nechame sefidit.

Teleskopické pérovani - rozebrani
Tlumi€é pérovani/Sroubovitd pruzina -
demontaz a montaz

Sroubovité pruZina teleskopického pérovéni je namonto-
vana stlacena. Abychom mohli teleskopické parovani
rozebrat, musi byt pruZina stlacena vhodnym stahovacim
zafizenim. Pozor: Pro stahovani nepouZivame Zadné
pomocne prostiedky, napf. drdt. Odbomé servisy Peu-
geot pro tento uéel vyuzivaji specialni stahovaci zafizeni,
MGZeme pouZft i jiné obvyklé stehovaci zafizen' s upina-
cimi tfmeny.

Demontaz

e Demontujeme kompleini taleskopické pérovani.

ER("4/200d

® Upneme puzinu vhodnym stahovacim zafizenim,
Pozor: V Zadném piipadé neuvalfiujeme tlumié péro-
vani, kdyz neni pruzina stlatena. Kdyz je stahovaci
zarizeni nasazeno do vinuti pruziny, dbame na to,
aby bylo vinuti uchyceno pevné, a aby se stahovaci
zarizeni nemohlo vysmeknout. Pruzinu zdsadné
uchycujerme na trech proli sobé leZicich stranach.
Sroubovitd pruzina je silné stlaéena, proto musime
pouzit spolehlivé nacini. V Zadném pfipadé nesvazu-
jeme pruzinu dritem. Nebezpe&i Grazu!
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P-3612

S uloZenf pruZiny sunddme matici - 2 -, podlozku - 3 -
a talifek - 4 -,

Ma-li byt vyménén jen flumic, zistane pruzina stiate-
né. Ma-li byt vymé&néna pruZina, musime j| pozvolna
uvolnit.

Montaz

Vyménujeme vidy kompletni tlumié pérovani, Je-li
stary tlumit opét namontovén, nejprve ho zkontrolu-
jeme. viz str, 125,

P-3613

Obrazek ukazuje jednotlivé dily ve spravném pofadi.

6 - talifek pruziny, 7 - doraz, 8 - ftalifek, 9 - doraz,
10 - drZdk teleskopického pérovani, 11 - podloZka, 12 -
ochranna manzeta, 13 - hraniéni doraz.

Dily - 6 - az- 10 - nasadime do pruziny shora. Pozor:
Pro pruZinu neplatf 2adné urcité montazni pokyny. Pii
montaZi nové pruziny je ticba dbat na to, 2o v zavis-
losti na vybaveni vozidia jsou montovany rizné pru-
Ziny. Na jednu napravu musime pouzit stajné pruZiny.
Doraz - 13 - s vélSim prdmérem - ¢ - nasadime do
ochranné manZety - 12 - shora, viz obrazek. Nasune-
me ochrannou manzetu s dorazem na tyé tiumice
narazd a nasadime podlozku - 11 -.

Pfedem vymentovanou Sraubovitou pruZinu sepneme
vhodnym upinacim zafizenim a nasadime tumi¢ pé-
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rovani. Dbame na to, aby konec pruziny dobfe dosed|
na talif pruZiny.

® Ulozime talifek - 4 - a padlozku - 3 -, naroubujeme

nové samojistici matice - 2 - na pistni ty¢ tlumice
pérovani. Neutahuje pfilié pevné.

® Nasadime obé pfidrina lanka, viz kapitola "Telesko-

pické pérovani - demontaz”.

® Pozvolna uvolnime pruZinu.
® Kontroluieme polohu dorazu - a - jeSté pied nasaze-

nim feleskopického pérovani. Je-li to potfeba, pooto-
cime hornim ulozenim teleskopickéha pérovani, viz
obrazek P - 3609 na sir. 123

® Namontujeme teleskopické pérovani, viz str. 121.

® Utahneme maltice tlumice pérovani - 1 - momentem

45 Nm.



Kloubovy hfidel

Vzhledem k boénimu uloZeni prevadovkové skiing
ve vozidle jsou kloubové hiidele rozdilng diouhé. Pravy,
dalsi kloubovy hiidel je veden vnitinim loZiskem.
Poskozena loziska a netésné manzety musime vidy
kompletné vyménit. Proto musi byt kloubovy hfidel ro-
zebran (prace odbomou dilnu).

Kloubovy hiidel - demontaz a montaz

Demontaz

® Zaldhneme ruéni brzdu.

® Sunddme disk pfedniho kola. Pozor: Nacha-i se disk
kola sundat pouze spcleéné se srouby kol, zvedneme
vozidlc a pak teprve dementujeme disk kola i s kolem
Poté zpétné namontujeme kolo bez disku a vozidio
postavime na kola.

P-3618

® Pokud e pouZita, stahneme bezpeénostni svorky - 1 -
na nzboji kola a pojistku - 2 -,

P-3614

® OdSroubujerne upeviiovaci maticl naboje kola na

kloubovém hfideli. Pozor: Pfi uvolfiovani vznikd velky
otaceci moment, vozidlo pfitom musi stat na zemi.
Nebezpedi trazul

® Vorzidlo zvedrnems, viz str. 125,
® ypustime prevodovkovy olej, viz str. 248.
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Vozidlo s benzinovymi motory se 42, 45, 49, 50, 60,
(bez katalyzdtoru), 79, 80 PS

® Uvolnime Srouby - 3 - teleskopického pérovéni na
ramené napravy.

® Vytdhneme brzdové hadiéky z drzdaku - 4 -,

® Stdhneme rameno napravy doll z tumiée pérovani,
viz kapitola "Teleskopické pérovani - demontas”.

® Naboj kola vytahneme ven, pavné piitom drzime klou-
bovy hridel,
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V&echny ostatni modely

B ‘ /" P-3003

® Uvolnime Sroub - 1 -, stahneme piiéné rameno dolu

z ramena napravy, Pokud je pouZit, sunddme také
plechovy kryt kulového kloubu. Pozor: Jda-li to obtiz-
né, nasadime mazi nosid motoru a pfiéné rameno
mantazni paku a zatladime dold. V zadném pfipadé
nesmime néjakym ndrfadim (napf. sekdacem) pacit
upnuti svorky na loZisku kola!

PriZne rameno piikryjeme kusem latky, aby nebyla pii
vytahovani poskozena manzeta klcubového hiidele.

® Uvolnime matice - 8 - u pravého kloubového hiidele

na vnitinim loZisku. Hlavicky excentrickych &roubd
oto€ime o polovinu jedné otacky,



Prirazime Fizeni ke strané demontovaného kloubové-
ho hridele.

e Teleskapicke pérovanf vytlaéime ven, kloubovy hiidel
pritom pevné driime.

® Je-li manipulace s kloubovym hiidelem obtizna,
stahneme kloubovy hifdal z naboje kola bézné pou-
Zivanym stahovaksm,

Pozor: Pfi demontaZi kloubového hfidele se v z4dném

pfipadé nesmi zahfal naboj kola. Mohlo by se pogkodit

Iofisko kola. Zdsadné pouZivame stahovaci zafizeni

¢ Vylahneme Kloubovy hiidel z pfevodovky.

e Kloubovy hiidel vyimeme.

Montaz

® Pred mondZ( vycistime ozubeni klcubového hiidele
a nabcje kola benzinem. Odstranime piitom veskeré
zbytky maziv a olgje.

® Pomoci Sroubovaku vypadime 1@snici krouzek klou-
bového hfidele na plevodovce.

® Napinime viccudolovym mazivem novy tasnic! krou-
Zek na chlopnich a vhodnym tmem jej narazime.

P-3616

® Spolecné s novymi tdsnicimi krouzky namontujeme

pii montdZi kloubového hfidele ochranng zafizeni pro
tésnéni. Toto ochranné zafizeni nasadime na tésnici
krouzek pfevodovky tak, jak je to vyobrazeno na homi
casti obrazku.

® Nasadime kloubovy hfidel do pievodovky. Poté

ochranné zafizeni vytahnema.

Utahneme matice na vnitinim loZisku u pravého klou-
boveho hiidele momentem 20 Nm.

Kloubovy hifdel nasadime do naboje kola a upevnime
ho starymi maticemi. Matice nedotahujeme pfilis
PEVNE.

Vozidla s benzinovymi motary s 42, 45, 49, 50, 60,
(bez katalyzatoru) 79, 80 PS: namonlujeme telesko-
pickeé perovani, viz sir. 121,

Ostatni modely: nasadime pfiéné rameno na rame-
no ndpravy, mezi né vloZime ochranny plech. Nové
samojistici Srouby - 1 - (viz obr. P 3003) utdhneme
momentem 45 Nm.

Vozidlo spustime.

QGdsroubujeme matice naboje kola & kloubowy hiidel
nasroubujeme s novymi maticemi momentem
265 Nm, nesmime zapomenout na podloZky.
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Pozor: Vozidlo pfitom musi stdl na zemi. Nebezpséi
trazul

® Je-li k dispozici pojistka, zajistime matici ndboje kola
krytem a sponou.

® Namackneme disk kola,

® Doplnime pfevodovkowy olej, viz str. 248,

Stabilizator - demontiaZ a montaz

Demontaz
® Vozidlo nadzvedneme, viz str. 105.

VSechny modely kromé GTI

P-3622

® Uvolnime Srouby - 2 - na obou strandch, abychom
mohli odSroubovat stabilizator - 1 - od pficnych ra-
men.

® OdSroubujeme nosné timeny - 3 - na karosérii a sta-
bilizator vyjmeme.

GTI - modely

P-3625

® Uvolnime étyfi Srouby - 1 - na nosici, levé | pravé
uloZeni stabilizatoru oznadime nsbo ulofime oddéle-
né, aby nemohly byt pfi zpétné montazi zaménény.

® OQd&roubujema Srouby - 2 - na obou strandch ojnicové
ty€e a stabilizétor vyjmeme.
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Montdz

Pozor: Srouby a matice stabilizatoru uldhneme u vo-
zidla, které stoji vodorovné na kolech. Proto potfebujeme
montazn( pfikop nebo zvedaci zafizeni.

Vsechny modely kromé GTI
® NaSroubujeme stabilizator na pfi¢nd ramena pomoci
momentového kliée momeniem 75 Nm.

® Na&roubujeme Srouby - 3 - momeniem 75 Nm, viz
obr. P 3622,

® Podle data vyroby jsou pouZity nizné stabilizdtory
kieré jsou montovany riznym zptisobem.

Prvni provedeni (aZ do Cisla podvozku 5455258)

7 &
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A

Druhé provedeni

W/

e Proveden| se li§l vzdélenostl mezi &rouby - L1 -
(93 mm), popf. - L2 - (101 mm). Rovnéz se lisi pro-
vedenim pfiéné aretacn( vzpéry - A -, popf. - B -,

® U prvniho provaedeni nasroubujeme Srouby - 1 - mo-
mentem 25 Nm na obou stranach podvozku. Pak
vyrovnamea vzddlenos! mezi sponami X1 = 330 mm,
Srouby - 2 - utdhneme momentem 30 Nm.

® U druhého provedeni utdahneme Srouby - 3 - mo-
mentem 30 Nm. Spony - 4 - utdhneme momentem

~/
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45 Nm. Predtim musime sponu nasunout aZ k ohybu
pricne aretaéni vzpéry - B -.

GTI - modely

® Nasadime stabilizétor i s ojnicovou tyéi, Srouby - 2 -
utdhneme momentem 60 Nm.

® NasSroubujeme $rouby - 1 - na nosnik momentem
35 Nm.

PFiEné rameno - demontaz a montiz

Pfi utahovani upevriovacich Sroubl pfitného ramena
musT vozidio stat na kolech. Proto potfebujeme montazn|
piikop nebo zvedaci plosinu.

Demontaz

® Zvedneme vozidlo, viz sir. 105
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® OdSroubujeme matici- 1 - a vytahneme pfiéné rame-
no dold z ramena napravy. Je-li pouzit sundame
plechovy kryt s kulového klocubu. Pezor: Jde-li to
obtizng, nasadime momiazni péku mezi nosié¢ motoru
a pficné rameno a zatla¢ime dold. V 2adném plipadé
nesmime néjakym nafadim (napf. sekatem) padit
upnuti svorky na lozisku kola!

® Vsachny modely mimo GTI: demoniujeme stabiliza-
tor.

® Od&roubuieme pFiéné rameno od nosniku napravy
a vyndame je.

Montaz

® Zkontrolujeme, zda neni piiéné ramena zdeformova-
né a dbame na to, aby kulova hlava nevykazovala
piili velkou vili. Nesmf byt poskozeny ani ochranné
man7ely, ani elastické pouzdro loziska. Jinak musime
piicné rameno vyménit,

P-3626

® Nadzvednema pfiéné rameno, naroubujeme nové
samojistici matice kloubu pii#ného ramena na nosiéi
napravy. Matice - 1 - a - 2 - utdhneme rukou, nedo-
tahujeme je piili§ pevna.

® Postavime vozidlo na kola. U viech modeld mimo
modely GTI musi byt zatizena obzvlaété pradni
naprava, aby byl stied upevriovaciho &roubu na nosici
népravy vzdalen od zemé 310 mm. Pfadtim musime
zkontrolovat tlak v pneumatikach, eventuaing jej upra-
vit, aby vozidlo stélo ve spravné vygce.

® VSechny modely kromé GTI: V této poloze uldhne-
me matice - 1 - a - 2 - momentem 45 Nm. Srouby
kontrujeme, ota&ime jen matici

® Namonlujeme stabilizator, viz str, 128,

P-3631

® Modely GTI: Utdhneme predni roub - 1 - na trojuhel-
nikovitém pficném rameni momentem 45 Nm, zadn|
groub - 2 - momentem 80 Nm. Sroub pfitom kontru-
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jeme, otaéime jen matici. Vnéjsi Sroub - 3 - utdhneme
momentem 45 Nm.

Loziska prednich kol - demontaz
a montaz

Predni kola nevyzaduji udrzbu a sefizovani. Po5kozené
loZzisko kola na sebe upozomni hlukem a velkou wvali,
caslecneé i prehfivanim [olej vytéké z naboje). Protoze je
loZisko kola nalisovédno, pouZivame pro demontaz vhod-
ny stahovék nebo ruéni lis. Pii nedostatku zkugenosti
s timto nééinim doporutujeme pfenechal opravu
odborné dilné.

Demontaz

Vyjmeme kloubovy hfidel z naboje kola, viz str. 125.
Demontujeme brzdovy kotoué, viz str, 153.
Pouzivame-li dilensky lis, demontujemne kompletnd
ramenao napravy. Demontujeme proto piiéné rameno,
popi. teleskopicke pérovani a spojovaci tyé na rame-
né& népravy, viz str. 121,

Odstran/me pojistny krouZek pomoci specidlnich
klest z vnitini strany naboje kola.

Vytladime naboj kola ven z ramena napravy.

P-3627

Vypaéime tésnici krouzek - 4 - pomoci Srcubovaku.
Vnitini krouzek, ktery zistal na ndboji kola, stahneme
vhodnym pifpravkem, viz obrazek.

|
T

P-3628
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Vnitini krouZek - a - staZeny z naboje vsadime na
lozisko. Vytlacime loZisko kola z ramena napravy.

Montéaz

Opticky zkontrolujeme rameno napravy. Na sedle lo-
Ziska nesméji byt ryhy, ani jina po3kozeni, jinak mu-
sime rameno napravy vymeénit.

Jednou demontované loZisko kola uz nesmime znovu
pouZit.

P-3629

Umélohmotny krouzek - 5 - novéha loZiska nesmime
odstrafiovat rukou. Vylladime ho z loZiska teprve pii
ralisovavani do naboje kola.

Namazeme sedlo loZiska kola, zalisujeme nové lo-
Zisko kola.

Nasadime polistny krouZek do ramena napravy.

et
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P-3630

Opatrné zatlacime naboj kola do loziska kola. Pritom
je nébojam kola vytlaéen umglohmotny krouZek - 5 -,
Namentujeme kloubowy hiidel.

Pokud jsme demontovall teleskopické pérovani,
piitné rameno a spojovaci tyé, provedeme jejich
zpétnou montaz.

Namontujeme brzdovy kotoué a brzdové sedlo, viz
str. 153.



Zadni naprava

Téleso zadni napravy vozu Peugeot 205 se skladd
z ocelové trubky, na kleré jsou uloZena ob3 podéind
ramena tak, aby se mohla natdéet. Na ocelové trubce se
nachazi stabilizitor (neni u vdach modeld), kiery jo
stejneé jako pfitna ramena czuben. Vyrovnava a snizuje
sklon karosérie pii jizd® v zataékach a zvedani vnitiniho
kola v zatadce.

QOdpruZeni mezi zadni ndpravou a karosérii zajidfuji dvé
torzni ty€e, které jsou spojeny s podélnymi rameny
a se separatnimi hydraulickymi tumici narazy.

Neboje kol jsou trvale napinény mazivem, proto zadni
naprava nevyzaduje Gdrzbu,

1 - Nosna trubka zadni napravy se zabudovanym stabilizatorem

2 - DrZdk nosniku zadni napravy
3 - Podélné nosniky

4 - Podéiné rameno

5 - Prava torzni tyé

€ - Leva trozni tyé¢

7 - Tlumié pérovani

§ - Néboj kola

P-3801 8
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Zadni tlumice pérovani - demontaz
a montaz

K montaZl potfebujeme montdzni piikop nebo zvedaci
plodinu, protoZe vozidio musi pii vytaZeni &roubu tlumide
pérovani stat na kolech,

Demontai

® Vozidlo nadzvednems, viz str. 105.

® Uvolnime matici - 1 - na spodnim drzaku tlumide
pérovani a sundame ji s podloZkou - 2 -,

® Vytahnemea Cep - 3 -. Pozor: Nejprve uvolnime $roub
- 5 - napravé strané vozidla a posuneme (nadzvedne-
me) pfidrznou lamelu - 4 - lanka ru&ni brzdy do po-
délnéha otvory, jinak éep nelze vytahnout.
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® Odsroubujerme matici - € - z homiho drzaku tlumice
pérovani a sundame &ep - 8 - s podloZkami - 7 - a
-8~

® Vynddme tlumic pérovani,
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Montaz

® Zkontrolujeme tlumié pérovani, popf. jej wwménime.
Tlumig pérovani vyménime i v tom piipad&, kdyz? je
pryzové |(G7ko tumice pérovani vytrzené nebo po-
réznf.

® Tlumi¢ pércvani nasadime dole i nahofe. Na homi
oko llumiée pérovani nasadime na obé strany dvé
podioZky - 7 - a - 9 - stejné jako pfed demontaZi.
U spodniho drzdku tlumice ndrazl vloZime jen jednu
podioZku - 2 -.

Na homi a spodni pfidrzny ¢ep nasroubujeme dvé
nové samojistici matice. Neutahujeme je pfilis pevna.

® \Voridlo stojici na kolech zatizime tak, aby rozmér
X ginil mezi obéma upevriovacimi €epy tlumiée péro-
van( 288 mm. (Odbomé dilny pouzivajl pro zatiZeni
zadni napravy upinaci zafizeni, které je zavégeno na
lélese napravy, viz obr. P 3804.)

® V této poloze utéhneme matici - 1 - na spodnim
drzaku momentem 120 Nm.

® Matici - 6 - utdhneme momentem 75 Nm.



® Vyrovname pfidrznou lamelu lanka ruéni brzdy - 4 -
na pravé strané vozidla a utahneme ji Sroubem - 5 -.

® Vozidlo odlehéime.

Tlumice pérovani - kontrola

Poskozené tlumice pérovani se projevuji nasledujicimi

priznaky:

B Diouholivajici chvéni karosérie pii jizdé na nerovném
povrchu,

B Hozhoupén( karosérie po opakovanych nerovnostech
vozovky.

B Zaklanéni vozidia pfi zrychleni.

W Pfedkldn&ni vozidia pii brzdéni (maze mit i jiné pfici-
ny).

W Snizena ovladatelnost pfi jizdé v zatdékach znisobe-
na spatnym vedenim kol, nachylnost ke smyku vozid-
la,

B Tvrdé kraiké ndrazy béhem jizdy.

Tlumice pérovani miZzeme zkontrolovat i rukou. Plesna
kontrola je ovSem moZnd pouze testovacim zafizenim
nebo specialnim konlrolnim zafizenim pro tlumiéa péro-
vani.

® Demontujeme tlumice pérovani

® TlumiC pérovani drzime v montézni poloze, roztahne-
me jej a stlaéime ho k sobé.

® Tlumic perovani se musi béhem tohoto zdvihu a stla-
¢eni pohybovat stejnomémé a zvolna.

® Pii bezvadné funkci nejsou nepatmé stopy po oleji
divodem k vyméné.

® Pii sliné ztraté oleje tlumi¢ pérovani vyménime.
® PryZova uloZeni tlumiCe pérovani nesmime vyrazet.

Brzdovy buben/loziske kola - demon-
taz a montaz
Jen u bubnové brzdy

Poskozené loZisko kola na sebe upozomi hlukem pf
jizd& a osovou vili, kierd je mimo toleranci. LoZisko kola
nelze sefidit.

A |

o2

Pozor: U starsiho provedeni brzdového bubnu (asi do
9/85) &ini vnitinl primér - 1 - = 34 mm. Toto loZisko
nemlzeme z brzdového bubnu vytladit, brzdovy buben
a lozisko kola musime vyménit soucéasné.

U noveho provedeni ¢ini vnitini pramér brzdového bubnu
-2-=495 mm. V tomto pfipadé mizeme loZisko kcla
a brzdowy buben vyménit oddélené. Nové provedeni
mizeme namontovat | do starSich vozidel. Musime
oviem pouzit pfislusné zvétSené opémsé talifky pro t8sni-
ci krouzek nového provedeni. Nz vytladeni loZiska kola
z brzdového bubnu potfebujems dilensky lis, popf.
vyhledame odbomou dilnu.

Pri wméné rovnéz musime vzit na védomi, Ze u verzi
GTI je $irSi brzdovy buben nez u ostatnich modelt.
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Demontaz

Vypacime sroubovékem mazivovou Eepicku z naboje
kola.

Uvoinime matici Sepu kola - 2 -, ale zatim ji jestd
nechdme v zavitu. Pozor: Pouzivame vhodné nafadi.
Vozidlo mus( stat na kolech. V disledku velkého
otdéivého momentu hrozi nebezpedi trazu.
Uvolnime $rouby kol.

Vozidlo nadzvedneme, viz sir. 105.

VySroubujema zadni kolo,

Odsroubujeme matici - 2 - a sunddme ji i s podiozkou
- 3 -, viz obrdzek. Pozor: U néktenjch vozidel se
muze Eep ndpravy pii uvolfiovéni matic rovné? otadet.
V takovém pfipadé tento éep pdriujeme na vnitini
strané Sestihrannym klicem.

Sundéme brzdovy buben - 4 -, rucni brzda musi byt
piitom uvoin&na. Pokud se brzdovy buben neda
vyprostit, vyndame | brzdové 2elisti, viz sir. 157.

VytlaCeni loziska kola z brzdového bubnu (od 9/85)

Zkontrolujeme brzdovy buben. Je-li brzdovy buben
opotfebeny, vyménime loZisko kola i s brzdovym
bubnem, viz str. 154
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Je-li brzdovy buben v pofadku, vytiacime loZisko kola
lisovacim zafizenim z brzdového bubnu smérem
dold. Sila pfi vyilé¢enl nesml piekroéit 13 tun. Pred
toulo ¢innosii vypacime opéma talifky - 1 -, rovnéz
sundame specldinimi kle&témi pojistné Kkrouzky
z druhé strany loZiska, Pozor: Jednou pouzité loZisko
musime v kazdém pfipadé po vytiaéeni z bubnu vy-
ménit,

Jesté pied zalisovanim nového loZiska zkontroluje-
me, zda neni sedlo loZiska poskozeng (ryhy), popf.
vymenime brzdovy buben. Styéné plochy loZiska
polfeme mazivem s Malykou.

LoZisko zalisujeme tak, aby bylo oznadeni namonto-
vaného |lofiska na vngjsi strané, tedy ve sméru po-
jistného krouzku. Pozor: Pii zalisovani nesmi sila
prekrodit 5 tun.

Opeémy falifek - 1 - tésniciho krouzku narazime mon-
1aznim tmem, viz obrazek.

Nasadime pojistny krouZek.

Zpétna montaz

Namontujeme novy 1ésnici krouZzek - 6 -. Pfitom chlo-
peri - G - musi ukazovat ven. Z vnéjsi strany chloper
potfeme viceuéelovym mazivem.

Opémy tallfek - 5 - tésniciho krouzku musi byt na-
montovan na lozisko kola.

Lehce potieme éep napravy. Odbomeé dilny pouzivajl
pro tento ucel kluzny lak, aby se zlepsSily kluzné
vlastnosti InZiska kola.

LoZisko kola nasadime | s brzdovym bubnem na
rameno napravy.



® Viozime podloZku - 3 -, nadroubujeme nové matice
a utahneme je rukou. Pozor; Napotirame zévit mazi-
vem.

& Nagroubujeme kolo, spustime vozidlo na kola,

® Utahneme matici - 2 - momentem 220 Nm. Pozor:
Nebezpedi urazu, vysoky otafivy moment! PouZiva-
ma jen stabilni momentovy klié.

® Vsadime nakruZek ndbojové matice do drazky éepu
napravy pomoci vhodného pribojniku (zajisténi proti
protécent(), viz - ¢ - na obrazku.

P-3811

® Novou krytku - 1 - opatmé narazime gumovym kladi-
vem.,

® Srouby kol utdhneme kfizem. U ocelovych kal utahu-
jema momantem BO Nm, u kol z lehkych kowii mo-
mantem 90 Nm.

¢ Sefidime rucni brzdu, viz str. 163.

Zadni naboj kola/loZisko kola - de-
montaz a montaz

Jen u zadni kotougové brzdy (GTI od 120 PS)

Naboj kola a loZisko kola tvoii jeden celek, kiery vymé-
riujeme soucasné. K montd2i potiebujeme vhodna sta-
hovac zafizeni a trubku s vnitinim pramérem 28+ 1 mm.

Demontaz

® Vypacime sroubovakem mazivovou krytku.

® Uvolnime matici ¢epu ndpravy, ale jes1é ji nevysrou-
bujeme. Pozor: Pouzivdme spolehlivé naradi. Vo-
zidlo musi stét na kolech, hrozi nebezpesi trazu kvili
vysokému otadivému momentu.

Uvelnime Srouby kol.

Demontujeme zadni kotouové brzdy, viz str. 153

P-3812

® Celek sloZeny z éspu a néboje kola stdhneme pomoci
univerzalniho stahovaciho zafizenl z epu napravy.
Sundames podioku - 2 -,

P-3813

& Stahneme vnitini loziskovy krouzek - 3 -, klery ziistal
na ¢epu napravy, Sundéme distanéni kroufak - 4 -

Pozar: Jedli poSkozen distanéni krouzek na tésnici
vloZce, pak ho v kaZdém piipadé vyménime.
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Zpétna montéz

P-3814

® Nasuneme distanéni krouzek - 4 - tak, aby byl nakru-
2ek - a - vyrovnan ke stfedu vozidla. Lehce potfame
tésnici viozku - b - viceléelovym mazivem.

® Nasagime vnitini loziskovy krouzek na Gep napravy
a zatlacime ho tak, ze zasroubujems matici éepu
kola. Patg malfici znovu cdSroubujeme.

P-3816
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® Narazime vnitinf loZiskovy krouzek trubkou o vnitinim

praméru cca 28 mm aZ k mistu dosednuti na
distanénim krouZku. PouZijeme piitom gumové kladi-
Vo,

P-3817

Namackneme naboj kola spolecné s vnejsim krouz-
kem loZiska - 5 - na ¢ep napravy.

Vlozime podlozku - 2 -, naSroubujeme novou matici -
6 - a utdhneme ji rukou. Pozor: Zavit nepotirame
mazivam!

Namontujeme brzdovy kotoué, viz sfr. 153,
Nasroubujerne kolo, spustime vozidlo na kola.
Matici - 6 - utdhneme momentem 200 Nm. Pozor:
Hrozi nebezpedi drazu vzhledem k vysokému otadi-
vému momentu! Pouzivame jen spolehlivy mamento-
vy ki

Zatladime nakruzek matice ¢éepu do drazku Sepu
napravy vhodnym pribojnikem (zajisténi proti profo-
ceni).

Opatrné narazime gumovym kladivemn novou krytku.
Srouby kol utdhneme kfizem. U ocelovych kol utahu-

jeme momentem 80 Nm, u kol z lehkych kovi mo-
mentam 90 Nm.



Zadni naprava - demontaz a montaz

K demontaZi potfebujeme hydraulicky dilensky zvedak
nebo zvedaci ploginu, abychom mohli napravu stejno-
mérné sejmout. Rozebrani a sefizeni zadnf napravy hy
meéla provadét odbornd dilna,

Demontaz

Uvainime lanko ruéni brzdy na pace ruéni brzdy uunitf
vozidia.

Vozidlo nadevedneme, viz str. 105,
Dementujems vyfukové zafizeni, viz sir. 99.

|P-3822 /

L

Odsroubujeme tepalny ochranny kryt vyfuku.
Odsroubujeme uchyceni svorek tepelného krytu vyfu-
ku na t&lese napravy.

Odsroubujeme a zakryjeme levé i pravé brzdové ha-
dice vedouci k t8lesu ndpravy v mistd hadicovych
spojck, viz str. 162,

Podepfeme téleso zadni ndpravy dilenskym zveda-
kem. PouZivdme-li zvedaci plosinu, podloZime ji
pevnym stojanem.

“ P-3821

Zatizime dno zavazadlového prostoru, uvolnime
Srouby - 9 - na obou stranach ve vnitfnim prostoru
vozidla. Srouby vyjmems | & podiozkami.

Zadni napravu opatmé odlehéime.

Zpétna montaz

Nasadime zadni napravu. Véechny upevniovaci éepy
piitom musi dosednout do pfisludnych otvori. Pozor:
Polotfmen - B - musi pfed dsmontazi leZet pod ota-
Gecl tyci, viz obr. P-3822,

Nasroubujeme nové samajistici matice - 9 - na oba
strany. Jesté pfedtim pod né viozime podioZky. Po-
zor: Velké podiozky s vnéj§im primérem 27 mm
dame na misto - 10 -, malé podiozky (vnéjsi pramér
22 mm) na misto - 11 -,

Matice utdhneme momentem 45 Nm.

Piisroubujemae plechovy ochranny tepelny kryt k t&le-
Su napravy.

Namantujeme vyfukové potrubf,

Pfipojime brzdova veden! zadni népravy na brzdové
hadice. Pozor: Poté odvzdusnime hrzdy, viz str. 161.
Lanko ruénf brzdy pfipevnime k télesu ndpravy.
Lenko rudni brzdy piipojime k péce ruéni brzdy a
ruéni brzdu sefidime, viz str. 163.

Provedeme zkuSebni jizdu a zkontrolujeme funkénost
brzo.
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Rizeni se sklada z volantu, sloupku fizeni, hicbenové
tyce, pfevodky fizeni, slozené z hfebenove tyée a
pasiorku, a ze spojovacich tyéi. Volant je nadrouboven
na sloupku fizen! a jeho pohyb je piendsen na prevodku
fizeni. V té se pohybuje hiebenova tyE podle pohybu
volaniu vlevo nebo vpravo. Na koncich higbenové tyée
jsou kulové klouby s fidicimi tycemi. Ridici tyce prenasi
ridici silu pfes klouby na Fidicl paky vwkyvnych loZisek
piednich kol.

Kiouby Fidicich tygi musi byt snadno pohytlivé, ale bez
ville v celém rozsahu pohybu. Rizeni je bezidrzbové,

musime ovSem kontrolovat stav a t&snost pryZowych
manzet.

U jednollivych modeld, resp. provedeni, je fizeni
usnadn&no hydraulickym posilovaéem fizeni. Vyznam
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tohoto servorizeni spo&iva v tom, Ze sniZuje silu
potrebnou k oviddani volantu na nejmensi miru. Posilo-
vad Fizeni se sklada z olejového Gerpadla, olejoveé nddria
a tlakového vedeni oleje. Nahon olejového &erpadia je
proveden klinovym femenem. Cerpadio nasdva olej
z nadrze a dodavd ho pod vysokym ilakem K fidicimu
ventilu. Ridici ventil je umistén v pievodce fizeni. Je
meachanicky spojen se sloupkem fizeni a vede olej podie
narazky fizeni na odpovidajici stranu pracovniho vélce.
2de olej tlad! proti pistu ozubené tyée a tim usnadriuje
pohyh fizeni. Soudasné pist vytlatuje na druhé strané
pracovniho valce olej zpét do zasobni nadrze.

Pozor: Samojistici matici Fizeni vzdy vymeénime. Jakéko-
liv idrZbafské préce na dilech fizeni nedoporuujeme.
Tyto prace vyzaduji znaéné zkuSenosti, proto je pfe-
nechame odborné dilné Peugeot.

1 - Volant

2 - Kryci trubka

3 - Sloupek fizeni

4 - Prevodka fizeni
§ - PryZové maniety
6 - Ridici tyce

7 - Kontramatice

P-4001



Volant demontaz a montaz

Demontéz

Vyrovname kola do pfimeho sméru.

P-4002

Malym Sroubovdkem vypacime z predni c&sti volantu
kryt-1-.

P-4003

Volam s Sirokym krytem: Na zadni strané volantu
odSroubujeme €ty upeviiovaci Srouby - 6 -, které
phidrZuji kryt volantu,

Vyfroubujeme matici volantu - 3 -, kterou vyjmemo
spolecné s podloZkou - 4 -.

Vyrazime volant ze sloupku fizeni, udery vedeme
napfiklad pfes mi¢ nebo jinou pruznou podloZku.
Vyjmeme vi¢ko - 5 -,

Zpétna montaz

Nasadime rovné viéko - 5 -,

Nasadime volant do draZkovani tak, aby jeho piicka
byla ve vodaorovng poloze.

Magroubujeme a dotdhneme matici volantu mo-
mentem 30 Nm.

Nasadime kryt velantu. U étyfpiickového volantu
piisroubujerme kryt zezadu.

® Provedeme zkuSebni jizdu po piimé silnici. Pfi pfi-
mém sméru jizdy kontrolujeme, zda je volant ve
spravné poloze, pfip. volant piesadime v drazkovéni.
Sprévnd poloha volantu je rovnéZ dilezila pro vratnou
funkci smérovych svétel.

Kloub fidici tyce - demontaz a montaz

Demantaz

® Uvolnime $rouby kol, vyzdvinneme vozidlo a sejme-
me kola.

® VySroubujeme samaijistici matici - 4 - z kulového éepu
fidici tyée. Vhodnym wyllacdovacim pfipravkem vytla-
time kulovy Cep fidici tyce z fidici paky.

® Uvoln/me kontramatici - 11 - a vysroubujeme kulowy
Cep z fidici tyée. Pozor: Zapiseme si podet otaéek,
abychom pozdéji pfi montazi nasroubovali éep do
stejné polohy. Obr. P-4005 ukazuje fidici tyé v na-
montovanem stavu.
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Zpéina montaz

Stejnym poctem otdéek nasroubujeme cep fidicl tyde,
kontramatici jesté nedotahujerme.

Nasadime ¢ep do fidici paky a novou samojistici
matici dotahneme maomentem 35 Nm.
Zkontrolujeme geometrii rozchodu a dotdhneme
kontramatici na fidicf 1yél momentem 45 Nm.

Pryzové manzety fizeni - demontaz
a montaz

Demontaz

Uvolnime Srouby pfednich kol.

Vyzdvihneme vozidlo vpfedu, viz str, 105.

Sejmeme obé predni kola.

Pomoci kombinacek roztahneme draténé sponky na
obou koncich manzet. Pii montéZi je nahradime no-

vymi sponkami. MdZemec také pouzit Srouboveci
sponky,

Cemontujeme kloub fidici tyce.
Stéhneme pryZzové manzety.

Pozor: Jestlize necistoty pronikly do pfevodky fizeni, je
to zpravidla tim, 2¢ jsme uréity éas jezdili 5 poskozenou
manzetou. Jedi tomu tak, vyménime tukovou napld pie-
vodky. Proniklé necistoty s tukem vytvafi brusnou pastu,
ktera v krat5i nebo deldi dobé zniéi pfevodku fizeni.

Obé& manzely - 3 - demontujeme a stdhneme 2z Fdi-
cich ty¢i. Volantem pohybujeme na obé& strany a tim
vytlacime dostateé¢né mnodstvi mazaciho tuku 2 pie-
vodky Fizenl.
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Zpétna montaz

Manzetu uvnitf objimky mimé namazeme tukem - E -
a natahneme pfes Fidici tyé - C -,

Levou manzetu meontujeme nejprve bez sponky,
nebot ji budeme plnit mazacim tukem.

Pravou manzetu nejprve upevnime na kryci trubce
hiebanoveé tyée - A - pruzinovou sponkou - D -, poté
na fidici tyéi- G -.

Narnontujeme kloub fidicl tyée.

Vozidlo vyzdvihneme tak, Ze leva strana bude trochu
wys neZ prava, pfitom musi pravé predni kolo zhstat
valné pohytblivé. Tim zajistime prichod tuku pie-
vodkou,

Specialnim mazacim tukem, dopomuéuje se znacky
Peugeot, napinime pievodku fizeni. Pro ulehéeni
plnéni tukem pohybujeme hfebenovou tyéi sem
a tam. Plnime tak diouho, aZ je tuk z pfevodky vylla-
covan.

Upevnime levou manzetu sponkou na kryci trubce
hrebenove tyce a na Fidici tyci.

Nagroubujeme piedni kola.

Vozidlo spustime, viz str. 105.

Ocelové disky kol utahneme kiizem momentem
B0 Nm, disky z lehkych slitin momentem 90 Nm.



Promerovani geometrie vozidla

Optimalnich jizdnich viastnosti a nejmensiho opotfcbeni
pneumatik dosahneme pouze pii spravném sefizeni kol.
PA nepravidelném opotfebeni pneumatik - nezplscbe-
ném Spatnym stavem vozovek, pfi Spatné stabilitd vo-
zidla v pfimém sméru jizdy, nebo i pfi Spatnych
viastnostech fizeni v zatadce - vyhledame odbomou
dilnu a nechame aopticky proméfit gesometrii vozidia.

Toto proméieni nemiZeme provést bez odpovidajiciho
méficino zafizeni,
Proto se omezime jen na popis téchto méffen( zakladnich
pracovnich postupll a sefizovacich hodnot pii méfeni
gzometrie vozidla.

Shihavost/odklon/piiklon/zaklon

Sbihavosti rozumime bonl vzajemnou vzdalenost réafka
pfednich kol méfenou vzadu a vpredu vidi ose daného
kola. Zpravidla se pfedni kola ve sméru jizdy lehce
sbihaji, tzn. Ze nejsou v rovnobéznych rovindch. To eli-
minuje viivy jako padani kol do prohlubni vozovky, kdy
viivam valivéha cdporu maji kola snahu vychylit se smé-
rem ven, Dalsimi viivy je vile v loziskéch kal, v zavésech
kol, v klcubech fidicich tyéi gj. To vie ma za nasledek,
Ze se pak pri jizdé stopy kol piiblizuji rovnobéznym
rovinam. Pro sbihavost je charakteristické, e méfena
ve vydi stfedu kola, je vzdalenost kol vpiedu mensi nez
vzadu.

Sbihavest sefizujeme nataéenim pravé a levé fidici tyZe
po uvolnéni pojistnych matic, viz str. 151,

Odklon kel a thel pfiklonu rejdového éepu snizuje pie-
nadenf razl od vozovky na fizenf a pfi jizdé v zatacce
sniZuje tfeni na pfijatelné hodnoty.

Odklon kola je (hel, klery svird rovina kola ve smaru
jizdy od svislé roviny. Predni kola stojf tedy $ikmo, tzn.
Ze jsou v bodé slyku s vozovkou bliZe k sobé naZ nahofe.
Pfiklon je (hel mezi osou olaceni rejdového fepu
& kolmici vedenou dotykovym bodem kola s vozovkou pii
pohledu podél vozidla.

Uhlem odklonu a Ghlem piiklonu rejdového epu se
dostavaji dotykove body kola s vozovkou bliz k vykyvné
osc rejdového éepu. Tim je tzv. valivy polomér fizeni
vyhodngjai, a tim je | lehél fizen/.

Take rdzy od vozovky na ustroji fizeni se projevi slabéji,

Zaklon je ahel mezi osou otadeni rejdového ¢epu tlumide
a kolmici na rovinu dotykového bodu kola, kiery vidime
z piiéného eméru na vazidlo.

Zaklon znateln& ovliviuje rovnob&znos! prednich kol. Pfi
malém zaklonu se vozidio na Spatné vozovce nebo pii
boénim vétru vychyluje ze sméru jizdy. Kromé foho se
pfi projeti zatacky nedostatecné vraci do piimého sméru.

Predpoklady kontroly geometrie kol

Pro méfeni potfebujeme montézni jamu nebo méfici

zvedaci plofinu. Proméieni geometrie provadime

optickym pfistrojam, ktery pracuje nezavisle na vozidle.

Pro kazdé méreni musi byt spinény nésledujici pod-

minky:

W Tiak v pneumatikdch musi odpovidat predepsanym
hodnotam.

M Pfesna vodorovna rovina méfeni

Nezatizené vozidlo (rezerva a polovina paliva v nadr-

2i).

Ustroji fizeni nesmi mit nadmé&rmou vili.

Zavésy kol nesméji mit nadmérnou vili.

Vozidlo nékolikrat spravné propruzit.

Rafky diskii kol bez zdvad.

Stejnomérmy a bezvadny profil pneumatik.

Bocnl a radialni hazivost kol nesmi byt vétsl nez

3 mm.

Qdklon a zaklon miZeme u vozu Peugeot 205 pouze

kontrolovat, nelze jej sefizovat. Jesllize jscu naméfené

hodnoty mimo toleranci, jsou ¢asti pfedni ndpravy bud’

poskozené nebo opotiebeng.

Méreni sbihavosti prednich kol

e \ozidlo postavime na vodorovnou plochu.

® Vozidlo nékolikrat propruéime, aby zavésy prednich
kol byly ve spravné poloze.

® Posuneme vozidlo o pll otacky kol dopfedu.

® Pristavime méfidlo zepfedu pied pradni napravu, aby
se dotykalo zevnitf rafkl kol a zmé&fmea rozchod kol.
Naméfenou hodnotu si poznamename. MEfidlo vy-
tahneme.
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® Vozidio posuneme o pul otaéky kol dopfedu a josté
jednou zm&fme rozchod, Stiedni hodnota z obou
méfen( pfedstavuje skutedny rozchod kol vpFedu.

® Stejnym zpisobem provedeme méfeni rozchodu
pfednich kol vzadu za piedni napravou.

Y-X=

s/hala B

® Sblhavost zjistime wypoétem, kdyz hodnotu - X -
kterou jsme zméfili pfed napravou odeéleme ad hod-
noty - Y - kterou jsme zméfili za napravou. Je-li
vysledek pozitivni, mé vozidlo shihavost.

Pozor: Jestlize pfi pfimé jizd& ma volant Sikmou polohu
nesmime ho sefizovat do pifimého sméru jeho piesunu-
tim v drazkovéni (ozubeni). Pfed sefizenim sbihavosti
proSetiime vSechny dily pfedni ndpravy, zda nejsou
poskozeny, pfipadné je vyménime,

Zadnl naprava je prestavitelnd pouze vyskové sefizava-
nim zkrutnych ty&i (prace pro odbomou dilnu).
PoZadovand hodnota, Klera je méfena mezi podlahou
dilny a spodkem podlahy vevo & vpravo vedle zadni
roviny zadni népravy:

VSechny modely 205, krom3 Diesel GTI: 427 + 7 mm
205 Diesel: 430 £ 7 mm

205 GTl s vykonem 102, 104 PS: 410 £ 7 mm

205 GTl s vykonem 120, 128 PS: 416 + 7 mm

205 se zasilenym zavéSenim: 448 + 7 mm

Rozdil mezi ob&ma stranami mize byt nejvyse 10 mm.

ZkuSebni hodnoty sbihavosti a odklonu zadni na-
pravy (nelze sefizovat)

® O sbihavost se jedna tehdy, kayZ je predni éast kol | Model GTI Cebtic | Ostainl |
blize k sobé neZ zadnl. Pfi opa&né poloze kol se jednd [
i SRR I3 | sbihavost [15=1mm| 1,04 1mm 0512 mm
® Sbihavost nechame sefidit (prace pro odbomou Odklon -0°50"'+£ 30" | -0°50° £ 30" -0°30" £ 30
dilnu). Seffzeni se provede piestavénim délky fidicich
tyéi na obou stranach
Zkusebni hodnoty pfedni napravy
Model Cabrio GTl Véechny kromé Cabrio a GTI
gy CTaCTl | 102/104PS | 1204128PS | Benzin Diesel Automatik
IEbl‘hwcnsi 3+1mm 2+1mm 2+1mm 3+ 1mm 25+1mm 35+1 mm
Zékion_ 1'35' + 30’ 150" + 30 2° + 30 1°45' + 3¢ 1740 + 30° 150 £ 30
QOdklon 015" + 30 0" +30' 010 + 30 0'30' = 30 0°30" + 30’ 0°30 + 3¢
Priklon 920" + 30 930" + 30 930 £ 30’ B°45 + a0 a°50" + 30 8'45 + 30'
\ ol |
l
! .
| i
! H
\i
'S {
Y-4201 & Odklon ] Prikion Zakion
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Brzdy

Hydraulicky nozni brzdovy systém se skldda z hlavniho
brzdového vélce, z brzdového pesilovaée (neni u viech
modelll) a z brzd na pfednich a zadnich kolech.

U pfednich kol jsou montovany kotougové brady, kterd
u motorl s vykonem 120/128 PS majf vzduchem chlaze-
ny brzdovy kotoué. Zadni kola jsou vybavena samosta-
vitelnymi bubnovymi brzdami, vozidla od 120 PS maji
kotouSové brady.

Brzdovy systém je dvouokruhowy a pisobl diagonding.
Jeden brzdovy okruh pisobi na prednf pravé a zadni
leve kolo, druhy okrnuh na piedn/ levé a zadn( pravé kolo.
V piipadé poruchy jednoho okruhu brzdi vzdy jedno
pradni a jedno zadni kolo a2 do zastaveni vozu.
Potfebny tlak oleje pro oba brzdové okuhy doddva
hiavni brzdovy valec po sesldpruti pedalu. Nad hlavnim
brzdovym valcem je umistdna zdsobni nadrika s brzdo-
vou kapalinou, jeji mno?stvi musime pravideind kontro-
lovat,

Posilovac brzd (neni montovén u v8ech modelti) akumu-
Iujs ¢ast podtlaku vznikajictho sanim moloru, Piislugny
fidici ventil timo podilakem zesiluje poliebnou silu
od pedalu. U dieselového motoru je poliebny podtlak
vyvezen podilakovou pumpou, ktera je boéné pfipojena
k motoru.

Ruénl brada pusobi taznym lankem na brzdové celisti
zadnich brzd.

Brzdove vélelky zadnich kol maji integrovany zétézovy
regulalor. Tento reguldtor omezuje pracovni tlak zadnich
brzd v zavislosti na zatizeni vozidla. Brzdove véledky kol
se nerozeblrajf, ale vwwmanuj jako celek.

U vozidla Peugeot 205 se pouzivaji u kotouéovych
a bubnovych brzd oblozeni od riznych firem napf:
Giding nebo Bendix. Pfi jejich vyméné postupujeme
riznymi metodami poale zpdsobu jejich upevnéni.

U jednotlivych modell a provedeni je Peugeot 205 vyba-
ven "Antiblokovacim systémem - ABS". Ddle uvedens
pracovni postupy plal té2 u 1&chto systému.

Pii ¢igténi brzd dévame pozor, abychom nevdechli zdravi
8kodlivy brzdovy prach, ktery se na brzddch nachaz!.
Brzdova oblozeni musi odpovidat vieobecnym podmin-
kam provozu a jsou vyrobei uréena pro jednotlivé mode-
ly. DoporuCujeme pouzivat oblozeni firmy Peugent, popi.
ta kterd vyhovuji statnim provoznim pfedpistm.

Préace na brzdach vyZaduje peélivou &istotu a piesné
pracovni postupy. V pfipadd nedostateénych zkuse-
nosti pfenechdme prici na brzdach radéji odborné
dilné.

Upozornéni: Pii jizdé po velmi mokré vozovce za deété
obCas pfibrzdime, abychom odstranili nizné zbytky a ne-
gistoty, které ulpi na brzdovém kotoudl. Pfastode viivem
odstfedivych sil odstitkuje voda z brzdového kotouée,
z(stava na koloudi tenky film obsahuijici silikony, obrou-
Senou gumu, tuk a rizng nedistoty, kiaré snizuji Géinnost
brzd.

Pfi jizdé v de&ti nebo v zimé po posclené vozovce je
pravidlem pied zastavenim vozidla lehce zabrzdit,
abychom osusili brzdové kotouée a tak zabranili jejich
zkorodovéni.

Po vymeéné brzdového obloZeni zpodatku brzdime
opatms. NemUZeme ihned oekévat pinj brzdici Géinek
(asi po ujeti 200 km).

Zkorodovang brzdové kotouée vykazuji pfi zabrzd&ni
zviastni trhavy efekt, ktery se neda odstranit ani deldim
brzdénim. Kolouée musime nechat pfesoustuzit.
Piipecena $pina a vaniklé drazky na brzdovém obloZeni
zpasobujl tvofeni ryh na povichu brzdového kotoude.
Tim se sniZuje Gcinnost brad.
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- Hlavni brzdowvy vélec s nadrzkou brzdové kapaliny

- Kotouéove brzdy

- Bubnové brzdy (GTI 120/128 PS: Zadn( kotoutové brzdy)
- Paka ruéni brzdy

- Brzdova potrubi

6 - Lanko ruéni brzdy

O s G A =h

Brzdové tfrmeny pouzivané u vozl Peu-
geot 205 Pfedni brzdovy tfmen kol Girling J 48

Pracovni postupy demontaZe brzdového cblozeni brzdo-
vych tfmend se s/ podie namontovaného typu brzdové-
ho tfmenu.

Predni brzdovy tfmen kol DBA BENDIX Série |V

P-4403

Uvedeny brzdovy timen neni montovan u modeld CTI.

P-4402

8ifka A = 135 mm u véech modeld krom& GTI, CTI
Sifka A = 145 mm u GTI (nikoliv 120/128 PS) a CTI.
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Jen u vozidla Peugeot 205 GTI s motorem o vykonu
120/128 Ps:
Predni brzdovy tfmen kol Girling CJPE

P-4404

Zadni brzdovy tfmen kol DBA BENDIX Série IV G

Brzdove desticky predni kotoucove
brzdy - demontaz a montaz

Plati pouze pro vozidla do 104 PS

Demontaz

® Uvolnime pfedni kola, vozidlo vpfedu vyzdvihrems,
kola sejmeme.
Pozor: Budeme-i z2p&tné montoval brzdova cbloZeni,
musime je pred demontazi oznadit. Zaména vniliniho
a vngjsiho oblozeni nebo levého na pravé kolo neni
pfipustna. Byla by pfi¢inou nerovnoméméno brzdéni
Doporuéujeme pouzivat jen Original - Peugeat - brzdova
oblozeni. Zasadné vyménujeme vSechna brzdova
oblozeni kotoufové brzdy a to i tenkrdt, kdyZ je
opotiebené jen jedno ablozeni.
® Je-li zde zabudovan snimadé kontroly opotfebeni
brzdobych desticek, pak odpojime jeho konektor
od brzdoviho oblozeni. Nesmimsa vytahovat kanektor
za kabel.

Brzdovd oblozeni (desticky) - BENDIX

P-4406

& Vytdhneme zavlacku - 1 -, kleré je nahofe na klinu
-2 -

® Klin vytahneme stranou pomoci kambinadek.
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& K vytazeni pouzijeme ploché klcsté.
Pozor: Pfi montazi nesmime znowu pouZil stejnou
zaviadku a klin.

Brzdovy tfmen Girling

"))

T

P-4412

® Jhodnym prubojnikem vyrazime vodici cepy smarem
zvenku dovnitr.

P-4407

® Brzdovy tfrmen mimé vytlacime ven. Tim soucasne
vyllacime i brzdovy vélec - 3 - K této praci pouzijeme
montazni paku. kierou vsuneme mezi drzak tlumice
pérovani - 4 - a brzdovy tfmen. Obr. P-4407 znézor-
ruje brzdovy tfmen Bendix.

Pozor: Pii zatlaovani pistki se vytlacuje brzdova kapa-

lina z brzdovych valedl do vyrovnavaci nadrzky. Stav

kapaliny v nadrzce sledujeme, popf. piebytecnou kapa-

linu odsajeme nasoskou.

® \Vnéjsi brzdovou deslicku vyjmeme z brzdového time-
nu.
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Rukou zatlac¢ime brzdovy timen mimé dovnilf a vy-
jmeme vnitini bredovou desticku z timenu.

Moniaz

Pozor: Pii vyjmutych brzdovych destickach neseslapu-
jeme pedal brzdy. Vytlaéili bychom pistky z télesa
brzdy.

Déistime vodici plochy destiek, resp. sedla desticek
v t&lese. PouZijeme mékky kovovy karadek a vysa
vacé nebo hadr namodeny v lihu. V Zadném pfipadé
nesmime pouzit &istici prostfedek obsahujici mine-
ralni oleje a naradi s ostrymi hroty.

Pied montazi brzdovych destiéek zjistime prsty kvalitu
povrchu kotouée brzdy, zda nema ryhy. Ryhovany ko-
toué nechame piesoustrudit (prace oro odbomou dilnu)
pokud je ovéem tloustka kotouée v pripustnych mezich.
Preméiime tiougtku kotoute, viz str. 153.

.

h
2! N ]

— P-4408

Zkentrolujeme, zda neni roztrepena prachovka & zda
t&snici krouzek dobre tésni. Prohlédneme pistek, zda
neni poskozen a zda nema na povrchu ryhy. Takovy
brzdovy tfmen demontujeme a nechame rozebral
(prace pro odbomou dilnu).

Prohlédnema, zda nejsou poSkozené ochranng
manzety vodicich &epl, popf. demontujeme brzdovy
tfmen a ochranné maniety vymanime.



P-4400

® Brzdové pistky - 8 - zatlaéime zp&t pomoci kledti -
sikovek -, pfitom jejich éelisti podloZime plechovou
podloZkou. Tuto préci Ize provést takeé kolikem z tur-
deho dieva a gumovou palickou. Musime pfitom dat
pozor, abychom nezdeformovali pistek a nepogkodili
leho povrch, pfipadng prachovky.
Pozor: Pii zpétném zasunuti pistku se vytlacuje brzdava
kapalina z brzdovych vélcu do vyrovndvaci nédrzky. Stav
kapaliny v nddrzce pozorujeme, popf. vysajeme pieby-
te¢nou kapalinu nésoskou. Pro nasétou kapalinu pou-
jeme otevienou ldhev nebo plastikovou nadabku, kierou
budeme pouzivat jenom pro brzdovou kapalinu. Nikdy
nepouzivame lahev na pitnou vodu!

Brzdova kapalina je jedovata a nesmi se v 3adném
pripadé pfi nasdvani dostat do ust. Také pii vyméng
brzdové kapaliny nesmime piekroéit znacku MAX
v nddrZce kapaliny, Kdyz se brzdova kapalina ohieje,
zvétsuje svij objem, mize vytéct z nadrzky. Vytéka-
jici brzdova kapalina stéka na hlavni brzdovy vilec,
naruguje lak a zpusobuje korozi.
Pozor: JestliZze se pistky obtizna zasouvaji zpét, necha-
me brzdovy tfmen zrenovovat (prace pro odbormou
dilnu). ObtiZny pohyb pistku zplsobuje funkéni poruchy
brzd a zvysuje opotiebeni brzdového ohlafeni.
® Nejprve vsadime do brzdového timenu vnitini a po-
torm vnéjsi brzdové desticky. Pozor: Abychom odstra-
nili piskéni kotougowych brzd, mima polfeme kovovou
hibelni stranu brzdovych destiGek a boéni éasti
hibetnl dasticky plastickym mazivem. Pouzijeme
napf. tyto “protipiskaci pasty": Plastilube, Tunap VC
582/S, Chevron SRF/2, Liqui Moly LM-36 nebo LM-
S08-ASC. Pasta se nikdy nesmi dostat na funkéni
brzdovou stranu destiéek ani na brzdovy kotoué,
Jinak okamzité pasiu seteme a dily vycistime alko-
halem.

Brzdovy trmen - BENDIX

l\ |

P-4410

® Obé brzdové dosticky musi pfiléhat dole k t&lesu
pistkt - 9 -, pfitom vsadime homf klin - 2 -

® Z vnitin sirany kotou¢ové brzdy vsadime do otvoru
novou zaviagku - 1 -,

Brzdovy timen - Girling

—'-\f?( .
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P-4411

® Nasadime nové vodici Sepy smérem zevniti ven, pii-
tom stladime Sroubovakem smérem dalf pruzinu - 1 -
brzdovych desticek. Tak se dostane pruZina ped vo-
dici éepy. Cepy nasadime a? na doraz.

® Vyskytuje-li se zde snimaé opctiebeni, zapojime jeho
konektor na brzdovou destiéku.

® Nasroubujeme kola. Vozidlo spustime a dotahneme
Srouby kol. U ocelovych disk( momentem 80 Nm,
u disk(i z lehkych siitin momentem 80 Nm. Srouby
dotahujeme kfizem.

Pozor: Brzdovy pedal na mistg nikolikrat se&ldpneme

at ucitime citelny odpor. Tim se brzdové oblozeni

centruje a zajisti se jeho spravné dosednutf,

® Zkontrolujeme stev brzdové kapaliny v zasobnf
nadrice, popf. ji doplnime na znacku MAX.

® Nové brzdové desticky opatrné zabrzdujeme tak,
fe vozidlo vicekrat zbrzdime z rychlosti 80 km/h
na 40 km/h malym tlakem na brzdovy pedal. Mezi
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brzdénim nechéme brzdy vychladnout. Brzdy musi
puscbit rovnomémeé, vozidlo nesmi vybodovat 7 pii-
mého sméru. Pfipadné zavady odstranime podle ka-
pitoly "Diagndza poruch na brzdach®,
Pozor: A? do ujeti 200 km musime brzdit opatm&. Ne-
miZeme ocekavat ihned plny brzdici udinek.

Brzdové desticky predni kotoucove
brzdy - demontaz a montaz

Plati pouze pro GTI se 120/128 PS (brzdovy tfrmen
Girling CJPE)

Demontaz

® Uvolnime predni kola, vozidlo vyzdvihneme, kola
sejmeme.

Pazor: Budeme-li zpéiné montovat brzdova oblozeni,
musme je pfed demontdzi oznadit. ZAména vnitinlho
a vn&j5iho obloZeni nebo levého na prave kolo je nepfi-
pustng. Tato zaména by byla piiéinou nerovnomémého
brzdéni. Dopoucujeme pouzival jen originalni - Peugeol
- brzdové obloZeni. Zasadné vyménujeme vSechna
brzdova obloZen( kotoutové brzdy a to | tenkrat, kdyZ
je opotiebené jen jedno obloZeni.

P-4413

® Odpojime konekior - 3 - snimaée opotfeceni brzdo-
veého obloZeni od vnitiniho brzdového obloZeni.

& VySroubujeme dolni upeviiovaci Srouby - 1 - télesa
brzdového timenu. Vodici Sep - 2 - musime pfidriat
plochym kliGem.
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P-4414

® Téleso brzdového tmenu - 3 - vytofime smérem
nahoru.

® \/yjmeme brzdové desticky.

Montaz

Pozar: Pfi vyjmutém brzdovém obloZzeni nesmime sesla-

povat pedal brzdy, jinak vytlagime pistky z 1&lesa brzdy.

e Ogcistime vodici plochy resp. sedlo obloZeni v §achté
télesa. K tomu pouzijeme vhodny mékky kovovy
kartdé nebo hadr namocéeny v lihu. V zadnem pfipadé
nepouzivdme &istici prostfedek obsahujici mineraini
oleje a nafadi s ostrymi hroty.

® Pied moniazi obloZeni zjistima prsty, zda na povrchu
orzdového kotouce nejsou ryhy. Ryhovany kotouc
nechama presoustruzit (prace pro odbomou dilnu),
pokud je tlouétka kotoude v piipusinych mezich.

e Zméiime tlousfku brzdového kotoude, viz str. 153.

P-4414

® Prezkousime, zda prachovka - 5 - a tésnici krouZek
pistku - B - nejscu roztiepeny. Poskozenou prachovsu
ihned vyménime, nebof vnikajici neéistoty rychle zpi-
sobi netdsnost brzdového tfmenu. Takowy brzdowy
tfmen se musi rozebrat (prace pro odbomou dilnu}.



P-4415

® QBrzdavé pistky zatladime zpét pomoci kledti - sikavek
-, jejich celisti podiozime plechem. To mizZzeme také
provést kolikem z turdého dieva a gumovou palickou.
Musime dat pozor, abychom nezdeformovali pislek
a neposkodili jeho povrch, piipadné prachovky.
Pozor: Pfi zpétném zasunut! pistkd se vyiladuje brzdova
kapalina z brzdovych vélch do vyrovnavaci nadrzky. Stav
kapaliny v nadrzce pozorujeme, popfipadé pfebyteénou
xapalinu vysajeme nasoskau. Pro nasatou kapalinu pou-
zijeme otevienou lahev nebo plastikovou nadobku, kte-
rou budeme pouzivat jenom pro brzdovou kapalinu
Nikdy nepouzivame lahev na pitnou vodu!
Brzdova kapalina je jedovata a nesmi se pfi nasavani
v Zadném piipadé dostat do Gst. Také pii vyméné
brzdové kapaliny nesmime prekroéit znacku MAX
v nadrice kapaliny. KdyZ se brzdova kapalina ohieje,
zvétsuje sviij objem. Vytékajici brzdova kapalina
stéka na hlavni brzdovy valec, narusuje lak a zptiso-
buje korozi.
Pozor: P velmi vysokém opotiebeni brzedového obloze-
ni pfezkousime, zda se pistky volné pohybuji. Do brzdo-
vého tfmenu vloZime dfevény $palik a nechame
pomocnika pomalu seslapovat brzdovy pedal. Pistek se
musi lehce pohybovat ven i dovniti. Ke zkoudce musimea
namontoval jiny brzdovy Iimen. Davame pfitom pozor,
abychom newylladili brzdové pistky zcela ven. Pfi
oblizném pohybu pistkd nechame brzdovy tfmen zreno-
voval (prace pro cdbornou dilnu).

P-4416

® Do brzdového timenu vioZime cbé brzdové desticky.
Brzdove obloZeni s piipojkou pro snimac opotieben
vsadime downitf, Davéme piitom pozor, aby tlacné
pruZiny - A - mifili rovnom&mé vzhilru a rovnobéing
s homi hranou oblezeni.

P-4417

® Téleso pistka - 3 - vytogime smérem dol( a pfisrou
bujeme ho novymi upeviiovacimi Srouby - 1 - k drzéaku
brzdy. Srouby pied nasroubovanim potieme tekutym
zajisfovacim prostfedkem (napf. - Loctite). Potom
$rouby utdhneme momentem 35 Nm, pfitom pfidrZu-
jeme vodici ¢ep plochym klicem.

® NaSroubujeme kola, Vozidlo spustime a dotahname
Srouby kol. U ocelovych diskd momentem 80 Nm
u diskd z lehkych sliin momentem 90 Nm. Srouby
dotahujeme kfizem.

Pozor: Brzdovy pedal na mistd nékolikrdt seslapname

a% ucitime citelny odpor. Tim se brzdoveé obloZeni

centruje a zajisti se jeho spravné doscdnuti.

& Zkontrolujeme stav brzdove kapaliny v zasobni
nédrice, popf. ji dopinime na zna¢ku MAX.

® Nové brzdové desticky opatmé zabrzdujeme tak,
e vozidlo vicekrdt zhrzdime z rychlosti 80 km/h
na 40 km'h malym tlakem na brzdovy pedal. Mezi
brzdénim nechdme brzdy vychladnout. Brzdy musi
ptisobit rovnomémé, vozidlo nesmi vybocovat z pii-
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méha smérnu. Pfipadné zAvady odstranime podle ka-
pitoly "Diagnéza poruch na brzdach”,
Pozor: AZ do ujeti 200 km musime brzdit opatmé&. Ne-
muzeme oéekdavat ihned plny brzdici uéinek.

Brzdove desticky zadni kotoucCove
brzdy - demontdz a montaz

Plati pouze pro GTI s 120/128 PS(Brzdovy timen
Bendix Série IV G)

Demontaz

® Uvolnime zadni kola, vozidlo vpfedu vyzdvihneme,
sejmeme kola.

Pozor: Budeme-i zpétné montovat brzdovd obloZeni,
musime je pred demontaZzi oznacit. Zaména vnitiniho
a vnéjstho oblozenl nebo levého na pravé kolo je nepfi-
pustna. Tato zaména by byla pfi¢inou nerovnomémeého
brzdéni. Doporucuje se pouzivat jen originalni - Peugeot
- brzdovad oblozeni. Zasadné vymériujeme viechna
brzdova obloZeni kotouéové brzdy a to i tenkrét, kdyZ je
opotfebens jen jedno obloZeni.

® Vytahneme ven sponku - 1 -.

¢ Zajisfovaci klin - 2 - vyltahneme stranou pomoci
plochych klesti. Pfitorn prsty pfitladime brzdové
destiCky do polchy - d -, Tim usnadnime vytaZeni
zajigtovaciho klinu.

® Brzdovy tfrmen natla¢ime mimé smérem ven. Tim sa
brzdové valecky stlaci k sobé.

® Vytdhneme 2z brzdového timenu vnitfni a vnéjsi
brzdové desticky.

Pozor: Pii vyjmuiém brzdovém obloZeni neseslapujema

neddl brzdy, jinak vytlaéime pistky z télesa brzdy.

# QOcistime vodici plochy resp. sedlo ablozeni v Sacht2
télesa. K tomu pouZijeme vhodny mékky kovovy
karta& nebo hadr namoZeny v lihu, V 2adném piipadé
nepouzivame cistici prostfedek obsahujici minerini
oleje a nafadi s ostrymi hroty.

® Prod montazi obloZeni zjistime prsty, zda na povichu
brzdového kotouée nejsou ryhy. Ryhovany xotoud
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nechame presoustruzit (prace pro odbomou dilnuj,
pokud je tlousfka kotoude v piipustnych mezich.

® Zméfime toustku brzdového kotouce, viz str. 163,

® Pfezkousime, zda prachovka - 5 - a tésnici krouZek
pistku - € - neni roztfepen. Pogkozenou prachovku
inned vymé&nime, nebol vnikajicl neéistoty rychle zpu-
sobi netdsnost brzdoveho tfmenu. Takowy brzdowy
tfmen bychom museli rozebrat (préce pro odbornou
dilnu).

® Zjistime, zda neni roztfepena prachovka pistku - 4 -
Poskozenou prachovku ihned vyménime, nebof vni-
kajicl necdistoty rychle zplisobi netésnost brzdového
timenu. Takowy timen bychom museli demontoval
a rozebral (prace pro odoomou dilnu).

® Prohlédneme, zda nejsou - poSkozeny ochranné
manzety - 5 - vodiciho ¢éepu, piipadné demontujeme
brzdowy tfmen a manZety vwwménime.

® Sedmimilimetrovym étythrannym Sroubovakem tladi-
me do drazky brzdového pistku, ktery smérem vpravo
zatdéime do brzdového timenu. Aby se &roubovak
nevysmekl 2 drazky na pistku, muzeme tfimen z druhe
strany piitlacovat druhym Sroubovakem - viz obr.
Sroubovak nikdy neopirame o funkéni plochu brzdo-
veho kotouge.



Pozor: Brzdovy pistek musime zasroubovat. Kdy-
bychom ho pouze zatladili zpét do timenu, znicili bychom
samocinné samoustavovani rucni brzdy.

Ctyfhranny &roubovék zasuncme do drazky - d -
v brzdovém plstku. Jestlize nemame takovy Sroube-
vak k dispozici, pouzijleme misto toho plochou ocel,
kterou zavedeme do drazky pisiku a pistek pooto&ime
Zpét. Pozor: Pred vsazenim brzdovych destiéek usta-
vime pistek tak, Ze znacka - ¢ - je vodorovné nad
ncko pod drazkou - d - v pistku.

Pozor: Pfi zpétném zasunuti pistka se vytladuje brzdova
kzpalina z brzdovych valedkl do vyrovnavaci nadrze.
Stav v nddrZce pozorujeme, popfipads prebyteénou ka-
palinu vysajeme ndsoskou. Pro nasatou kapalinu
pouZijeme otevicnou, napiiklad plastovou nadobu, kte-
rou budeme pouZivat jen pro tento uéel. Nikdy nepouzi-
véme ldhev od pitné vody! Brzdova kapalina je
jedovala a nesmi se v Zadném pfipadé dostat do (ist,
napriklad nasavanim hadiékou. Pouzijeme nasosku.
e Nejprve usadime do brzdového timenu vnitini
& potom vné§( brzdové desticky, Pozor: Abychom
odstranili piskani kotouGovych brzd, tence potfeme
kovovou hibetni stranu brzdovych desticek a jeji
bocni éasti plastickym mazivem. PouZijeme napfiklad
tyto "protipiskeci pasty": Plastilube, Tunap VC 582/3,
Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 neba LM-508-ASC.
Pasta se nikdy nesmi dostat na funk&ni stranu desti-
gek ani na brzdovy kotouf. Jinak okamiité pastu
setfeme a dily wéistimea alkoholem.

® Obg brzdové deslicky pfitlacime prsty vzhiru k télesu
pistku - d -, pfitom vsadime dolni klin - 2 -.

@ 7 ynitini strany kotouéové brzdy vsuneme do otvoru
novou zavlacku - 1 -.

® Nadroubujeme kola. Vozidlo spuslime a dotdhneme
Srouby kaol. U ocelovych diskd momentem B0 Nm,
u disks z lehkych slitin momentem 80 Nm. Srouby
dotahujeme kfizem.

Pozor: Brzdovy pedél nékalikrat na misté seglapneme,

az ucitime citelny odpor. Tim se brzdové desticky centru-

ji @ zajisti se |ejich spriavné dosednuti.

® Zkontrolujeme stav brzdové Kkapaliny v zasobn/
nadrzce, popfipadé ji doplnime na znacku MAX.

® Nove brzdové desticky opatmé zabrzdujeme tak,
1e vozidlo vicekradt zorzdime z rychlosti 80 km/h na
40 km/h malym tlakem na brzdovy pedal. Mezi brzdé-
nim nechame brzdy vychladnout, Brzdy musi plsobit
rovnomémé, vozidlo nesmi vyboéit z pfimeho smému
Pfipadné zavady odstranime podle kapitoly "Diagno-
za poruch na brzdach”,

Pozor: PouZijeme-li nové brzdové desticky, musime a3

do ujeti 200 km brzdit opatrnd. NemUzeme ofekavat

ihned piny brzdic uéinak.

Brzdovy tfrmen

Demontaz

® Povolime Srouby kola.

® Vozidlo nadzvedneme, viz sir. 105.

® Scjmeme pradni kolo, popfipadé zadni (je-li u zadni-
ho kola kotoudova brzda).

® Pouze pro zadnl kolo s kotoucovou brzdou: zcala
povolime lanko ruéni brzdy a vytdhneme je| z bizdo-
veho timenu.
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& zdovy tfmen oddroubujeme od brzdového nosice,

Srouby - 5 -,

® Brzdovy timen odtdhnems od brzdoveho kotoude.
Brzdove destiéky mchou piitom z(stat v télese pistku.

® Brzdovy timen zavésime pomoci dratu na kostu
Piitom nesmime odSroubovat brzdovou hadici - 4 -
jinak bychom musali cele zafizeni odvzdusnil. Dame
pozor, aby brzdova hadice nebyla namahana tahem
nebo pfekroucena. Prohlédneme, zda nenl hadics
poskozena, pfipadné i vyménima.

* .lestlize chceme zoela sejmout brzdovy trmen, od-
Smoubujeme nejprve matici - 1 - brzdavého vedeni na
spojeni brzdové hadice. Potom odSroubujeme brzdo-
vou hadici z brzdového tfmenu, - 4 - na obrazku
P-4423,

Pozor: Brzdova kapalina vytéka ven. Zachytime |i do
nadoby, kterou pouzivame jen pro tento déel. Mizeme
také odsal nasoskou kapalinu ze zasobni nadrzky.
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Zpétna montaz

® Vydistime &rouby brzdového tfmenu a jejich zavity
potieme tekutym zajiélovacim prostiadkem.

e Nasadime brzdovy tfmen s dastitkami. Pfitom dams
pozor, abychom nenatahli nebo neprekroutili brzdo-
vou hadici. Zkousime volny pohyh brzdové hadice pfi
pohybu volantam do krajni polahy.

® {ahnemes srouby brzdoveho timenu momentem pod-
le jednotlivich modell brzdovych timend. Pozadova-
na hadnota pro pfedni brzdovy tfmen Bendix stejné
jako pro zadni brzdovy tfmen je 120 Nm. Pro vdcchna
piedni brzedova sedla Girling je 100 Nm. Vyrobci brz-
dovych timenil viz str. 144,

u

3 @

e Jestlize byla odSroubovana brzdova hadice - 4 - na-
Sroubujeme ji zpét na brzdové potrubi, které upevni-
me do vidlicového drzéku - 2-.

Pozor: Jesllize jsme demontovali brzdovou hadici, mu-

sime brzdy odvzdusnit, viz sir. 161.

s Namontujeme kola, spustime vozidlo a dotdhneme
kfizem $rouby kol. U ocelovych diskit momeniem
80 NIm, u diskl z lehkych slitin momentem 90 Nm.

Pozor: Brzdovy pedal nékolikrat na misté seslépneme,
az ucitime citelny odpor.



® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni
nadrice, viz str. 250,

® Jor u zadni kotoucoveé brzdy - sefidime rugni brzdu,
viz str. 163.

Brzdovy kotoué - demontéz a montaz

Demontaz

® Demontujeme brzdové destiéky. Pouze u brzdového
kotouce, klery je uvnitf zavzdugnén (model GTI) de-
montujeme dodaleéné i brzdovy timen, ktery zavési-
me dratem na kostru,

P-4425

® OdSroubujeme brzdow kotoué od naboje kola, vy-
Sroubujeme dva Srouby - 6 -.

® Sejmeme brzdovy kotoué. Jestlize je pevné usazen
na naboji stdhneme ho vhodnym stahovakem.

Zpétna montaz

Abychom dosahli rovnomameéno brzdéni na obou stra-

nach, musime zaru®it stejnou kvalitu povrchu {(drsnost)

obou kotou€l. Proto vyménime zasadné oba kotouce

rebo je nechdme pfesoustruzit. Odborna dlina také zjistf,

zda kolouce nemaji boéni hazeni v&t&i ne? 0.15 mm.

Maximalni dehylka tlousfky kotouSe: 0.015 mm.

® Ocistime viechny funkéni plochy hadrem namoce-
nym v lihu, odstranims rez z pfiruby brzdovéha ko-
touca.

® Zmérime tloustku brzdoviho kotouda,

® Nové brzdové kotouée zbavime ochranného natéru
nilro-rozpoustédiem,

® Nasadime brzdovy kotoué na naboj kola a pfisroubu-
jeme ho dvéma Srouby momantem 15 Nm.

® JsslliZze jsme demontovali brzdovy tfrmen, namontuje-
me ho, viz str. 151.

® Namoniujeme brzdové desticky, viz str 145,

Pozor: Brzdovy peddl nékolikrat na mista seslapneme,

az ucitime citelny odpor.

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v nadrzce, viz
str. 250,

Brzdovy kotou¢ - méreni tloustky

® Uvolnime Srouby kol.
& Vyzdvihneme vozidlo.
® Sejmeme kola.

® Zméfime brzdovy koloud. Odborna dilna pouziva
k méfeni specidlni posuvné méfitko nebo mikrometr,
nebot vivem opotieben( se tvofi na okraj kotoude
vystupujici hrana. Méfenl mizeme provést normalni
posuvkou, kdyz kazdou Zelist podlozime mincl. Jejich
tloustku potom odeéteme od namérané hodnoty. Po-
zor: Mé&feni provedeme na vice mistech brzdového
kotouce,

® Predni brzdovy kotoug, nechlazeny vzduchem
(Peugeot 205 do 84 PS): Tloutka brzdového ko-
touce: nového: 10,0 mm: hranice opotrebeni:
8,5 mm.

Pozor: Pokud nechame kotoud piesoustruzit, nesmi byt

jeho tloustka mensi nez 9,0 mm.

® Predni brzdovy kotoué, vzduchem chlazeny
(model GTI) novy kotoué: 20,4 mm; hranice
opotfebeni: 18,6 mm.

Pazor: Pokud nechdme kotoué presoustruzit, nesm( byt

jeho tioustka mensi ne2 18,0 mm.

® Zadni brzdovy kotoué (GTI s 120/128 PS): novy:
8,0 mm. Hranice opotrebeni: 7,0 mm.

® Jakmile kotou¢e dosahnou hranici opatfebent, vyme-
nime je.

® Ma-li kolou trhliny nebo why hiubsi nez 0.5 mm,
vyménime ho.
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Bubnové brzdy zadniho kola

Pozor: Montuji se dva nizné typy bubnovych brzd - od
dvou vyrobel. Pracovni postupy demontaZe brzdovych
Zelistl jsou rozdilné podle namontované brzdy. Na
obrazku jsou zndzornény pouZivané bubnové brzdy.

Firma DBA BENDIX

Firma GIRLING

Hlavni rozdil je v nastavovacim pfipravku: U brzd
BENDIX je ozubeny segment - 1 - umfstén v blizkosli
dolni vratng pruziny, u brzd GIRLING je ozubené koleCko
- 2 - 5 blokovaci kliékou nahofe u kolovsho brzdoveého
valecku.
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Brzdové celisti - demontaz a montaz
Plati pouze pro bubnové brzdy firmy GIRLING

Demontaz

@ Uvalnime Srouby kol.
® \ozdlo vzadu vyzdvihneme a kola sejmeme.

P-4428

® Uzkym Sroubovakem nebo nozem odtlacime kryci
cepicku - 13 -

® (diroubujeme matici - 10 - a sejmeme spolu s pod-
lozkou - 11 -. Pozor: Vysoky uvolfiovaci moment
miZe zpusobit spadnuti vozidla ze zvedaku. Proto
doporuéujeme nagroubovat kola zpét, vozidlo spustit
a pak povolovat matici - 10 -,

® Uvoinime ruéni brzdu,

e Rukou stdhneme brzdovy buben.

Pozor: U znaéné opotfebeného brzdového bubnu se
tvofi vystupujici okraj, ktery brani stazeni bubnu. V tako-
vém piipadé zcela uvolnime lanke ruéni brzdy na pace
ruéni brzdy. viz sir. 163.



&_ff/ A ® \Vyjmema ven brzdové éelisti s rozpérnou listou - 6 -,

# g ® Jeli zapotfebi, umistime nahoru na brzdowy vélec

& o pruznou stahovaci objimku (napf. gumu), kterd zabra-

. ni vypadnuti brzdovych pistkd z véaleéka, viz obrazek,

Tolo zabezpeéeni nemusime provadét, ale pi de-

montazi brzdovych Zelisti musime davat pozor, aby

brzdove pistky nevypadly, Do brzd by vnikl vzduch
a museli bychom je odvzduénit.

® Jesllize stdle nemiZeme stahnout brzdowy buben,
musima brzdové Celisti sevfit k cob&. Prostréime z4-
vitovymi olvory pro grouby kol vhodny prubojnik, kte-
rym vyrazime napinacl pouzdro (viz - 1 - na
nasladujicim obrdzku), tim se brzdové Gelisti seviou

® Vyvésime lanko ruéni brzdy ze zadni brzdove celisti

Poadt I

® Misku - 2 - vodicich pruzin zatiadime klestémi - sikov-
xemi zp&t a pootocime |i o 90°. Soufasné tladime
prstem zezadu $titu brzdy na vodici dep smérem
dopfedu.

® \richnfvratnou pruzinu - 3 - vyvésime vpfedu a brzdo- ® 7 brzdového vdlefku stahneme prachovou manzelu
Ve Celisti vytahneme rukou z brzdovéhe valedku kala - 5 -. Pozor: Brzdowy pistek pfitom nesmi vypadnout.

Zkontrolujeme, zda za manzetami neni vihko. V opaé-

nem pfipadd vymanime brzdovy vélec kola. Pozor:

Brzdovy vélec se neda rozebrat. Je-li nelésny, vymé-

nime ho jako celek.

® Prachové manZely nasadime na brzdovy vélec.

P-4432
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Zpétna montdz

Zasadné pouzivame jen brzdoveé celisti stejné kvality.
Brzdové bubny a brzdovy §tit vyfoukame stlacenym
vzduchem nebo vyéistime lihem. Pfi vyjmutych
brzdovych éelistech neseslapujeme brzdovy pedal,
jinak bychom vytlagili brzdové pistky z valci. Je-li
brzdovy vélec kola vihky, nechdme jej opravil. Zavity
na tiaéné tyél protoéime a lehce potreme tukem
& MoS3. Ryhami poékozeny povrch brzdovych bubnt
nechame presoustruzit.

H-ed33

Uspoiadani brzdy zadniho kola: 1 - homi vratna pruzina,
2 - bofni vraina pruzina, 3 - dolni vratng pruzina, 4 -
rozpémé lista, 5 - paka pro automatické sefizeni brzdy,
6 - vodici pruZina s miskou a vodicim éepem delisti
Pozor: Jestlize vyménime brzdové celisti, vyménime
scucéasné i vratne pruziny.

P-4435

® Bodénivratnou pruzinu - 9 - vyvésime ze staré brzdove
éelisti, napinaci pouzdro sefizovaci paky - 10 - vyra-
zime ven a pfipevnime novou brzdovou Celist.
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P-4436

® Zajistime upevnéni napinaciho pouzdra - 3 - na zadni
brzdové éelisti. Napinaci pouzdro slouzi jako doraz,
ktery se vyrazi, kdyz nemuzeme stahnout brzdovy
buben, viz kapitola "Demontaz".

® Sciizovaci pastorek na rozpémé 1i§1é - 4 - otoCime
zcela zpét, viz obr. P-4433. Piazkouéime volny pohyb
v zavitu, popf. lechce namazeme rozpéraci listu.

P-4437

® Zavisime spodni vratnou pruzinu - 4 - do brzdovych
éalisti - 6 -.

® Zavésime lanko ruéni brzdy - 6 -.

e Nasadme rozpémou liélu - 7 - nahofe do bubnové
brzdy.



P-4438

Vodici Cepy Celisti - 11 - prostréime vpiedu otvory
bubnovych Zelisti, nasadime brzdové Gelisti, vodici
pruziny a misky. Pruziny stlaéime klestémi. Vodic/
¢apy piidrzujeme proti sméru otaden! zezadu a sou-
¢asné oto¢ime miskou o 90°,

Horni vratnou pruZinu - 12 - zavdsime za pouziti
specialnich kleétl na brzdové pruginy nebo Klesti -
sikovek. Vratné pruZiny zavésime do spravné polohy
vystupkd, viz obr, P-4431,

Vnéjsi pramér brzdovych éelisli nastavime pastorkem
- 13 - rozpémé ligty na @ 177 mm.

Zkontrolujeme, zda paka - 1 - automatického zpéiné-
ho sefizeni brzd zapadd do pastorku a jsou-li vratné
pruZiny spravné usazeny.

Nasadime brzdovy buben, viz str. 133,

Jestlizo byl brzdovy okruh otevien, napF v disledku vymé-
ny brzdoveho vélecku, musime jesté pfed sefizenim
zadnich brzd odvzdugnit brzdovou soustavuy, viz sir. 161.
Vzduchovou mezeru v zadnich brzddch sefidime
opakevanym sesldpnutim pedélu brzdy.

Brzdove celisti - demontaz a montaz
plati pouze pro bubnové brzdy firmy BENDIX

Demontaz

® Demontujeme brzdovy buben, viz str. 133,

Pozor: U znaéné opotiebeného brzdového bubnu
vznikne vystupujici ckraj, ktery zabranuje stazeni bubnu.
V takovém pifpadé musime na pace ruéni brzdy zcela
uvolnit brzdove lanko, viz str. 163.

® Jestlide stdle nemizeme stahnout brzdovy buben,
musfima piitlacit zpét bredové éelisti. Prostréime otvo-
ry pro rouby kol Sroubovak, klerym zatiadime na nos
paky brzdovych éelisti (viz - D - na nasledujicim obr.),
tim se brzdové éelisti stdhnou zpét.

Pokud nedosshneme optiméini vzduchové mezery jsou
zadni brzdy hluéné. Otvory pro $rouby kol mizeme kontro-
lovat béhem brzdéni funkci automatického samoustaveni.

® Sefidime ruéni brzdu, viz str. 163,
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Zatladenim na vystupek (nos) - D - se ozubeny seg-
menl automalického sefizovaciho pfipravku vy-
smekne a brzdové Zelisti se tahem vrainych pruZin
stahnou k sobé.

Pomoci pruzinovych klesti nebo sikovek vyvésime
z brzdovych éelisti hom{ vratnou pruzinu - & -,

Misky - 6 - vodicich pruzin silné stlatime a pomoci
sikovek pootcéime o 90°. Soucasng zezadu S$litu
brzdy tlatime smérem dopiedu prstem na vedici Cep
celisti,

158

P-4443

Brzdové éelisti vyimeme ven a vyvasime spodni vrat-
nou pruzinu = 1 -,

Je-li zapotiebi, umistima nahoru na brzdovy valec
pruznou stahovaci objimku (napf. gumu), kiera zabra-
ni vypadnuti brzdevych pistka z véle¢kl viz obr. Tolo
opatfeni nemusime provés!, dame-li pozor, aby pii
demontazi brzdovych éelisti nevypadly brzdove
pistky. Pfi vypadnuti brzdovych pistkd by do brzdove
soustavy vnikl vzduch a museli bychom ji advzdugnit.

P-4444

® Vychylime samostavnou paku - 2 - a vyjmeme roz-

pémou ligy - 2 -

® DBrzdové lanko vyvésime zc spodku brzdove celist

a brzdové celisti vyjmeme.



® 7 brzdového valetku stahneme prachavou manzetu
- 5 -. Pozor: Pfitom nesmi vypadnout brzdovy pistek.
Zkonfrolujeme, zda za manZzetami nani vihko. Je-li
tomu tak, vyménime brzdovy valec kola. Pozor: Brz-
dovy vélec se neda rozebrat. Je-li netésny, vym&nime
ho jako celek.

® Prachové manzety nasadime na brzdovy vélec.

Zpétna montaz

Zdsadné pouzivame jen brzdové Gelisti stejné kvality.
Brzdové bubny a brzdovy stit vyfoukame stlatenym
vzduchem nebo vycistime lihem. PFi vyjmutych
brzdovych celistech neseslapujeme brzdavy pedal,
jinak vytlaéime brzdove pistky z vélcd. Je-li brzdovy
valec kola vihky od brzdové kapaliny, nechame jej
opravit. Zavity na tlaéné ty¢i proto&ime a lehce potie-
me tukem s MoSa. Ryhami poskozeny povrch brzdo-
vych bubni nechame pfesousiruzit, vzdy nechame
obrobit oba brzdové bubny.

Pozor: Pii vyméné brzdovych éelisti vyménime zaroven
vrainé pruziny a pojistovaci podlozky

® Samostavnou paku - 4 - nasadime do pfedni brzdové
celisti a upevnime za pouZitl novych pojigfovacich
podlozek - 5 -,

® Vsadime ozubeny segment - 6 - prufinu - 8 - a drzak
-7 -

P-4446

® Nasadime paku lanka ruéni brzdy - 11 - do zadni
brzdové Zelisti a upevnime za pouziti novych pojisto
vacich podlozek - 10 -,

® Nasadime vratnou pruZinu - 9 -

® Hozpérnou lidtu - 13 - nasadime do brzdowych &elisti
vyboulenou stranou nahoru.

Pozor: Rozpémné listy pro levou a pravou brzdovou elist

jsou stranové pfevracané, aby nemohlo dojit k jgjich

ZAMene.

P-4447

® [Dolni vratnou pruZinu - 14 - zavésime do obou brz-
dovych celisti.



® Do zadnl brzdové éslisti zavésime lanko ruénl brzdy.

® Samostavnou paku - 2 - vychylime proti smé&ns dipky
a vlozime rozpé&mou listu - 3 -

® Prilehlé plochy brzdovych Gelisti k drzaku brady potfe-
me velmi tence tukem s Molykou, potom vsadime
brzdove Zelisti,

P-4443

® Zavésime dolni vratnou pruzinu - 1 -, brzdove oblo-
Zeni musime usadit za piiloZku.

P-4442
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Samostavnou paku - 7 - na brzdové celisti dorazime
na daraz. V této poloze zavésime horni vratnou pru-
Zinu -5 -

Je-li na brzdovém valci kola gumova zajistovaci
spona, sejmeme ji.

Vsadime oba vodicl ¢epy &elisti, nasadime pruZiny
€ pruzinovymi miskami - 6 -, kle5t&mi je silng stlaime
amiskami pootofime o 90", Souéasné tlacime prstem
zezadu &titu brzdy na vodici Cep Celisti smérem do-
predu,

Prohledneme tasnici krouZek loZiska kola, popf. vy-
ménime, polom namonlujeme brzdovy buben, viz
str. 133.

Jestlize jsme otevieli brzdovy okruh, napf. v dlisledku
vymény brzdového vélce, musime jesté pied sefize-
nim zadnich brzd odvzdu$nit brzdovou soustavu, viz
str. 181,

Vzduchovou mazeru v zadnich brzdach sefidime tak,
Z¢ koyz vicekrat sedlapneme brzdovy pedal.

Pokud nedosahneme optimalni vzduchove mezery jsou
zadnl brzdy hluéneé. Otvory pro Srouby kol miZeme
kontrolovat b&ham brzdén( funkel automatického sa-
moustaveni.

Sefidime rucni brzdu, viz sir. 163,

Brzdova kapalina

Pfi styku s brzdovou kapalinou dedrzujeme tyto zésady:

Brzdova kapalina e jedovata a leptava, Nikdy ji ne-
nasavame hadici Usty. Kapalinu pinime jen do takové
nadooky, kde je vylouZena zaména s poZivatelnou
tekutinou.

Brzdova kapalina je Ziravina a proto nesmi piijit do
styku s autolakem. V opaéném pfipadé ji okamZité
setfeme a misto dikladné umsjeme vodou.

Brzdova kapalina je hydroskopicka, tzn. pfijima
vlhkos! ze vzduchu, prolo ji pfechovavame v uzavie-
nych nadobach.

Brzdovou kapalinu jednou pouzitou v brzdovém
systému nesmime znovu pouzit. Také pri
odvzdusnovani brzd pouzivame a dopliujeme jen
novou brzdovou kapalinu.

Firma Peugeot doporucuje pouzivat nasledujicl
brzdove kapaliny: Lockheed 55, Nafic FN3, Stop
HD 88 ncbo kapaliny od firmy Feugeot.

Kapalina nesmi pfijit do styku s mineralnimi oleji. Jiz
nepatrné stopa oleje brzdovou kapalinu znehodnoti.

Brzdovou kapalinu ménime kazdé dva roky nebo po
ujeti 40 000 km.

Starou kapalinu nevypoustime do kanalizace, ale
dame do zvidstniho odpadu.



Odvzdusnéni brzdové soustavy

Po kazdé opravé brzd, kdy byl brzdovy okruh olevien
a kdy mohl vniknout vzduch do brzdovéha akruhu, mu-
sime provest odvzdudnéni brzdové soustavy. Vzduch se
naléza v brzdovém vedeni tehdy, jestlize brzdovy pedal
pfi seslapnuti pruzi. V takovém pripad® musime nalézt
a odstranit netésnost v okruhu a soustavu odvzdugnit,
Odvzduériovani provadime seslapovanim brzdového pe-
dalu, "pumpevénim". K této préci potfebujeme pomaeni-
ka.
PFl odvzdu$iiovani celé soustavy odvzdusnujeme
jednotiivé kaZdy brzdovy vélec. V pfipadé, Ze jsme vy-
mériovali jeden brzdovy timen nebo jeden brzdovy vélec
staci zpravidla odvzdusnit jen piislusnou stranu.
Poradi pfi odvzdusfiovani: 1. Brzdovy vdlac, pfipadné
cely brzdovy timen zadniho pravého kola. 2. Brzdovy
vdlec pfipadné cely brzdovy timen zadniho levého kola.
3. Brzdovy timen vpiedu vpravo. 4, Brzdovy tfmen vpre-
du vievo.
® Odsroubujeme vicko zasobni nddrze brzdové kapali-
ny.

® Sejmeme prachovku z odvzdusriovaciho ventilu (na
obrazku brzda zadniho kola) a nasadime ockavy kli¢.
Ocistime ventil. U starsich vozidel uvoliiujeme og-
vzdusniovaci Sroub opatrné.

Fl-12-20

® Na odvzduSriovac $roub nasuneme éistou hadidku,
druhy konec hadi¢ky ponofime do lahve z poloviny
naplnéné novou brzdovou kapalinou.

® Pomocnika nechame seslapovat peddl brzdy tak
dlouho, a7 se vyvine citelny tlak v brzdové soustavé,

® KdyZ dosahneme citelného tlaku, sedlapnemea pedal
Zcela a podrzime na ném nohu.

® Pomocl kliée pootodime odvzduSriovacim ventilem
asi o polovinu otdcky. Vytékajici kapalinu zachytime
do lahve. Davame pozar, aby konec hadiéky byl stéle
ponofen pod hladinou.

® .akmile tlak kapaliny povoll, ihned uzavieme od-
vzdusiiovaci ventil, _

® Postup cerpani opakujeme. Po dosaZeni tlaku podri-
me se3lapnuty peddl nohou, otevieme odvzdugfiova-
ci ventil aZ tiak poklesne, pak ventil opét utdhneme.
Pozor: Odvzdusriovaci ventil ulahujeme velmi
opatmé momentem 5 Nm. Hrozl nebazpeé| strieni
zévitu.

® Tento postup opakujeme u kazdého brzdového valce
tak diouho, az se v kapaling necbjevi 3adné vzducho-
vé bubliny.

¢ Poodvzdusnénl stdhneme haditku z odvzdusfovaci-
ho ventilu a nasadime na néj prachovku,

® Ostatni brzdové vélce odvzdusfiujeme stejnym zpa-
sobem.

Pozor: V pribéhu odvzdudfiovani sledujeme hladinu

kapaliny ve vyrovnavaci nadrice, kterd nesmi pifili§

poklesnout, jinak by se naséval vzduch. Vzdy dolévame

jen novou brzdovou kapalinu!

® Po odvzdugnéni dopinime vyrovnévaci nadriku aZ po
Znacku "Max", Naéroubujeme vicko.
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Odvzdu&iiovani brzd u vozidel s ABS (antiblokova-
cim systémeam)

e Nejprve odvzdusnime brzdové vélce jako u vozidel
s obvyklym brzdovym systémem, viz pfedchozi kapitola.

® Dodatefné musime odvzdusnil hydraulickou regulac-

ni jednotku. Hydraulicka jednotka je umisténa v mo-

torovém prostoru pod hlavnim brzdovym valcem a

nadrzkou s brzdovou kapalinou - 3 -

Pomacnik Gplné sedlanne brzdovy pedal a v télo

poloze ho padr?i nohou.

Na odvzduSnovaci Sroub - 1 - nasuname ¢istou

pruhlednou hadicku, Sroub povolime. KdyZ zaéne vy-

tékat brzdova kapalina, op&t ho utdhneme. Pozor:

Sroub utahujeme s citem pouze momeniem 5 Nm.

Hrozi nebezpedi strzeni zavitu.

® Uvolnime pedal brzdy, poié ho opét seslapnems.
V této poloze uvoinime Srcub - 1 - . Kdyz zacne
vytékat brzdova kapalina, op&t ho utdhneme. Tento
postup opakujeme tak diouho, aZ wtékajicl brzdova
kapalina je bez vzduchovych bublin.

® TentyZ pracovni postup opakujeme na druhém brzda-
vém okruhu, kde uvolnime odvzdusnovaci Sroub - 2 -
ktery je na regulaéni jednotce, & provedeme cdvzdus-
nani.

® Dopinime novou brzdovou kapalinu aZz na znaéku
Max. z&sobni nadrzky kapaliny. Nasroubujeme vicko.

Brzdové potrubi/brzdové hadi¢ky - vy-

meéna

Propojen brzdové souslavy ke kolm a propojeni mezi

hlavnim brzdovym valcern a ctyfmi brzdami kol je provece-

no ocelovym potrubim a tliakovymi brzdovymi hadickami.

Brzdaveé hadicky zajis{uji pohyblivé spojeni mezi pevny-

mi a pohyblivymi stmi vozidla.

& \Vozidlo vyzdvihneme.

e Uvolnime pievleé¢néd matice brzdového vadani
a brzdové vedani sejmema.

@ Pfipojky vedenive sméru k hlavnimu brzdovému valci

uzavieme vhodnou zatkou, nebo jesté pfedtim odsa-
jeme nasaskou brzdovou kapalinu z nadrzky.
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@ Nové brzdové hadiéky a potrubi usadime poda
moznosti na stejné misto.

® Chceme-ii vyménit brzdovou hadifku k brzdoveému
timenu, uvolnime nejprve Gplnd matici - 1 - brzdového
potrubi a vyjmeme vidlicovy drzak - 2 -. Uzavieme
brzdové vedeni k hlavnimu brzdovému valci - 3 -
Poté odiroubujeme hadicku od brzdového tfmenu.

® Nové hadiéky namontujerme tak, aby nelvofili smycky
a nebyly pfekroucené, dotdhneme je momentem 10 Nm.

@ Montujeme jen hadicky doporuc¢ené vyrobcem vozidla.

® Po montaz zkousime pfi nezatizenych kolech (vozidlo
je vyzdviZeno), zda hadicky sleduji vechny pohyby kol.
Nesmi nikde zadrhavat. Pozor: Brzdova hadiéky nesmi
prijit do styku 5 olejem a petrolejem, nesm! se lakovat
ani nastfikat ochrannymi povlaky podvozku.

® Odvzdudnime brzdy, viz str. 161.

e Vozidlo spustime.

Posilovaé¢ brzdného uc¢inku - kontrola

Posilovaé brzdného Uéinku zesiluje silu z brzdngho pe-

dalu tim, Ze vyuZiva podtiak v sacim potrubi motoru,

U vznétového motoru potiebny poctiak vytvari podtiako-

vé cerpadlo, které ie pfipojeno na motor,

Funkel posilovaée zkontrolujeme tehdy, jestlize zjistime,

3e k dosazeni dostateéného brzdného uéinku musime

pusaobit na brzdovy pedal nepiiméfend velkou silou.

® Pii vypnutém motoru, nejméné pétkral silné seslapneme
brzdovy pedal. Pak nastartujeme motor pii seSlapnutem
pedélu. Brzdovy pedal musf pod nohou citelné povolit

® \/ upatném piipadé stahneme z posilovaée podtiako-
vou hadici a nastatujeme motor. PfiloZime prst ra
konec podilakové hadice a zjistime, zda vznikl
podtlak. Brzdovy posilovac je umistén v motoroveém
prostoru ptimo na hlavnim brzdovem valci.

e Jestlize se neprojevi podtlakovy uginck, piezkousima,
zda hadice neni netésna nebo po3kozend, popfipadé
ji vymeénime. Véachny svorky pevné dotahncme,

e Zjistime-li podtlak, zméfime jeho vellkost. Pokud ne-
dosahuje pozadované hodnoty, posilovaé vyménime
(préce pro odbomou dilnu).



Ruéni brzda

1~ péka ruén| brady

2- spinaé¢ pro kontrolu ruéni
brzdy

3 - lanko rucni brzdy
pro cbé zadni kola |e jen jedno
lanko

4 - dridk lanka
|e umistén na zadni napravé na
zavésndm ramené

5~ upevriovaci sponka

6 - &roub s Sestihrannou hiavou

7 - matice

B- Torx 3roub T 20

P-4450 (gl)

Rucni brzda - sefizeni

VUi uéni brzdy sefizujeme tehdy, jestlize voiny pohyb
paky ruéni brzdy az do zabrzdéni zadnich kol pfekona
vice nez sedm zoubkl (u zadni kotou€ové brzdy - devét
zoubku), nebo kdyZ jsme demontovall ¢ésli ruéni brzdy,
popfipadé brzdové ablozeni.

Serizeni
¢ Uvolnime paku rucnl brzdy.
® PP bézicim motoru vicekrat seSlapneme brzdovy

pedél, tim dosahneme spravného samoustaveni brzd.
Motor vypneme.

Jen pro vozidla se zadnimi bubnovymi brzdami

® Zadni ¢ast vozidla nadzvedneme, viz sir. 105.

8 Zadni kola se mus/ voiné pooladet. Protocime je
rukou, abychom zajistili jejich volné olaéan .

® Paku ruéni brzdy zatdhneme o tii zoubky. Zadn/ kola
se musime rukou jesté protoit, v opaéndm pripadé
sefidime micéni brzdu.

Pdd5d

8 7a tim GZelem od8roubujeme kryt ruéni brzdy a sej-
memsa ho,

® Paku ruéni brzdy zatahneme a7 k tfetimu zoubku.
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® Na zavitove tyci paky ruéni brzdy je sefizovaci matice
- 3 - kterou vySroubujeme tak daleko, a7 brzdové
celisti zlehka dosedaji na brzdavy buben. Pro kontrolu
znova protodime rukou zadni kola. Jakmile zjistime,
Ze se obtiZné protadeji opét \rochu povolime sefizo-
vaci sroub, az se opél kola volné otééejl.

® Pocitame o kolik zoubkd musime utdhnout paku ruéni
brzdy neZ se zadni kola zabrzdl. Paku ruéni brzdy
smime utahnout nejvyfe o étyii af sedm zoubki
k dosaZeni plného brzdiciho u&inku.

® Uvolnime ruéni brzdu a kola protodime. Pfi uvolngné
brzdé se musi kola volng otaéet,

Pouze pro vozidla s kotouéovymi brzdami na zad-
nich kolech
(GTI s vykonem 120/128 PS)

Pozor: Pii sefizovani rutni brzdy vozidel vybavenych
kotoucovymi brzdami zadnich kol musi vozidlo stat na
kolech.

® Sejmeme kryt ruéni brzdy - 1 - a mimé uvolnime
matici - 3 -,
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® Uvolnénim matice na pace ruéni brzdy musi vznik-
nout vile J = cca 5 mm mezi koncovkou tazného
lanka a pakou - 3 -.

® Hukou zjistime, zda se paka - 3 - (na brzdovém
tfmenu zadnich kol) veln& pohybuje. Paka se musi
z wychozi polchy vracet zpét. V opacném piipads
brzdovy timen opravime (prace pro odbomou dilnu).

® Matici paky runi brzdy nasroubujeme tak daleka, zc
pfi pchybu paky o sedm az devét zoubkl dosahnems
piného brzdiciho uginku.

® Zapnome zapalovani a zatdhneme paku ruéni brzdy.
Od tretiho zoubku musi na pfistrojové desce svitit
kontrolka ruéni brzdy. V opaéném pfipadé kontrolni
spinaé¢ vyménime.

® Namontujeme kryt ruéni orzdy.

® Spusltime vozidlo, viz str. 105,

Kontrolni spinaé ruéni brzdy - demon-
taz a montaz
Demontaz

® Demontujeme kryt ruéni brzdy.

® Vysroubujeme od kontrolniho spinace ruéni brzdy
groub - 4 - (pouzijeme klié velikosti T 20), viz
obr. P-4452,

® Spinag vyimeme smérem nahoru a stéhneme kabe-
lovou zastréku.

Zpétna montaz

® Vicepéblovou zastréku zasuneme a spinaé upevnime
jednim Sroubem.

® Pfazkousime funkei spinace.



Lanko rucni brzdy - demontdz a mon-

taz

Demontaz

® Uvolnime rucni brzduy.

® Zadni éast vozidla nadzvedneme, viz str. 105.

® Bubnové brzdy: Demontujeme brzdové &elisti, viz

sir. 154.

¢ Kotoucove brzdy: Vyvasime lanko ruéni brzdy z paky

rucni brady - 3 -, poté lanko vylahneme z opémeho
loZiska.

® Lanovod dame do montézni polohy a upevnime ho
prichytkami ke kosife.

® Vsadime lanko do péky ruéni brzdy.

® Lanovod s novymi sponkami viozime do dridku na
zadni nédpravé. Poté Stipacimi kleg1éml stlasime
k sobé piichytky, kieré jsou na spodni strané. Lano-
vod napneme

® U vozidel se zadnimi kotouéovymi brzdami namonltu-
jeme brzdove éelisli a zavésime lankovou koncovku
do paky ruéni brzdy.

e Seiidime ruéni brzdu,

Brzdovy spinaé - vyména

Brzdovy spinac je umistén v prostoru pro nohy na peda-
lovém drzaku. Jestiize nesviti brzdova svétla, zkontrolu-
jeme nejprve pojistky a poté i poté 24 rovky. Jestlize neni
poskozend ani Zarovka, zkontrolujeme brzdovy spinad.
Stahneme kabelové piipojky na brzdovém spinaci a spo-
le¢né je propojime (zapalovani jo zapnuté). Jestize nyni
svili brzdova svétla, jo brzdovy spinaé vadny a musime
ho vyménit.

Demontaz

® Odéroubujeme spodni kryt pristrojové desky, viz
str. 223,

® Stdhneme kabelovou piipojku z brzdovéno spinace.

® Sponky na spodni strané uvolnime Sroubovakem

z

a lanko ruénf brzdy vytahneme z drzéku zadn| napra-
vy

Tazng lanko vyvésime z paky ruéni bredy, predtim
odsroubujeme kryt rucni brzdy.

TaZné lanko odsponkujeme od kostry a sejmeme.

pétna monta:

Pfezkousime lehkost pohybu paky ruénf brzdy
a tazného lanka v lanovedu, popiipadeé odpovidajici
dily vyménime. Pozor: TaZné lanko nesmi byt
uskfipnuté, jednak se $painé pohybuje, jednak se
v tomto misté mize pozdaji zlomit.

® Uvolnime kontramatici brizdového spinace - viz Sip-
ka - a brzdovy spina& vysroubujeme.

Zpétna montaz

® NaSroubujeme kontramatici na novy brzdowy spinad
asi stejné daleko jako byla na starém spfnadi.

® Brzdovy spinaé¢ nasadime do pedalového dryaku
a pevné pfigroubujeme.

® Ob& kabelové pfipojky brzdového spinace zastréime
na kontakty.

® Zxontrolujeme funkci nového spinade. Zapneme za-
palovani. Kontrolni svitiina brzdové soustavy musf pfi
malém pohybu brrdového peddlu svitit. Stahnemea
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kabelové konektory a sefidime brzdovy spinaé otate-
nim kontramatice. Zkou$ku opakujeme.

® Nasroubujeme kontramatici na pedalovem drzaku,
tim je spinaé zajistén proti otaceni.
® Nasadime kryt a pevné ho piiSroubujeme.

Antiblokovaci systém (ABS)
Neéktere modely vozil Peugeot 205 jsou vybaveny

elektronickym antiblokovacim systémem (ABS) od firmy
BENDIX. Dodatecné wybaveni AB3 nenl moZne.

1 - Hlavni brzdovy valec

2 - Posilovaé brzd

3 - Elektronicky fidici pristroj
(umisténi: v kufru vievo, za wyplni)

4 - Snimac otdéek kol
(na obou prednich kolach)

5 - Magneticky ventil

6 - Qzubeny vénec (Impulzni krouzek)
je nasunut na pfadnim ndahonovém hfidali

7 - Hydraulické erpadlo

8 - Vysirainé sinalizaéni svétio
j& vsazeno v pifstrojové desce

9 - Diagnosticky koneklor

Systém ABS (Anti - Blockier - Systemn) zabrani zabloko-
vani kol pfi prudkém zabrzdéni. Tim se zkrati brzdna
draha, nebof pii protacejicich se kolech je véts( silowy
pienocs mezi koly a vozovkou, nez pii kolech zatlokova-
nych. Kromé 1oho je vozidlo fiditelns i pfi maximainim
brzdéni. ABS je v Einnosti, jakmile je zapnuto zapalovani
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a zhasnou kontrolni Zdrovky. Systém prebira fizeni
viech brzdovych funkci, jakmile jsou predni kola pred
zablokovénim.

Rychlost kel se méfi dvéma &dly otd¢ek na obou
pfrednich kolech. Poéitaé zjistuje pramdmou rychlost vo-
zidla ze signéld snimanych &idly na cbou kolech. Po-
rovnanim rychlosti jednoho kola s primémou rychlosti
vozidla sleduje fidici poéitaé stav skluzu jednotlivych kol
a tim zjisti, zda nékteré kolo neni ve stavu tésné pred
zablokovanim.

Jakmile néktaré kolo ma sklon k zablokovani, je tlak
brzdové kapaliny v brzdovém tfmanu piili§ velky v pomé-
ru k piilnavosti pneumatiky na vozovce. Na zdkladé
signdld o rychlostech kol, vozidla a tlaku v brzdocvém
systému udrZuje fidici poéitaé konstantni tlak kapaliny
v hydraulickém systému. To v praxi znamena, 2e i kdyz
se silnéji Slape na brzdovy pedeél, lak v brzdovem sedle
se nezvyiuje. Kdyby nebezpeéi blokovéni trvalo | nadéle,
dojde k otevfeni vypustného ventilu a tim se snizi tlak
kapaliny v daném brzdovém tfmenu. To trva jen tak
dlouho, dokud se kolo opét nepaimé nezrychli. Déle je
flak udrfovan na kanstantni hadnatd. Naopak dojde-li
ke zrychleni kola tak, e jeho rychlost odpovida rychlosti
vozidla, zvy$( se i tlak v brzdovéem timenu az na hodnatu
{laku brzdové kapaliny v hlavnim brzdovem valci.

Tento pochod se opakuje pii prudkém brzdéni U kazdého
kola tak diouho, dokud nedojde k uvolnéni brzdového
pedélu, napfiklad kratce pfed zastavenim vozidla,

Hegulaece brzdicihc tlaku ABS pracuje oddéleng
pro kazdy zo dvou rozdélenych diagonalnich brzdovych
okruht. Pfilom je brzdici tlak zadnich kol v kazdém
okamziku proporcicnalni k hodnoté brzdicihe tlaku
pfednich kol. Pfizptsobeni brzdiciho tlaku na rozdilng
zatizeni voridla je stejné jakc u bézného brzdového
systému a je odvozeno od dvou zatézovych regulatora,
které jsou umistény na zadni naprava.
Bezpetnostni jisténi v pocitaci zplsobi, Ze pri porue
ABS (zlom kabelu nebo nizké napéti baierie pod 10,5 V
aj.) se zafizeni samc odpoji. V takovém pripadé se
rozsviti vystrazné sinalizaéni svétlo ABS na palubni
desce. Stavajici bredova scustava zistava pfitom stale
v éinnosti. Vozidlo se pii brzdéni chova fak, jako by
nemélo systém ABS.
® Zkousky a opravy ABS systému prenechame odbor-
né dilné. Vétdinu poruch lzo identifikovat fidicim
pfistrojem, nebof jsou ulozeny v jeho paméti.
Odborna dilna miZe na diagnostickém konektoru fi-
dictha piistroje vyvolat chybovy kod a muze ho take
cileng odstranit.
Pozor: Pied svafovanim elektrickym obloukem musime
konektor elektronického fidiciho pfistroje rozpojit. Ko-
nektor stahujeme pouze pii vypnutém zapalovéni.



Tabulka poruch brzd

Porucha

Pricina

PFili§ velky volny chod
brzdového pedalu

Odstranén/

Brzdovs éelisti jsou éasteénd nebo zcela
opotiebovang

Brzdovy okruh nepracuje

Ruéni brzda neni spravné sefizena

M Oblozeni obnovit

W Zkontroloval tésnost brzdového okruhu

B Sefidit ruéni brzdu

Brzdovy peddl pii sefldp-
nuti pruzi

Vzduch v brzdovém systému

Pfili& malo brzdové kapaliny ve vyrovnava-
ci nddrzce

Tvoff se parni bubliny. Projevuje se to
nejvice pfi vysokém zatizeni

B Odvzdusnit brzdy

B Doplnit novou brzdovou kapalinu, brzdy
odvzdusnil

B Vymeénit brzdovou kapalinu, odvzdusnit

Brzdny dcinek ochabuje,
brzdovy pedél povoluje -
proglapnuti

Netdsnicl vedeni

Pogkozené tésnici manzety v hlavnim
nebe brzdovéem vélecku na kole

Zvlasté u kotoucovych brzd: poskozeny
pryzovy t&snici O krouzek

Spainy brzdny Uéinek, aé-
koli plsobime velkou silou
na pedal

Zaolejovanga oblozeni brzd

Nevhodné nebo zatvrdle brzdové oblozeni

Zvla&f u kotoudovych brzd: brzdové
obloZeni |e opoliebané

B Pfipojky veden! dotahnout nebo vedeni
apravit

B Nové manzety. U hlavniho brzdového
valce vyménit vnitini ¢asti, popfipadé
jei vymeénit cely

B Opravit brzdovy tfmen

W Nové brzdove obloZeni

B Nové oblofeni. PouZit origindl - Peu-
geot

B MNové brzdové oblaZeni

Brzdy pisobi jednostran-
né

Nepradpisavy tlak v pneumatikach

Pneumatiky nerovnoméma ojeté
Zzolejované brzdove oblozeni

Riizna obloZeni na jedné napravé

Spainé zab&rové pole oblozent

Specialné pro kotoutové brzdy:
Znecisténé uloZeni brzdové destidky

Koroze v brzdovém valecku

Nopravidelné opotfebeni brzdavého oblo-
Zeni

Specialné pro bubnové brzdy: Ohbtizny
pohyb pistk(i ve valc

B Piem&iit tlak v pneumatice a upravit na
predepsanou hodnotu

B Ojeté pneumatiky vyménit
B Vyméanit oblozeni

B Vymeénit obloZeni, pouzit oblczeni origi-
nél Peugect

B Vymeénit brzdové obloZeni

W O¢istituloZzeni a vedeni brzdovych des-
ticek v brzdovém timeni

B Opravit brzdovy timen

B Cpravil brzdove obloZenl u obou kol
(nejlépe vymaénit)

B Opravit valec brzdy kola
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Porucha

Brzdéni i pii neseslapném
pedalu

e

Pricina

Odstranéni

Vyrovnavaci otvor v hlavnim brzdovém
valci je ucpan

Frilig mala vale mezi oviadaci ty¢i a pistam
hlavniho brzdového valce

W Vycistt hlavni brzdovy valec a vnitni
dily nechat opravit

m Zkontrolovat vili a pifpadnég || upravit

Brzdy se zahfivaji béhem
jizdy

Vyrovnavaci otvor v hiavnim vdlci je ucpan

Piili& mala vale mezi ty¢i a pistkem hlay-
niho brzdoveho valce

Specialné pro kotoucové brzdy: Skrici
clvor ve specidlnim - zpétném ventilu ucpan

Specialné pro bubnové brzdy: Vratna
pruzina zpétného chodu &elisti je ochabla

Spatné sefizeni brzd

W Vytistit hlavni brzdovy valec a wnitfni
dily nechat opravit

B Prezkouset vili
B Vycistit hlavni brzdovy valec a opravit
vnitind dily, vyménit brzdovou kapalinu

B Pruzinu vymenit

W Brzdy seiidit

Brzdy se chuéji (rachoti)

Nevhodné brzdavé oblofani
Specialné pro kotoucové brzdy:
Brzdowy kotoud je misty zkarodovén

Brzdovy koloué je na boku narazeny

Specidlné pro bubnové brzdy:
Opotfebené brzdové obloZeni

Brzdowy buben je ovalny

B Nové obloZeni, pouzit original oblozeni
Peugeot

M Koloué pedlivé vyhladit brusnymi kame-
ny

M Koloué obrobit nebo vyménit

M Vymeénil obloZeni, PouZit original oblo-
Zenl Peugeot

B Buben pfesoustruzit nebo vymenit

Brzdove obloZeni se ne-
oddéli od kotoude, kolo se
necha rukou jen tézko pro-
lacel

Specidlné pro kotoucove brzdy:
Zkorodovany brzdovy véleézk

B Brzdovy timen opravit pfipadné vyme-
nit

Brzdy piskaji

Casto viivem pusobeni atmostéry (jeji
vihkosti)

Pro kotougové brzdy: Nevhodné brzdové
obloZeni

Brzdovy kotoué nebé&zi rovnobézné s brz-
dovym tfmenem

Znedisténé uloZeni brzdovych destiGek
Vadici pruziny ochable

Pro bubnové brzdy: Nevhodné brzdové
obloZzeni, uvolnéné obloZeni

ObloZeni nedosedd na sedlo
Znedisténé brzdy

Vratné pruziny ochablé

W Neni zapotfebi zadné cpatfeni, jestlize
piskaji po deldim odstaveni vozidla a pfi
vy3Si vihkosti vzduchu. Po prvnim za-
brzdéni se piskdn’ neopakuje

B Vyménit obloZeni, pouzit oblozeni origi-
nal Peugeot

W Pfezkouset funkéni plochy brzdoveého
tfmenu

B UloZanl desti¢ek odistit
B Vyménit vodicl pruziny

B Vyménit obloZen|

B \VymeEnit obloZeni
W Vydistit brzdy

M \'yménit vrainé pruziny
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Porucha

Prigina

Odsiranéni

Nerovnoméme opoliebe-
ni oblozeni

Pro kotoucové brzdy: Nevhodné brzdové
otloZeni

Znetistény brzdovy timen
Cbtizny pohyb plstkf

Netésnici brzdovy systém

W Nové obloZeni, pouzit origindl Peugeot

Vy&istit uloZeni brzdovéhao tfimenu
PrezkouSet pisin O-krouzek

PrezkouSet tésnost brzdoveho systemu

Klinovity tvar opotfebeni
brzdového obloZeni

Pro kotoucove brzdy: Brzdovy kotoué
nebéZi rovnobéiné s brzdovym tfmenem

Zkorodovany brzdovy trmen

Funkce plstk neni spravna

PrezkouSet funkéni plochy brzdového
tfmenu

Odstranit znedisténi korozi

W PrezkouSel pistni O-krouzky

Pulsujici brzdy

Pro kotoucové brzdy: Piili§ velkd poéni
hazivost nebo velka tolerance tloustky
brzdového kKotoude

Kotou¢ neb&2Zi rovnobézné s brzdovym
tfmenem

Pro bubnové brzdy: Funkéni plocha
kotouée kola neni vzhledem k brzdovému
bubnu rovnob&ina, tim dochazi k hazeni
brzdového bubnu

W VyzkouSetl hazivost a toleranci. Kotoug
opracovat nebo vyménit

B PrezkouSet funkéni plochy brzdovych
fiment

B MGZems se pokusit kotoute kol vza-
jemné vymenit. Lepsi feseni: Brzdovy
buben s nasroubovanym kolem na
vhodném soustruhu presoustruzit
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Kola a pneumatiky

Rozméry pneumatik a jejich husténi

Benzinove motory

Vellkost pneumatik 145 R 13 165/65 R 14 (1)
135 R13  |155/70R13(1)| 165/70H 13 [175/65R 14 (1)| 185/55RH 15
: 165/70 R 13 (1) 185/60 R 14
Plnici tlak za studena (v kPa)
Pradni 200/210 200 190 180/230 190/200 200
Zadni 210/220 220 260 200/230 180/200 200
(1) v Nérmecku
Velikost pneuma_lik (Diesel) 155/70 R 13 165!?_0 F{ 13 145 SH 13
Plnicl tlak za studena (v kPa) Pfedni 190/200 Piedni 190/200 Piedni 200
| o Zadni 200/220 Zadn( 200/220 Zadni 260

B V/Sechny plnici tlaky se vztahujl na studené pneuma-

liky. Tyto tlaky se zwySujl viivem del§l jizdy o cca
20 &z 40 kPa, tento pretiak véak nesmime redukcvat.
Stitek se sprévnymi hodnotami piniciho tlaku se na-
léza kromé dvefi fidiée také pod dveinim zamkem.

B Plnici flak pro rezervu odpovida pinicimu tlaku zad-

nich kol.

B Zimni pneumatiky hustime zpravidia flakem o 20 kPa

vysdim. Doporuéené husdtini jednotlivych vyrobel
zimnich pneaumatik je tfeba respektovat. Maji-li zimn/
prieumatiky omezenou rychlost, musi byt na tuto sku-
teénost upozoméne tj. pifpustnd rychlost jizdy s témi-
to pneumatikami musi byt umisténa v pozorovacim
poli fidite.

B Pro sportovni jizdu doporuéujeme zvydit husténi

pneumatik vpfedu i vzadu o 20 kPa oproti doporuce-
nemu tlaku husténi.

U vBech vozu Peugeot 205 se mohou montovat jen
kombinace - disk/pneumatika, ktaré jsou uvedeny v 1a-
bulce 1, 2. Rozmary jsou uvedeny v technickém prikazu
vozidla. Jestlize pouzivéme pnecumatixy popf. disky,
Které nejsou zagsany v technické dockumentaci vozidla
nechame jc dodateéné do této dokumentace zapsat.

1

70

Oznaceni pneumatik

Priklad:

195
/60

gitka pneumatiky v mm

pomér vysky k Siice (vyska piiného fezu preu-

matikou je GO % jeji §itky) - profilové &islo preu-

maliky

Chybi-li udaj pomé&ru pfiéného prifezu (napf. 175 SR

13), jedna se o "nomalni" pomér vysky k Sifce. Ten je

u béhounu kola 82 5.



R = radiélni konstrukce kostry
15 = pramér rafku v palcich
87 = index nosnosli - ¢iselng charskierstika

Pozor: Je-li mezi udaji 15 & 87 oznaceni M + S, potom

se jedna o pneumatiku se zimnim profilem.

V = symbol oznaéujici nejvyEsi piipustnou rychlost.
Tentoc symbol se naléza za oznaéenim velikosti
pneumatiky. Symbol rychlosti plati jak pro letni tak
I pro zimni pneumatiky.

Rychlostni symboly charakteristické oznaceni

Charakteristicky Piipustna
{ symbol nejvyssi rychlost
Q 160 km/h
A 170 km/
S 180 km/h
T 190 km/h
u 200 km/h
H 210 km/h
v 240 km/h
VR pres 210 km/
ZR pfes 240 km/h

TUBELESS = bezdugové pneumatiky
TUBETYPE = pneumatika s dusi
E4 = pneumatika odpovida evropské zkuSebni nomé

ECE-R 30; 4 = zemé, od které bylo udéleno
schvéleni

Datum vyroby pneumatiky

e oznaBenc na pneumatice kddem data vyroby, viz
obr, W-4606,

Priklad: DOT CUVF AC1Y 169

DOT = ministerstva dopravy LIS

CU  =zkralka vyrobce

VF  =velikost pneumatiky

AC1Y = provedeni pneumatiky

169  =dalum vyroby = 16. tyden 1969

Péce o pneumatiky

Obecné plati, Ze pneumatika si uchovava v "pamat'
jakékoliv nepfiméfend zatizeni - do ndhoz mizeme po-
Citat casté a rychlé prgjizdéni kamennych obrubniks
chodnik( nebo kolejnic, & kieré dfive nebo pozdéji vede
k pogkozeni pneumatiky.

Cisténi pneumatik

® Pneumatiky necistime proudem péry. Jakmile drzime
pfilis blizko pami trysku, dojde béhem nékalika se-
kund k nevrainému poskozeni gumavé urstuy, zejmeé-
na nésleduje-li ¢isteni chladnou vadou. Tenlo zplisob
¢igténl snizuje Zivomnost preumatik.

® Vyménit bychom méli taks ty pneumatiky, kieré byly
delsi dobu ve styku s olejem nabo tukem. Na takto

rasazeném misté prneumatika nejprve nabobtnd
pozdéji zaujme opét swij normalni tvar 2 na pohled
se zda neposkozenad, ale jeji inosnost se sniZila.

Ukladani pneumatik

® Pneumatky uklddame v tmavém, studeném, suchém
a pokud meino bezprivanovém prostiedi. Pneuma-
tiky nemaji prijit do styku s tuky a oleji.

® Pnzumatiky pokladédme nebo zavéSujeme v garazi
neba ve sklepé.

® Pfed demontdii pneumatik zvy&ime pinicl tlak
0 20 aZ 50 kPa.

® Fro zimni pneumatiky pouzivame viasini rafky.

Zajizdéni kol

Nové pneumaliky maji z vyroby velmi hiadké plochy
b&hounu, prolo je musime zajizdét. Timto zajizdénim
zdrsnime plochu béhounu. Do ujeti 300 km musime
jezdit opatrné, zejména na mokré vozovce.

Vyvazeni kol

Sériové vyrabéna kola jsou ve vyrobé vyvazovana. Navé
vyvézeni je nutné v disledku nerovnom&mého zatiZeni,
nehomegenity materialu apod.

Ph jizdé se nevyvazencs! projevi cupitanim a kmitanim
kol, pii zvy3ené rychlosti i chvénim volantu.

Zpravidla se s kmitanim setkame jan pfi uréitd rychlosti,
pfi sniZeni nebo zvyEeni rychlosti tento jev zmizi. Nevy-
vazenost kol mize Gasem poskodit Cepy os, fizeni a tiu-
mife pérovani.

Kola nechame po kazdych 20 000 km a po kaZdé opravé
vyvazil. Opotfebeni a opravy zpusobi jiné rozloZeni hmot
kola.

Snéhové retézy

Poufiti snZhovych fetéz! je dovoleno jen na hnacich
kolech (pfedni naprava).

S fetézy miZeme jel maximalni rychlosti 50 km/h.
Na silnici bez snéhu a ledu fetézy sejmeme.

U pneumatik rozméra 185/60 R 14 H a 185/85 B 15
by vam meéli vhodné fetézy vyhledat v serwvisu, kde jscu
snéhoveé retézy firmy Peugeot k dostani,
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B Opotfebeni profilu vykazujici pilovité zuby je zpravidla
zpuscbeno pretézovanim vozidla.

Tabulka zdvad pneumatik

Spravné nahudténi pneumatik kontrolujeme nejména
kazdé Etyfi tydny.

Tlak v pneumatice kontrolujeme u studenéd preuma-
tiky. Vlivern viastriho zahfati rychlou jizdou tiak stou-
pa. Proto je chybné méfit a vypougté! vzduch
ze zahfatych pneumatik.

Piilis vysoky tlak nahusténi zpusobi vétsi opotiebeni
sifedu béhounu, nebof se bdhoun pneumatiky viivem
vétélho pietlaku vice vyklene,

PFli$ nizky tlak nahugténi zplsobl vét&i opoticbeni
okrajli bshounu, nebol se stied bshounu vyklene
dovnit?.

Spatna instalace kol a jgjich nevyvazenost vykazuje
typické opotfebeni pneumatiky, kieré je uvedeno

v "labulce zdvad preumatik’.

Opotiebeni

Prigina

VEtSi opotfebenl na obou stranach béhounu

Pifli§ nizky tlak nahustani

VEtSi opotieben| ve stfedu b&hounu W Fiili§ vysoky tak nahuéténi

Poékozeni na profilu b&hounu W Statickd a dynamickd nevyvézenost kol. pfip. velka
bocni hazivost rafku, velka vile v kloubovém ulozen

Poskozeni uprostied profilu pneumatiky B Statickd nevyvaZenost kola, pfip. nasledek velkého
tdem

Velké opotiebeni na jednom mista uprostied béhounu B Blokovani pii pinérn brzdénf, ovalita brzdového bubnu,
Klery blokovanim zastavuje kolo v jednom misté

Opetfebeni ma formu orypanl, pilowych zubd. V trhlindch m Pfetizen( vozidla. Zkontrolovat vnitini stranu pneu-

chybi spojujfci kord, ktery po ¢ase je venku viditelny matiky, zda nevygniva kord

Gumové jazycky na postrannich bocich profilu B Vadné instalace kol. Pneumatika gumuje. U zadnich
kol také pfezkouset stav tlumiée pérovan|

Otfepy na jedné profilové strané piednich kol W Spalné nastaven! sbihavosti, Pneumatika gumuje.
Castd jizda na tvrde vyklenuté vozovee. Rychld jizda
v zatackéch

VEtSi cpolfebenl pneumatiky na vnitiim nebo vnejsim M Pili§ mald, piipadné pFilis velka sbihavost kol

okraji béhounu

Nérazova puklina na vnitini stavbé pneumatiky. Zpotdtku M Piejizdéni hranatych kament. Nérazy od kolejnic nebo

paiina Jen na vnitiku pneumatiky podobnych pfedméti pfi velké rychlosti

Jednostranné ojety béhoun |

Zkontrolovat sefizeni odklonu kola
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Karoserie

Karosére vozidia Peugeot 205 je samonosna. Tvoii tuhy
prostorovy celek, kde podlaha, boky, stfecha a zadni
blatniky jsou svafeny dohromady. Vétai opravy xarosérie
ofenechame odborne dilné

Kapota moloru, kepota kufru, dvefe a pfedni blatniky
jscu pfidroubovény a nechaji se snadno vyménit.
Pfi montéaZi téchto Zasti musime dodrzoval rozmérova
spravnou vzduchovou mezeru (jednd se o pohyblivé
casti viiéi karoséni). Jinak mohou vznikat rizné rusivé
zvuky, piipadné i rachoceni dvefi béhem jizdy. Tato
vzduchova mezera musi byt v celé délce stejng a rovno-
mema (jednotlivé casti musi byt rovnob&zne)

Vaechny demontovatelné casti jsou pfipojeny tzv. Torx -
Zrouby, jejichz montaz vyZaduje specialni Sroubovaky.

Zasady bezpecnosti prace na karoserii

® Provadime-li v blizkosti aulobaterie svafovani a jiné
prace, pii kterych vznikai jiskry, pak autobalerii vzdy
demontujeme.

o Casti, které patfi ke klimatizaénimu okruhu nesvaru-
jeme, ani nepajime. To plali | pro svafovani a pajeni
na jinych éastech, kde by mohlo vaniknout nebezpeti
zahfati soucasti okruhu klimatizace.

Pozor: Qkrun chladici kapaliny klimatizace nesmime

otevirat.

® Y ramci oprav lakovani nesmime pfekrocit teplotu
80° C jak pii pouZivani susicich kamen, tak i ve vlast-
nim pfedenfivacim pasmu. Jinak hrozi nebezpedi
pogkezen| elekironického fidiciho piistroje vozidla.
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Pfedni a zadni naraznik - demontaz Zadni ndraznik
a montaz

Demontaz

Predni naraznik

® Uvolnime $rouby v levém a pravém prostoru kola.
® Bolni Srouby na narazniku wtiadime ven.

é‘? P-4802

® Cbrazek znazoriuje pfedni ndraznik s cdnimatcinymi
dily.
#® Demontujeme mfizku chladice.

® VySroubujeme upeviiovaci Srouby na cbou strandch
pod miizkou chladice.

® 7 vnilfniho prostoru vozu uvolnime matice vievo
a vpravo. Sejmeme naraznik.

Zpétna montaz
® Pfidriime néraznik na karosérii a viozime rouby.

® Nagroubujeme matice s podlozkami a dotgéhneme
momentem 15 Nm.

® OdSroubujeme z vnittku narazniku $rouby, které jsou
na cbou strandch - viz Sipky -
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Mfizka chladice - demontdZ a montaz

Demontaz

® Olevieme viko motoru,

P-4805

Na obou strandcnh uvolnime kifzové Srouby - viz Sip-
ky -

Mfizku chladiée vylahneme vzhlru z doinich pryzo-
vych ulozeni.

Zpétna montaz

® Mfizku chladiée nasadime do dolnich pryZovych ulo-

Zeni a nahofe ji na obou stranach prigroubujeme.

Predni blatnik - demontaz a montaz

Modely kromé GTI
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Modely GTI

P-4807

Demontaz

Sundame pfedni naraznik.
Ctevieme a podepieme viko motoru.

Demoniujeme svétlomety a pfedni smérovky, viz
sir. 216

Vysroubujeme upeviiovaci Srouby pfedniho blatniku.
Na dva zadni Srouby na sloupku A dosahneme
z noZniho prostoru spolujezdee. Demontujeme je
zaspodu boéni plastové vyping.

Vlivem nastiikové ochranné vrstvy spodku podlahy
drzi blatnik obéas velmi pevné, a mohli bychom ho pii
demontazi zdeformovat. Chceme-li tento blatnik op&t
namontovat, je ticba deformac! zabranit tim, Ze pro
uvolndni nahfcjeme toto misto horkym vzduchem.
Musime pouZit teplovzdusny ventildtor (vysousec),
ktery dosahuje minimalni teploty vzduchu 600 "C.
Na vysoufe& nasadime plochou hubici a postupné
kolem dokola nahfejeme a zmékiime ochrannou
hmotu. Blatnik potom kousek po kousku opatrné
sejmeme.

Zpétna montaz

Pokud je zapotfebl, blatnik nalakujeme.
Ocistime piipojovaci plochy blatniku, pfipadné je
opravime - vyrovname.

Na pfipojovaci plochy pfilozime vhodnou utésriovac
pasku blatnikd.

Nasadime, ustavime a pii§roubujeme blainik. Dodrzi-
me stejnomérnou mezeru mezi vikern motoru a blat-
nikem.

Na vnitini plochu blatniku nanesesme ochranny natér
na spodky karosén|.

Namontujeme naraznik.

Namontujeme svétlomety a smérovky, viz str. 216.



Kapota motoru - demonta2, montaz
a ustaveni

Demontaz

® Oznatime montazni polohu kapoty. Obkreslime palo-
hu hlav Sroubd, coZ nam usnadni pozd&jsi montas
pouzitd kapoty.

® Podepfeme kapolu moioru a stanneme hadicky
k ostiikovaci Selniho skia.

® OdsSroubujeme Sroub podpéry kapoty - viz $ipka - na
vystupku pravého tlumiée pérovani.

® VySroubujeme na obou strandch étyfi upewiiovac!
Srouby zdvésu a kapotu motoru s pomoci druhé
osoby sejmeme.

Zpélna montaz

® Nasadime kapotu motoru, nasroubujeme Srouby, ka-
potu usadime a srouby pevné dotéhneme.

® Nasroubujeme podpéru kapoty,

® Nasunemsz hadicky ostfikovada delniho skla.

& Uzavieme kapotu a zkontrolujeme, jestii licuje s blat-
niky. Popfipadé kapotu znova ustavime.

Usazeni (slicovani) kapoty

® Uvolnime Srouby zévésu kapoty motoru a posuneme
ji v podeiném sméru a usadime ji doprostied, a7 jeji
piedni &ast licuje se svitlomety a da se uzaviit

® Srouby dotdhneme momentem 20 Nm.

® Dva pryzové nérazniky motorové kapoty nasroubuje-
me vlevo a vpravo do zaviraciho plechu.

® Uvolnime kontramatici uzavéru kapoty a $roubova-
kem ji sefidime, az je kapota v uzaviené poloze
rovnobézna s homni hranou blatnikd.

® PryZove narazniky nyni vySroubujeme tak daleko, a3
kapota motoru pFi uzavien vyvine lehké pfedpéti
a bude rovnobé2zna s hodni hrancu blatnikd,

Lanovod a tahlo uzavéru kapoty - de-
montaz a montaz

Demontaz
® Odmontujeme mfizku chladiée

® Demontujerne uzdvdr kapoty, vy&roubujeme dva
Srouby - viz gipky -. Pfedtim obkreslime polohu Srou-
bl resp. zamku, abychom ho pozdéji namontovali do
stejné polohy.
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® \yvés/me lanovod ze zamku kapoty. ® Plochym klicem odéroubujeme od wyklopnych dvefi
teleskopicky kloub.

it e Na obou strandch vyklopnych dvefi vySroubujeme
. 2 2N groupy - viz Sipky -.
Uzavirac - ol S
machanismus =7 e . - . s
B ~, Zpétna montaz
: g f"ﬁ 27 ® Nasadime vyklopné dvefe, pevné dotdhneme Srouby.
N e Vyklopné dvefe uzavieme. Pokud dvefe nelfcuji, pro-
< o P vedeme jejich nové usazeni.
S 2 ® Nasroubujeme teleskopickou podpernu
® Nasuneme hadicku ostiikovaZe okenni tabulky.
anovo 9 1 9 sBalilael
;.L:uhern Ctaviraol pédka kapoly ® Zapojime elekiricks pipojky.
motoru (U sedadla spolujeadoa)
T-4800 Usazeni (slicovéni)
® Vyviékneme lanko z oviddaci packy, kierd se nalézd ® Na obou stranach vyklopnych dvefi naSroubujeme
v prostoru spolujezdce. Lanko vtahneme dovnitf vo- (Eastecné) pryzové dorazy.
zidla e Uvolnime $rouby zdvés( ve sifesni casti karosérie
) a vyklopné dvefe posuneme tak, aby mély po celém
Zpétna montaz obvodu stejnou vzdélenost od karosérie.
e Nové lanko uzavéru kapaoty prostréime do motorove- s Srouby zévést dotdhneme momentem 20 Nm.

ho prostoru a zavésime na oviadaci pagku. Praci
provedeme 2z prostoru spolujezdce.

® Zavésime lanko do uzaveru kapoty.

® Nasadime uzdvér kapoly a posuneme ho do pavodni
(oznaéené) polohy, nasroubujeme Srouby, které
pevné dot2hneme.

® Zalicujeme kapotu motoru.
@ Namontujerme miizku chladiée.

Vyklopné dveie zavazadloveho pro-
storu - demontaz, montaz a usazeni

Demontaz

e Stahneme hadicku ostiikovade zadniho skla. kterd
se nalézd vpravo na vnitini strané dvefi.

® Piedtim odpojime kabel vyhfivani a stirdn( zadnihc e Uvolnime dva Srouby zamku vyklopnych dvefi, posu-
okna. neme zévér tak, aby se dvefe lehce zaviraly a pfitom
e Vyklopné dvefe odpojime ud podpéry a za pomoci doléhaly na t&snéni a byly dostateéné utésnéne.

druhé osoby je podriime v oteviene poloze.
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PryZzoveé dorazy na obou siranach dvef( vySroubuje-
me tak daleko, aby pfi uzavien| dveil doléhali na
karoséril.

Zamek vyklopnych dvefi - demontaz
a montaz

Demontaz

Odsponkujeme vnitini vwplf vyklopnych dveri.

P-4810

Zajis{ovaci vidlici - 1 - vioZky zdmku - 3 - tlagime
vzhiru - viz Sipka -, viz kapitola "Demontaz dvefnlho
zamku".

Vyjmeme vlozku zamku - 3 -, vyvésime spojovac! tyd
- 4 - vedouci k zamku. Zapamatujeme si polohu pro
zamontovani,

CdSroubujeme zamek vyklopnych dvefi,

Zpétnad montaz

Prigroubujeme zamek ke karoséri,

Zavesime spojovaci ty& - 4 - na vlozku zamku a ten
spolecné s mezivioZzkou - 2 - nasadime, viz cobr.
P-4810,

Zasuneme shora z wnitfni strany zajidfovaci vidlici
- 1 - viaZzky zdmku.

Uzavieme vyklopné dvere zavazadlového prostoru.
Jesgtlize se dvere obtizné zaviraji nebo nelicuji s ka-
roscrii, uvolnime zamek a posuneme ho sprévnym
sméerem.

Dvere - demontaz a montaz

Demontaz

® Demontujeme vnitini wplfi dvefi, viz pfisludna kapi-

tola.

Vyskytuje-ll se zde dvefni reproduktor, odpojime
elektricky kabel a vytahneme ho ze dvefi ven.

Vhodnym prabejnikem a kladivem vyrazime spojova-
ci pouzdro omezovade dveri smérem dola - viz 3ip-
ka -.

® Pomocnik podapie dvere.
1 2 3 ﬁ———&
0
| 0
q
P-4812
® \/ysroubujeme dva Srouby - 1 - nahofe a dole od

vnitin/ strany dvef’ a sejmeme | mezivloiku - 2 -
Sejmeme dvere.

Pozor: Misto toho, abychom vySroubovali Srouby, mize-
me také vyrazit epy dveii - 4 -, Piedtim, ale musime
groubovékem vypacit zatku - 5 -. Hrozi viak nebezpecdi,
Ze Udery kladiva podkodime karosérii. Budeme-li vSak
montovat nové dvefe, musime stajné uvolnit a pasunout
grouby - 1 - tak, abychom dvefe spravné usadili

Zpétna montaz

Nasadime dvefe tak, aby olvory v zaveésu licovaly
a Srouby zaSroubujeme. Nesmime zapomenout na
meziviozku - 2 -. Srouby utdhneme momentem
20 Nm.

Zavieme dveie.

Pozor: Mazera mezi dveimi a ramem dvari musi byt po
celem obvodu stejnd, jinak musime dvere znowvu usadit.
Uvolnime Srouby zavésu a ¢ep zamku dveri a dvermi
posunujeme v poczadovancm smeéru,
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® Zamkowy ¢ep je sefizen, kdyZ se dvefe po zasunuti
do zamku posunou vyskova, popfipadé ncjdou tésné
uzavrit.

® Narazime spojovacl pouzdro omezovade dvefi.
Pripadné pfipojime dveini reproduktor.
® Namontujeme vnitini vyplii dverfi,

Sefizeni dverniho uzavéru

Mechanismus uzaviran/ je sefizen tak, Ze pii zavienych
dvefich zlstdva tésnéni dvell stlafend tak, Ze vnikani

vody, vzduchu nabo hluku dovniti automobilu je wylouée- e e

no. Fi41f38/N
B8hem doby pryfové tésnéni ztraci svoji pruinost, coz

by mohlo vésl k nelésnosli dveii. V takovém piipads,

slejné jako po montaZi dvefi, sefidime ¢ep dveiniho

uzavéru.

® Pii zp&ine montazi dvefi zkontrolujeme, zda licuje osa
¢epu s osou zdapadky dvefi, popfipadé znovu saiidi-
me vyskovou polohu éepu uzavémn.

® Zavfeme dvefe, dvefni uzavér musi fungovat, aniz
bychom vyvinuli velkou silu pfi zabouchnut! dvefi.

Vnitfni vypin dveri - demontaz a mon-
taz

Demontaz

® Pied demontédzi oznaéime fixem polohu éspu dverni-
ho uzavéru tak, ze obkreslime obrys podlozky.

e Cop dvefniho zdmku uvolnime kliéem pootoenim
0 cca jednu polovinu otaéky. PouZileme Kklié velikosti
T 30.

® Cep mimé posuneme dovnitf a op&t pevné utdhneme,

® Sirokym roubovdkem odpaéime okenni Kigku - 1 -
a objimku - 2 - misky drzadla.

® Je-li ve dvefich reprodukior, odSroubujeme ho.
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Zpétna monta

QOdpacime kryt Srouk’ drzadla a §rouby vyéroubuije-

me. Sgjmame vnitini drzadlo. ® Vyzkou$ime bezvadny stav sponek a jejich pavné
usazeni. Podkozené sponky vyménime.

® Vypln dveri nasadime do vybrani a jednotlivé sponky
sepneme ndrazem pfes mékkou podiozku napiiklad
mic.

® Nasadime a pii§roubujeme dveini drzadlo.

® Okenni kiiéku nasadime na dréZkovani tak, aby pi
zavieném okné mifila ikmo doli, viz obr. P-4814.

® Nasunems objimku - 2 - vnitiniho ovladéani dvefniho
uzavéru.

® Nasadime a pii$roubujerne mifzku reprodukioru.

® Sirokou plastovou stérkou odpa&ime vnitini wyplri
avefi od plechu dvefi nejprve dole, potom nahofe.
Pomdhame si piitom prsty. V odbomé dilné pouZivajf
2viastni nastroj na sponky, ktery zasunou za dveini
vypIn, napfiklad nastroj HAZET-799-3. Abychom ne-
poskodili lak dveii, podkladéme pod néstroj hadr,

® Vypir dvefi oddélime od plechového skeletu dveit.
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Zamek dvefi

1 - Zémek dvefi
2- Torx-&rouby T 30
3 - Spojovaci souty&i
4 - Elektromolor

jen pfi centrdlnim zamykdni
5 - Zajisfovaci sponka
6 - Vnitfni klika
7 - MNastavek tahla pojistky
B - Vnéjsi klika
Vlozka zamku dveri/zamek dvefi/klika Demontaz vlazky zamku dvefi

dveri - demontaz a montaz

Demontaz
& Demontujeme vnitini vyplr dvefi,

® Staghneme stranou - viz &ipka - zajistovaci vidlici vioz-
ky Zamku z vnitini strany dvef(.

e Vlozku zamku dveif vytdhneme ven a vyvésime spo-
jovaci tyce, viz pravé cast obrazku.
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DemontdZ zdmku dvefi ® Vygroubujeme Sroub - 1 - vnitini kolejniéky okna.

® Kolgjnitku okna vyklonime smérem doll a vpfed
a vyjmeme ji ze dvefi ven.

® VySroubujeme Srouby - 2 - zdmku dvefi a zamek
vyjmeme zevnitf dveii. Pro vSechny frouby pouziva-
me Sroubovak "torx” velikosti T 30.

® Demontujeme venkovni kliku dvefi. Z vnitmi strany
dveri vySroubujeme jeden torx Sroub a jednu matici.
Pfedtim vyveésime spojovaci tyé k zéamku, viz obr. P-
4821,

Zpétna montaz

® Montaz provéadime v obraceném pracovnim postupu
jako pfi demontazi.

e VoZku zamku pevné natlagime 2 vnéj§i strany, piitom
z vnitfku nasuneme zajigfovaci vidlici a2z na doraz,

® Pfed montdzi vnitini vyplné dvefi pfezkoudime

® Ovladaci paku zamku dvei posuneme vored, a tim ji viechny funkce zamku a volny chod spoustci kicky
vyhakneme z télesa dvefi. Ovlddaci paku vysuname okna.
mimé ven.
® Spojovaci ty¢ k zamku vyvésime z oviadaci paky. Spoustéé okenniho skla - demontaz
Zapamatujeme si polohu pryzového dilu - 1 - pro 4
naslednou montaz. 4 montaz
Demontaz

® Demontujerne vnitini vypin dvefi.
& Poolevieme okenni skio.

P4z

® Vychylenim sponky ve smém Sipky uvolnime spojo-
vaci tyce k pojistce dvefi a k venkovnimu drzadiu
a vytdhneme je na ovlddaci pace smérem ven. Obrd-
zek znazorfiuje vymontovany zamek.

® \VySroubujeme Srouby - 1 - kolejniéky okna a vytah-
neme ji ven,

® \VySroubujeme grouby - 2 -, piitom musime pevné
pfidrzovat okennl tabulku, jinak-by spadia dold.

® Kladkami okenniho spoustéce \ijjedemea ven z vedeni

okna a okenni spoust&t vyjmeme z dointho vyfezu
dvefi.
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Zpétna montaz e Demontujeme spoustdé okna tak, Ze vySroubujeme
Srouby -1 -a-2-.
® Vysroubujeme &roub - 3 - pfednl vodici kolejnicky,
kterou vychylime vpred.

P#823

Spoustéé okenniho skla stofime do stfadni polohy,
viz obrazek.

Zavedeme kladky ckennfho zvedaku ze strany dvefi
do kladiZkovych drazek na okné.

Dolni kladku okenniho spouitée nasadime do vodici
kolejnicky - 2 -, viz obrazek. Vodic/ kolejnicku pfisrou-
bujeme ke dvefim.

® Posuneme okennl tabulku tak, abychom mohli nasa-
dit zbyvajici Srouby spoustéciho zafizeni. Pripadné
nasadime klicku a otaéenim prestavime okenni
spoustéc tak, abychom mohli Srouby nasadit.

Pevné utahneme Srouby - 2 -, viz obr. P-4822,
Nékolikrat po sobé zvedneme a spustime okenni sklo.
Namontujeme vnitfni viypli dvefi.

Dverni sklo a tésnéni Sachty dvefri -
demontaz a montaz

Demontaz

& Demcntujemne vnitfni vypli dveii. Pozor: Pfi demontazi okna nemusime demontovat vnéjsi

® Spustime okenni sklo zcela dold. Za lim Uéelem na- tésnéni Sachty dvefi. Casto se pfi demontdZi poskod. Pii
sadime klicku spoustéciho zafizeni na osicku. vytazeni lehce vyhneme sponu pomoci Sroubovaku.
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Okenni tabulku vyklonime vpred a opatmé ji vytahne-
me vzhuru zc Sachty dvei.

Zpétna montaz

Montaz probihd v obraceném sledu nez demontaz.
Pred zatlacenim t&snicich list Sachty dvef( pfihname
poskozené kovove sponky, popifpads je vwwménima.
Pfed montazi vnitini vyplné dvefi vytodime okno
& zkoudime lshkost ovlddéni, je-li zapotiebi, sefidime
predni vodici kolejni¢ku: Nejprve uvolnime $rouby
kolejnicky, kterou posunsme a srovndme a znowvu
piigroubujame.

Okenni sklo - demontdz a montaz

Celni okenni sklo, sklo zadnich vyklopnych dveif a zadni
bocni skla, ktera jsou pevné zabudovana, demontujeme
a montujeme stejnym pracovnim postupem.
Popraskane, rozkité okenni tabulky podiepime z obau
stran papirem, aby z nich nepadaly stfepiny.

Demontaz

Kapolu motoru pfikryjeme dekou, abychom zabrdnili
poskozeni laku.

Rozpojime kabel whfivani skia zadnich vyklopnych
dveri.

Stahneme raménko stirafe okenni tabulky, viz
str. 229.

@)

Z vnitiku vozu uvolnime pryZovy jazycek zasklivaciho
profilu, ktery postupné prehmujeme pfes hranu oken-
niho otvoru. PeuZijeme "stahovaé tésnéni”, nebo sta-
ry nuz.

Okenni tabulku spole¢né s tdsndnim vytladime smé-
rem ven. Pfitom se zapieme zady o sedadla a noha-
ma vyllatime sklo.

Pozor: Okenni tabuli 7 druhé strany pfidrZuje pomocnik.
Zabrani tak jejimu padu.

Tésnéni stahneme ze skla a vydistime ho tekutym
mydiem,.

Pozor: K ¢i$ténl nepouzivame Zadns pripravky obsahu-
jici benzin, mohly by zniéit tésnici gumu.

® Pfipadné odstranime viechny zhytky tésnéni ze skla.
® Ocistime | okraje okenniho vyrezu.

Zpétna montaz
® Nasadime gumoVve tésnéni na okenni tabulku a za-

jistime ho lepici paskou proti wpadnuti.

T-4821

Do wnitini drazky tésnéni viozime pradeini $itmu nebo
tenky kabel o 25 3 - 4 mm, jehoz konce se budou o cca
10 em piekiizoval a vyénivat ven o cca 20 cm. $Atm
polieme pfedern vazelinou nebo mastkem. Pozor:
Do styku s tésnénfm nesmi pfijt Zadny tuk ani olej.
Z venkovni strany nasadime okenni tabulku s tésné-
nim na okenni otvor. Oba konce Sidry musi viset do
vnitfku auta.

Pomacnik piitlaéuje 2z venku tabulku v mistech, kde
se §nura preknzuje.

Rownomémé a pomalu vytahujems shidm do vnitiku
vozidla. Stiidavé vytahujeme levy a pravy konec $rid-
ry. Pfitom se musi pryZowy jazyCek okenniho t€snéni
previéknout pfes hranu okenniho otvoru v karoséril,
V priubéhu vylahovani $ilry do vnitiku vozu viladuje
z druhé strany pomeenik tdery plachou dlané ckenni
tabulku do jeji montazni polohy.

Nakonec §furu vytdahneme na homi hrané éelniho
skla.

Namontujeme stirac okenni tabulky, pfipadng zapoji-
me kabel k vyhfivani skla zadnich vyklopnych dvefi.
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Zpétné zrcatko - demontaz a montaz Demontaz modelu GTI/Cabrio

Pfi pogkozeni zpétného zrcdtka je vyménime jako celek.
Jednotlivé dily, napfiklad sklen&né zrcdiko, se nedods-
vajl.

Demontai kromé modelu GTI/Cabrio
® Odpacime vnitfni kryt zreatka.
Pozor: Piitom zlomime tfi upevfiovaci cepy vypine.

Chcerme-ll pozdéji pouZit tuto starou vyplfi, musime ji
prilepit tésnici hmotou.

® 7 ovladaci packy stahneme gumove obloZeni a od-
Eroubujeme matici zicatka. K tomu potfebujeme spe-
cidlni nafadi pifpadné hasak, viz obrazek. Abychom
neposkrébali lak, doporutujeme podioZit nafadi had-
rem.

Zpétna montaz

® Nasadime a prigroubujeme zrcalko.

® Vnitinl obloZzeni potfeme po obvodu vhodnou t&snici
hmotou a piitladime ho do spravné polohy.

® Vyiroubujeme tii Srouby - 1 - a zrcatko vyjmeme.
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Lakovani

VyKlepavani a lakovani autokarosére pfedpoklada zku-
Senosti s materialy a jejich zpracovdnim. Takovée
odborné védomosti se zpravidla ziskaji dlouholetou
praxi. Na zé&kladé toho jsou zde vysvétleny postupy jen
pfi malych podkaozenich karosérie a laku.

K daldimu lakovéni je bezpodmineéné nutngd pousit
stejného barevného laku, nebof sebemensi rozdil
v barvé padne po skonéeni prace ihned do ofi. Barevny
odstin vozidla je uveden na popisném Stitku, kiery se
naléza v motorovém prostoru nad levym svéometem.
Setkame-|i se presto s odlignosimi mezi pivodnim lakem
a lakem pro opravu, tkvi pfigina v tom, Ze lak na vozidle
le jiz staréi, pusobily zde ultrafialové sluneéni paprsky,
extremni teplotni rozdily, povétrnostni podminky a che-
mické u€inky, napfiklad pramyslové exhalace. Kromé
toho mize byt poskozeni vnéjdiho laku, zmé&na barevne-
ho ténu, jakoz i vyblednuti barvy zplisobeno pou#ivanim
nevhodnych prostfedkl pro éidténi a ochranu laku.
Metalizovany lak se skiada ze dvou vrstev: metalicky
zaklaon lak a bezbarvy kryci lak. Pfi lakovani je kryci lak
nastiikany na jesté vihky zakladni lak. Nebezpedi v ba-
revném rozdilu je u dalsiho lakovéni mnohem véiii. Je
zde rozdil ve viskozité nového laku proti originalu, které
Zplsobuje posun barevného t6nu.

Oprava poskozenych mist od nérazi
kamenii

Vyplati se odstrariovat pravidelng i mala posSkozeni laku,
tim zamezime koroznimu napadeni a pozdeéjsi vetsi
opravé.

Drobnéa poskozeni, ryhy, stopy pe malych narazech ka-
menu, které zpusobily jen odprysknut! vnéjSiho kryciho
laku, neni nutno vybruovat az na plech. Obvykle postaci
"tuzka na lak". Vedle "tupovactho laku" s malym $té-
teckem casto pornlze samolepici lakova folie.

® PoSkozeni od néarazu kamend nebo malé korozni
puchyfe oSctfime tak, e tato mista o3krabeme aZ na
holy plech, K tomu pouzijeme fzv. "gumu na rez"
{pouzivanou v SRN} nebo ndz & maly Sroubovak.
Dilezité je, abychom nevynechali 2adné, byl i sotva
viditelna, zkorodovand mista. Tzv. ‘guma na rez"
je viastné plastova objimka opatiena kratkymi dratky
(néco podobného jako tuZky opatiené gumou). Mize-
me pouzit take elekiricky pohanénou ruéni brusku
s vyménitelnymi karundovymi kotoudky.

® Dcisténe misto musi byt bezvadn& suché a odmasté-
né. Proto misto a ckolni lak odistime silikonovymi
prostiedky.

® Na takto pfipravené misto nansseme Stéteckem
tenkou vrstvu zdkladniho natgru,

® Poté co zaklad uschne, misto opravime tzv. "tupova-
nim*. U tupovaci nadobky byva Sléledek soucasli
vika. V pfipadé, ze mame k dispozici odpovidajici
barvu ve spreji, trochu barvy nastiikame na viko dozy
a naneseme ji pomoci $tétecku na vodove barvy.
Timto postupemn nana&ime jen tenkou vrstvu, kterd
nam nesleZe dolG. Poté nechame barvu dobie
uschnout a nanafenl barvy opakujeme tak diouho,
aZ vyplnime dolik a opravend misto netvof( vzhledem
k okolni ploge Zadny vystupek.
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Vyklepavani karosérie, opravy Koroz-
nich dér

K vyklepavani potfebujeme vyklepavaci kladivo
a vhodnou ruéni kovadlinu. Korozni zplodiny a zbytky
starého laku musime po vyklepani peélivé odstranit bud
smirkovym papirem hrubgiho zma (120), ktary vypnems
pies Spalik, nebo brusnym papirem upevninym ke qu-
movemu kotoui, popfipadéd i pilnikem na karosére.
U silné zkorodovanych déravych éasti doporuéujeme
tyto Casti cdstfihnout a pfivafit now plech nebo je colé
vymeénit,
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® Male dulky zatluCeme vyklepavacim kladivem zpét.
Pfitom z druhé strany piidrzujeme rucni kovadlinu.
Nesmime tlouci velkou silou, nebof se plech velmi
roztahuje a jeho povich by neby| hladky. Postupujeme
od okraji rovnomémé ke stiedu wybouleniny.

® Vyklepdavanou plochu neustile kontrolujeme rukou,
az dosahneme poZadovaného tvaru. Malé nerovnosti
muzeme pozdéji zatmelit,

@ Korozni zplodiny a zbytky starého laku odstranime
v blizkesti obvodu vyklepavaného mista hrub3im
smirkovym papirem.

Oprava mista poskozeného korozi

Zde |e popsan postup opravy dér zpisobenych korozi
na nesamonosnych ¢astcch karoséne za pouZiti skelné
tkaniny.

1. Prodéravéné misto v karosérii obrousime brusnym
kolouCem, okraje zarovndame ostiizenim nGZkami na
plech a okraje lehce vyhnaeme dovniti. Udélame si provi-
zomi podioZku ze digva nebo tlustého kartonu a prisadi
me ji zezadu proti d8ravému mistu. Podlozka by méla
svym tvarem odpoWdal tvaru karosérie. Pozor: Bez
padiozky obtizng.zformujéme skeinou tkaninu do poia-
dovaného tvaru. Abychom fhohli pozdsji tuto podlozku
odstranit, musime jeji povrch natfil spacidlni pastou, na
kKlerou se polyesterova pryskyfice nebude piilepovat.

2. Skelnou tkaninu klademe va tfech vrstvach, piitom ma
prvni vrstva piekryvat okraje diry jen nepatrné a posledni
vrstva ma pfesahovat asi o0 3 cm.
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3. Polyesterovou pryskyfici smichame v pfedepsaném
poméru s tuzidlem. Dodrzujeme peclivé smé&sovaci
pomer. Vétsi mnozstvi luzidla zplsobi rychlé vytvrzeni
o malé mno2stvi pomalé vytvrzeni. Jako nadoba nédm
poslouzi sédrova (i jind) nadcba. Pozor: Nesmime pfidal
prili tuzidla najednou, jinak probéhne vylvrzeni jiz ve
sméSovaci nadobé.

4. Nejprve naneseme pryskyfici na podlozku, na to polo-
Zime prvni vrstvu tkaniny a pryskyfici do ni naneseme
Etétcem tzv. "tupovéanim” (poklepavanim).

5. Ptipadné uzavieny vzduch, ktery vytvafi zfetelnd
svétla mista rozvalcujeme vdleékem. Potom naneseme
dalgi vrstvu tkaniny a §tétcem do ni natupujemna pryskyfici,
B. Polyesterovou pryskyfici nechame vytvrzovat asi
24 hodin. Sejmeme podlazku. Vyénivajici rozifepenou
tkaninu odstranime pilnikem.

7. Poté pfipravime a provedeme lakovani.

Priprava k lakovani

® Prcd kazdou opravou laku auto umyjeme, tim se
vyhneme brusnym 3Skrabancum a vyskytu nedislo
v laku.

® Pracujeme pii teploté wwési nez 12 'C, nikoliv na
pfimém slunci a za silného vétru.

Ddrezovani

® QCpravované misto dikladné oblepime, a okoli zakry-

jeme, abychom nedopatienim neposkodili ckalni lak.

KaZdou viditelnou rez i pod puchyfky odstranime

trihranym Skrabdkem, Sroubovdkem nebo brusnym

papirem zrnitosti 120.

® Okraje kolem poSkozeného mista zbrousime brus-
nym papirem zrnitosti 320 v $ifce 1 a7 ? cm do rdra-
vého laku.

® U pozinkovanych dili zbrousime pouze az k zakladni-
mu laku. Nesmime se probrousit na zinkovani plechu.

Stiikan( zakladni protikorozni ochrany

® Opravované misto vyéistime hadrem namocenym
v nitroredidle. Odstranime tak mastnotu & prach
a misto nechame oschnout.

& Abychom pfedeéli problémim wvzdjemné sndgenli-
vosti zakladniho ochiranngho laku a pozd&j&iho kryci-
ho laku, pouZivime tyto prostfedky od jednocho
vyrobce. Jinak mohou vznikat na laku bublinky nebo
Vrasky.

® Na disty odrezeny plech stifkame velmi tenkou vrstvu
zakladniho ochranného laku ze vzddlenosti 25 cm,
Aby sltiikaci miha nezasahla okoli zakryjeme okoli
opravovaného mista ve vzdalenosti cca 1 cm
napiiklad novinovym papfrem.

® Po deseli aZ patndcti minutach, kdyz vrstva zaschla
provedeme dal3i nastfik. Budeme-li muset misto jeSté
zatmelit, musime nechat zakladni lak dokonale
zaschnout.



Tmeleni

Rozlisujeme dva druhy tmell: dvoukomponentni tmel
@ stérkovy tmel. Dvoukompeonenini tmel se smisi s tu-
Zidlem tésné pred zapoCetim préce. Rychle tvrdne
a musi se s nim rychle pracovat. Pouzivd se k vyrovnani
velkych nerovnosti plechu. Stérkovy tmal se nanaéi rozti-
ranim stérkou a zahlazujf se jim jemné nerovnosti. Mii2e
se nanaset ve vice vrstvach. Oba tmely se dostanou jak
v tubach, tak i v kelimcich. St&rkowy tmel Ize dostat
i ve spreji. Pozor: Atkoliv se &asto provadi tmeleni
pfimo na cisty plech, dodporugujeme v kazdém pripadé
nejorve nanést vrstvu zakladniho ochranného laku
® Na vyklepancu, nebo skelnou tkaninou vyspravenou
plochu naneseme dvoukomponenin( tmel a nechdme
zaschnout. Dodrzujeme navod wrobce.

® Zaschlé nerovnosti obrousime kolouovou bruskou
nebo vibraéni bruskou. Pouzivame pfitom brusny
papir zmitosti "180". Na takto pfipravenou plochu
pouzijleme vodni brusny papir. Opravované mislo
v prib&hu brouSeni obas, ale dosti vydatné, omyva-
me vodou (napf. houbou).

® Potom opravené miste oéistime a nechdme aschnout

® Vyspravené misto jesté pietfeme [emnym stérkovym
tmelem. Tmel roztirame $irokou elastickou stérkou
a nechame ngjméné dva hodiny zatvrdnout. Na VY-
razné hrany a obrysy pouzijleme jemny tmel ve spreji.

® o naneseni kazdé vrstvy stérkového tmelu ho ne-
chame dukladné dvé az tfi hodiny proschnout.

Brougeni

Brusny papir ma rliznou zmitost. Cim mens! &islo zrmi-
tosti (pozor - stard znaceni), tim hrubsi je vybrus. Pro
obrusovéni dvoukomponeninich tmelti doporucujeme
zmitost 180 a2 240, stérkovy tmel a stary lak zabruSuje-
me za mokra zmitosti 320 aZ 360. Pro posledn/ mokrs
zabrusovén( pfed lakovanim doporugujeme brusny papir
zrnitosti 60C.
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® Fripravené zatmelené misto prebrousime brusnym
papirem zrnitosti 360. BrouSené misto chéas diiklad-
né omyjeme &istou vodou.

® Pro nasledujici mokré brouseni pouzijeme speciaini
jemny mokry brusny papir zrmitosti 600, Kterym

pfebrousime ohranieny a prestiknuty lak. Pritom
brousime pouze v podéiném sméru vozidla, tim
odstranime malé stopy po brougeni tak, Ze jsou v kry
cim laku sotva znateiné.

Cisténi

Pfed stffkanim musime vrchni plochu laku zbavit

mastnoty a zbytkl silikond. Nejlépe se k tomu hodi

"odstrafiovag silikonu" (U nas je na trhu napf. Venedin)

® Po obrougeni opravované plochy peélivé oistime
a vsechny ohraniéené plochy vozidla (ty co se nebu-
dou stiikat) pfikryjeme novinovym papirem a pfesné
oblepime lepici paskou. Pi néstiiku blatnik( siejné
pedlivé oblepime kola a ndraznik.
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® Opravované misto oblepime vZdy tak, aby plochy pro
ozdobné listy nebo hrany karosérie byly do stifkdn(
zahrnuty, nebof na okrajich oblepenf vznikne barevna
hrana. Po¥adujeme-li, aby pfechod do pivedniho la-
ku byl plynuly, musime respektovat tyto zdsady: Pfi
prvnim nastiiku na v8echna opravovan4 mista nastii-
kame lak v Sifce jedné dlané pfes ohranidenou oblast,
pii druhém nastiiku v &ffce dvou dlani ruky,

® Aby se nezviiil prach 7z podlahy vozu, pfedem ji
zvihEime vodou.
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Lakovani

PP autolakymickych pracich pouzivame tfi zakladove
laky: nitrolak, umélopryskyfiény lak a acrylovy lak.
Vsechny th laky meji rozdilné sloZzeni a nesnasi se
dohromady. Tak napfiklad acrylovy lak mize rozpoustét
slary lak z umélé pryskyfice. Aby pfi lakovani nenastaly
Zadné problémy, méli bychom pouzivat jak brusny plnié,
tak i lak ve sprgji od stejného vyrobce. Tim si zajistime,
Ze lak nebude tvoiit Zadné puchyiky ani zvrésnéni.
Pozor: Doporuéujeme pied viastnim stfikanim si toto
vyzkouset na vhodném plechu napfiklad starém blatniku
apod.
® Pfed lakovanim musi byt dil suchy a bez prachu.
Mémie-li moZnost, ofoukdme dil stlaéenym vzduchem.
® Zvihéime podlahu vozu vodou.

® Pred pouzitim sprej intenzivné nejméné pét minut
proffepame, jinak bude lak délat na plechu "nosy" -
vystupky.

® Opravované misto, které budeme lakovat, odistime
odstraffovadem silikonu, Optmalniho podkladu pro
krycl lak dosahneme daléim ogisténim leStici pastou
bez silikona.

® Pfi pouzivani metalizovanych laki nejprve nastfika-
me trochu barvy na karton, tim odstranime piipadné
usazeniny kovového prasku v trysce,
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® Velke rovneé plochy sliiname svisle a vodorovné, kii-
Zzem. Zatindme mimo stfikanou plochu a paprsek
stiikaci pistole ctééime do opacného sméru takeé mi-
mo sifikanou plochu.

® GStiikaci pistcli pohybujeme rovnomérnou rychlosti
a ve stejné vzdalenosti nad pavrchem. Spravna vzda-
lenost je mezi 25 a 35 cm.

® Malé plochy stiikame spirdlovym pohybem zvngjsku
dovnitr, ¢im2 zmenéime nezbyiné nutnou okrajovou,
vedicjsl plochu.

® Cheeme-li, aby piekryti s pivodnim lakem bylo ne-

“ znatelng, naneseme nejméné &tyfi nastiiky s pfekry-

tim puvodniho laku v okoli spravovaného mista.
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Kazdy nasledujici nastiik bude o dva az tii cm vice

zasahoval na pdvodni lak.
Pozor: Jestlize stfikame z piili§ malé vzdalenosti, poma-
lu, pfinadné stfidavou rychlosti, vznikaj tzv. "nosy" ne-
boli vystupky na laku. To znamena, Zs lak stéka
7 jednoho mista dolti, nebof byle najednou nastitkano
mnoho barvy. Stejny efekl dosahneme také tim, kdy?
zménu sméru stifkani neprovadime mimo odkrylou
plochu
Béhem stfikani délame malé pétiminutové pfestavky
nutné pro odpafeni rozpoustédla. Tento postup opakuje-
me tak dlouho, dokud nedosdhneme poZadovangho
kryti. Zejména u metalizovanych lak( déldme me-
zipfestavky, kdy polfepavame s pistol, nebof kovove
castecky se velmi rychle usazuji.
Pozor: U metalizovanych laki dosahnems stejny ba-
revny odstin s origindlem jen velmi obtizné. Pigmentace
{razdéleni hlinikovych castecek) bude rovnoméma, kdyz
posledni nastitk provedeme ze vzdalenosti asi 25 az
30 em. S nasledujici technikou stfikani muzeme do-
sahnout slejného barevného tonu: Pii pomalém pohybu
sifikaci pistole dosahneme syty a tmavsi nastiik, pii
rychlém piestiikani vypada metalicky lak svétlejsi.

Nastrik bezbarvého laku na metalicky lak

® Toto pielakovani se provadi pouze na zékladni meta-
licky lak, ktery potomn dosahne svého lesku. Nastiik
provadime nejméné tfikrat aZ ctyfikral v tenké vrstve.
Mezi nasifiky nechdme pfestdvku na odpafeni
rozpoustédla minimalné jednu minutu. Pfed prvnim
nastiikem musi zaklad schnout minimdiné fricst
minul. Bezbarvy lak budeme stiikat i na plvodni
zakladn/ lak o 5ifi dlané dél. Predtim odstranime Kryci
pagir,

® KdyZ chcemna vydistit trysku spreje, oloéime ho obra-
cené - Iryskou doli - a tak diouho stiikame, az presta-
ne vystupoval barva.

® Po skonéeni lakymickych praci stahneme oblepeni
od &erstvé nalakovanych ploch.

® Nastiikané plochy nechame zaschnout. Frubéh
schnuti mdZe urychlit teplota slunedniho zafeni nebo
silna fotolampa. Pozor: NepouzZivame vytapéci
pfistroj s ventilatorem. Zvifil by Géstice prachu, které
by se nalepily na Gerstvy lak.

® Po vytvrzen! barvy, asl po tfech tydnech, pokud se
vyskytuje na rozhrani puvednino a opravovaného
povrchu maly rozdil odstinu, miZeme ho odstranit
zalesfovaci pastou, kterou cpatrné nanasime cho-
mackem vaty. Piitom leStime pouza va sméru po-
déIngé osy vozidla,



Topeni

Cerstvy vzduch pro vytapéni vozidla je pfivadén
k dmychadlu a do vnitfniho prostoru vozu vzduchovou
miizkou, ktera se nalézd pod éelnim sklem. Pritok
vzduchu vyhfivaci skfini je dale rozvadén raznymi
klapkami k jednotlivym wytokowym trubicim. Je-li lopenf
nastaveno na “teplo", proudi éerstwy vzduch vyménikem
tepla, ktery se nalézd ve vyhiivaci skifini. Vyménikem
tepla stale proudi horka chladici kapalina od motoru,
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Proudici ¢erstvy vzduch je ohffvan na horkych lamelach
vymeénfku tepla a je rozvadén do vnitiku vozidia. Teplota
je fizena pfestaviteinymi klapkami a zavisi na poméru
cerstvého a ohfdtého vzduchu. Klapky jsou cviadany
lanovodem regulaénich padek na pfistrojové desce.

K zesfleni topného vykonu slousi stupfiovité requlova-
telné vyhiivacl dmychadio.

Teply vzduch =
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Vyhfivaci clona - demontaz a montaz

Demontaz

AR U %ﬂ )
l
AR l— J /_p-sa1
® Stahneme knofliky - 9 - z regulacnich pacek.
® \/rchni vypld - 8 - vypadime dopfedu, sklopime doza-
du a vyhakneme. Podla provedeni jednotlivych vozi-
del se mlie na tomio misté nalézat odkladaci
piihradka. Demontujeme ji stejnym pracovnim postu-
pem.
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® (d&roubujeme Srouby - 11 - a clonu vyjmeme ven.

Zpétna montaz

e MonldZ provedeme obrdcenym pracovnim postupem,
nez jsme provadéli demontaz.



Vyhfivaci dmychadlo, vyménik tepla -
demontdz a montaz

Pro vytapéni vozu jsou pouZivany rizné systémy topeni
(firmy Valeo nebo Behr). Dmychadlo i wyménik tepla
miZeme vymenit, aniz bychom demontavali skFii topeni.
Budeme-li demontovat celou skifii topeni, musime pre-
dem demontovat piistrojovou desku, viz str, 223,

Topeni Valeo

10
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1 - Regulaéni modul dmychadia
2 - Sponka

3 - Dridk

4 - Tésnéni

5 - Qvladani klapky

6 - Vzduchova kiapka

7 - Téleso dmychadia

8§ - Vzduchové dmychadio

9 - Sroub
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Topeni Behr

1 - Téleso
2 - Oviadani klapek
3 - Vytokova trubice s packami
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Demontaz

® Odpojime ukostiovaci kabel od baterie, viz str. 199,

® Uvolnénim tfi Sroub a jejich vysroubovanim smérem
doli uvolnime dmychadlo - 8 - od firmy Valeo (které
je obuykle montovénn), viz obrazek. Dmychadlo je
piistupné z dolni ¢asti prostoru spolujezdee.

¢ Dfive nez budeme demoniovat vyménik tepla, vy-
pustime a zachytime chladici kapalinu.

Pozor: Pokud nechceme chladicl kapalinu vypusti,

uzavreme privodni a odvodni hadici k vyméniku vhodnou

svérkou. Tim zabranime vyte€eni celého chladiciho

systému. Po provedcni opravy zjistime stav chladici ka-

paliny a odvzdusnime chladici systém, viz str. 242,

® Vyménik tepla vytdhnema ze strany spolujezdce
2 boku topného télesa smé&rem ven. Topné téleso
nemusime demontovat.
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Zpétna montaz

Vyménik tepla s pruznou mezivioZzkou vsadime
do lopneho télesa.

Nasadime a pfisroubujeme dmychadlo. Pfived
prostréime vybranim v télese. Dame pozor na
uskfipnuti piivedu.

Spojime konektor dmychadla.

Nastréime hadice chladici kapaliny na vyménik tepla
a zajistime je svorkami.

Dopnime chladici kapalinu, viz str. 242.

Pipojime ukostfovacl kabel k balerii.

V pfipad® demontaZe krytu, zkompletujeme pfistrojo-
vou desku, viz str. 223.

Pozor: Chceme-li vyménit lanovod topeni, demontujeme
stfedni konzoli pfistrojové desky. Jelike? tato prace neni
jednoducha, pfenechame ji cdbomé dilné.



Tabulka peoruch topeni

Parucha

Pfigina

Odstranéni

Dmychadlo topeni se ne-
toci

Spatnd polistka motoru dmychadia

Spatny pfepina¢ dmychadla, zkorodované
kontakty

Opotfebené uhliky motoru dmychadla

Dmychadlo topeni b&zi
jen na jednu rychlost

B Zkontrolujeme pojistku dmychadia, pff-
padné ji vyménime

B Zjistime, zda je motor dmychadla pod
napélim. JestliZe nenl, demontujeme
pfep/na¢ a zkontrolujeme ho, oéistime
kontakty

B Zkontrolujeme, zda pA zapnutém za-
pelovani a prepinacdi dmychadla je na-
péti na konlaktech motons dmychadla.
Jestlize ano, motor demontujeme a pie-
zkousime uhliky, pifpadné je vyménime

Spatny regulaénl modul

W Zjistime, zda neni prepéleny regulatni
pfediadny opor pfepinate dmychadia.

Topeni se neda otoénym
regulatorem topeni vy-
pnout

Owvladani klapky topeni je podkozené nebo
nesefizend

B Poskozene ¢asli vymenime

Maly vykon topeni

Nizky stav chladici kapaliny

Vadny termostat chladici kapaliny

Rachot v okoli dmychadla
topen|

Vnikl& negistota, listi

B Zjistime stav kapaliny, pfipadné ji
doplnime

B Zkontrolujeme termostat chladici kapa-
liny, pfipadn& ho vyménime

B Demontujeme dmychadio a vyéistime
ho i jehe vzduchové kanaly

185



Elektricke zarizeni

Pfi kontrolach elekirickeho zaf{zeni pfichazi automecha-
nik do styku s takovymi pojmy jako jsou napéti, proud
a odpor.

Jednotkou napéti je Volt (V), proudu Ampér (A) a odporu
Ohm (Q). Pojmem napéti je u automobil zpravidla
mysleno napéti baterie. Jedna se o stejnosmémé napé&ti
o velikost kolem 12 V. Hodnota napé&ti zévisi na stavu
nabiti baterie, na ckolni teplcté a podobné. BéZné se
pohybuje mezl 10 a2 13 V. B&hem |(zdy |e zdrojem napst(
alternator, ktary dodava elekiricky proud o napéti pii
stiednich otackdach asi 14 V.,

Pojem proud se pouZiva v oboru auloelektriky celkem
zfidka. Hodnota proudu je uvadéna napfiklad na spodni
strand pojistek a uddva maximainl proud, ktery jesté
muze danym okruhem vést, aniz by doslo k prerugeni
proudu pielavenim této pojistky.

Odpor voditt je zavisly na faktorech jako jsou: primér
vodicd, materidl vodiéd a délka vodich. Pokud je celkovy
odpor vedeni piili§ velky, mdze zapficinit Spatnou funkci
pfisluéného zafizeni. Napiikiad je-li velky odpor vedeni
k zapalovacim sviékam, popfipad& k rozd&lovaci,
navznikne dostateéné silng jiskra, Kterd by zapalila smés
banziiu a vzduchu.

Méfrici pristroje

Ke kontrole elektrického zaiizeni si miZeme zakoupit tak
zvané viceldelové méficl pifstroje. V jednom pfiistroji je
slouéen napfiklad voltmetr, ampérmetr | chmmetr.
Otoénym, popripads tlaéitkovym pfepinaéem, si zvolime
méranou veliéinu, popfipadé rozsah méfeni. Jednotlivé
méficl pristroje se rozlisuji predevsim méricim rozsahem
a presnosti. Musime zvolit takovy piistroj, aby nami ma-
fené hodnoty do tohoto rozsahu pfistroje spadaly.
S presnosti pfisiroje rostou umérmé naklady na jeho
vyrobu a tedy | jeho cena.
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Pro domaci Kutily existuje specidlni méfci pfistro] pro
automekily. S timto méficim pifstrojem muZeme mefit
| poéet otadek a uhel sepnuti kontaktd prerudovace. Roz-
sahy pro méfeni ostatnich veliéin jsou cpét omezeng
pouze pro potfebu u automobild. (MNapfiklad napéti
do 20 V, odpory 1-1000 kQ2 a proud pomémé velky, aby
bylo mozné méfit | spoustéc).

Na druhé strané véak mizZeme zakoupit méfici pfistroje
uréené pro elektroniku, Kleré maji mérici rozsany
| piesnost daleko vétsi,chybi zde ovsem moznost méfen!
otdéek a uhlu sepnuli kontaktd.



gA 740.02

Pro ngjjednodudsi méfeni pitomnosti napéti slouzi #4-
rovkovd zkousecka -A-. Touto zkouSedkou miZzeme mé-
fit pouze takové proudové okruhy, v nich? se nenachazi
£adné elektronické obvody. Méfenim touto zkougetkou
na nekterem elekironickém pristroji, ktery je velice citlivy,
muzZeme tento pristroj porouchat, Proto u vozidel s elek-
tronikou, napfiklad s tranzistorovym zapalovanim nebo
s elektronickym vstfikovanim, pouZivame napéfovou
zkousecku s velkym vstupnim odporem -B-. Tato zkou-
secka ma prakticky shodnou funkci jako Zarovkova zkou-
Secka.

Postup pfi méfeni

Méreni napéti

Napéti miZeme kontrolovat jednoduchou Zarovkovou
zkouSeckou popfipadé napéfovou zkouseékou. Pokud
ovsem chceme znat hodnotu méfeného napéti, musime
pouzit volimelr.

Nejprve nastavime méiici rozsah, v jakém predpokiada-
me méfenou hodnotu. Napéli ve vozidie neni zpravidia
vySSi jak 14 V. Vyjimku tvoif zapalovaci zafizeni,
na jeho? vystupu mozeme naméfit hodnotu kolem
30 000 V. Tuto hodnctu pak musime mafit vysokonapé-
fovou sondou, popifpadé osciloskopem s vysokonapéto-
vou sondou,

U vicetéelowych méficich pifstroj musime rovnéz zvolit
druh méfeného napéti, Vétdinou jde o oznaéeni "DCV"
-stejnosmémné napéti, popfipadd "ACV" - stfidavé napéti.
Vzhledem k pfedpokladu, e kromé zapalovaciho napéti
se u osobnich automobilt nevyskytuje vétsi napéti nes
cca 14 V, nastavime rozsah kolem 15 a2 20 V. Pokud se
presvédcime, e méfené napéti je nizsi, teprve potom
sniZujeme na voltmetru méhci rozsah. Timto postupem
zvysime pfesnost méfeni a rovnés zamezime paskozeni
méficho pfistroje v disledku mé&feni znadné vy&siho
napéti, nez umoziivje zvoleny rozsah piistroje.

70003

Kabely méficiho pfistroje odpovidaji paralelnimu piipojo-
vani ke spotfebiéam. Cerveny kabel piipojujeme na klad-
né napéll, ¢ermny kabel na kostru, napfiklad na blok
motoru, tedy zdpome napéti.

Pfiklad méreni: Pokud méme potiZe pii startovani, pro-
loZe se spousSté¢ otadi velice pomalu, zméfime napéti
b&hem startovéni. Cerveny kabel méficiho pfistroje pr-
pojime na kladny pdl bateric (+) a éerny kabel na kostru
vozu (-). Béhem startovani pak odeéterne udaj na méfi-
cim pfistroji. Pokud se naméfena hodnota pohybuje pod
7V, baterii pfezkou$ime a nabijeme.

Méareni proudu:

Méfeni proudu provadime u vozidla velice zfidka. Vét3i-
nou k tomu pouzivame ampérmetr vicelidelovéha
pfistrojc.,

Nejprve zvolime rozsah méfeni podobné jako u méfeni
napéti. Pokud si nejsme jisti, zvolime vzdy radéji nejvyssi
mozZny rozeah, kiery postupn2 snizujeme, a2 docllime
odecteni hodnoty s nejvy3si moZnou presnosti.

Pfi méfeni proudu rozpojime méfeny okruh a ampérmetr
zapojime do {ohoto okruhu (sériové zapojeni). Odpojime
napiiklad pfivodn( konektor od kiadného pélu baterie ke
spotfebici a phipojime k nému Serveny kabel(+) méficiho
prietroje. Cerny kabel(-) pak pfipcjime na kontakt spotfe-
bice. Pokud ma dany spotiebié konektor spolecny
i se zapomym pélem, musime spotfebié ukostfit sa-
mostatnym kablikem.

Pfiklad: Balerie se sama vybii, viz str.193

Pozor: V Zadném pfipadé nepiipojujeme 0é2né ampér-
metry do série se spoustétem, poptipadé se Zhavicimi
svickami u diesel motord, nebof tyto spotfebice maif
znatny odbér proudu (spougtéé okolo 150 A, Zhavicl
svitky okolo €0 A). Takovym proudem by dodlo u bézné-
ho méficiho pifstroje k jeho zniéen!! Odbornné dilny
pouZiveji pro méfeni takto velkych proudd proudové
kleSt®, které se pfipojuji pouze na pfivodni kabel pres
izolaci. K méfan( hodnoty dochdzi pomoci indukce.



Méfen( odporu:

Pfed mérenim odpomu se vady presvedéime, Ze na kon-
taktcch,na které chceme ohmmetr pfipojit, neni zadné
napéti. Vytahneme tedy vady prislusny konektor od zdro-
|¢ napéti, popfipadé vypneme zapalovani, odpcjime ba-
terii apod. V opacném pfipadé miZems znidit méfci
pristroj.

JOL05

Ohmmetr pfipojujeme vidy na dva vyvody spotiebi¢e
popfipadé na dva konce elektrického vedenl. Nezdle#(
na tom, jaky kabel od méficiho piistroje na jaky kontakt
pfipojime.

Méfeni odporti u automobill je dvojiho typu:

1.Kontrola, zda vykazuje dany méfeny: okruhfobvod urdi-
1y odpor. Priklad: Cheeme prezkouget odpor teplotnino
¢idla. Odpojime konektor od éidla a chmmetr pfipojime
na kontaki Gidla a na kostru vozidla. Zjistime, zda
ohmmetr ukazuje vychylku, popfipadé codedéteme udaj
a porovname ho s hodnotou uvadénou v tabulce.

2.Méfime "prichodnost’ vedeni, spinace nebo teplotni
spirdly aped. Zdc nadm jde pouze o to, Zjistit, zda neni
prisluéné vedeni prerusené. Blizi-li se naméreny udaj
nulové hodnoté (0 Q), je vedeni v pofadku, Pokud nam
véak ohmmetr ukaze nekonecno, je vedeni pieruseng,
rozpajens.

Dodateéné zabudované elektrické pfi-
slusenstvi

Pii vrtani otvart do karosérie okraje dér fadné zbrousi-
me, odistime a nalakujeme. Uvolnéné kovové $pony
rownéz peclivé odstranime ze vSech mist. Toto vée mize
vést k rezavén( karosérie.,

Pii praci na elektrickém vedeni, davame pozor na zkrat
vedeni. VZdy odpojujeme kostiici pdl baterie.
Uodateéné zabudovavané kabely se snazime vzdy vest
spoleéné se svazky stavajicich kabelld a pouzivame sta-
vajici gumové objimky a kabelové uchyty. Pokud se nové
pokladané vodice nachdzeji v mistech mozného odirani
popf. chybani v disledku otfest béhem jizdy, pfichytime
a zpevnime je v téchto mistech kabselovymi pasky popfi-
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padé izola¢ni paskou. Pamatujeme na lo, Ze pevne
uchycené kabely a kabeloveé svazky musi mit minimalni
vzddlencs! cd brzdového vedenl 10 mm, kabely a kabe-
lové svazky, kterd se mohou za jizdy chvét a kmitat,
minimalné 25 mm.

Pokud dodateéng zabudovavavame nékltere elektrické
spotiebice, zkontrolujeme, zda zvySeny elekiricky piikon
nepfexro¢i maximaln( vykon altemadtoru. V opacnem pfi-
padé Je nutné allerndtor zaménit za véts|.



K upevnéni a zamezeni kmitani dodaten& zabudo-
vavanych svazk( popfipadg jednotlivich kabeld
isou k dispozici nasledujici prostredky:

Stahovael pdsek

Viracl praek

b/

“‘ﬁmmnmﬁ%’-ﬂ

Uchylny pések
s dérovyim upevninim

Schranny pldasl

Samalepiel pénowy pasak
C 2450

Baterie-demontaz a montaz

Baterie se nachaz( na levé strané v motorovém prostoru,

Demontaz

® Otevieme kapotu motoru.

® Qdpojime pfivady baterie, ngjprve od ukostiovaciha
polu -1-, potorn od kladnéhe pdlu -2-.

® OdsSrcubujeme a vyjmame uGchytnou desku -3-
na spodku bateria.

¢ Baterii povysuneme z lichytné lisly a vyjmeme.

Montaz

® Baterii nasuneme do (ichyiné listy.

® Nasadime Uchytnou desku bateris a dotahneme mo-
mantem 20 Nm.

® Piipojime kabel na kladny pdl (+), potom ukostiovaci

kabel na zdporny pdl (-) baterie. Pozor: Spatnym
pfipojenim baterie maze dojit ke znaénému podkoze-
ni allerndtoru, popiipadé ostatniho elektrického zaii-
zeni.

Pripominky k péci o baterii

Krytky baterie majl otvory, kterymi baterie plynuje,
Aby nedoSlo ke ztraté elzkirolytu, nesmi se balerie
naklénét o vice jak 45°,

Pokud vozidio stalo déle nez $est tydnd, vyimeme
baterii z motoru a nabijeme ji. Nejpiiznivéjsi teplota
pro uloZzeni baterie je od 0’ do 27 *C. V tomto rozmezi
teplot ma balerie nejmengi samovybijeci hodnotu.
Nejpozdéji po tfech mésicich baterii opét nabijeme,
jinak se stava nepouZitainou.

Pdly baterie pravidelné cistimz a natirdme tukem
(napf. zn. Bosch), uréenym k ogelfeni svorek baterie.
Kontrolujeme stav el eklrolylu, v pifpadé potfeby doli-
jeme destilovanou vodu, viz kapitola o (drzbé.
Pomocne startovaci pfistroje pouFivame jen vijji-
meéné, nebol viivem velkych proudd batarie znafné
trpi.

Pozor: Pomocny startovaci pfistroj nikdy nepfipojujeme,
dokud souasné nauvedeme v ¢innost Spoustas,

Dobijeni baterie

Dbdme na to, abychom nikdy nezkratovali vyvody
baterie, ledy nespoijili kladny a zéporny pél. Zkratova-
nim vyvodU dochazi k nadmémemu zahfivan| baterie
a ta mGde explodovat. Nikdy nesvitime do baterie
otevienym plamenem. Elcktrolyt je Ziravina a nesm/
se dostat do oé¢i, na kuzi popfipadé na odév
V opatném pfipadé postizend mista vymyjeme
silnym proudem vody.

Pfed nabijenim odpojime oba pdly baterie, zaporny
pdl jako prvni.

Pred nabijenim zkontrolujeme stav elektrolytu, v pFi-
padé potfeby dolijeme destilovanou vodu,

Zamrzlou baterii nechame pfed nabijenim roztat. Na-
bita baterie zamrza pi teploté kolem -65 °C, z palo-
viny nabita pii -30 “C a zcela vybita uz pfi -12 °C.
VySroubujeme uzavéry baterie a volné je poloZzime
na otvory baterie. Tim zamezime stiikani elektrolytu
na lak kamossrie, ke kterému dochazi v dusledku
uvolfiovani plynd pfi nabfjeni:
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Batarii nabfjime jen v dobfe vétrané mismosti. Pii
nabijeni v motorovém prostoru nechame vidy otevie-
nou kapotu.

Pfi normalnim nabijeni pouzivdme nabijeci proud
o hodncté asi 10% kapacily balerie. (U 50 -Ah- bale-
rie tedy kolem 5 A). Doba nabljeni je polom deset
hodin.

Kladny pdl baterie spcjime s kladnym pélem nabi-
jaéky, rapomy pdl baterie se zApormym pdlem nabi-
jecky.

Teplota elekirolytu nesmi prevygit béhem nabijeni
hodnotu + 55 "C, v opaénem pfipadé nabijeni preru-
jime. popfipadé snizime nabijeci proud.

Nabijime tak dlouho, az véechny clanky Zivé plynuji
a pii tfech méfanich, provedenych s odsiupem asi
jedné hodiny, nedochazi ke zméné hustoty elekiroly-
tu, anl k dal§imu ndrastu napétl bateria.

Po nahiti baterie zkontrolujeme stav elektrolytu, v pfi-
padé potieby dolijeme destilovanou vodu.

Zkontrolujeme hustotu clektrolytu. Pokud sc jgji
hodnota v jednotlivych &lancich znagné rozchazi
(napfiklad v jednom c&lanku naméfime 1,26 g/ml
a v jiném 1,18 g/ml), je baterie vadné a musime ji
vyménit.

Baterii nechame asi dvacat minut odplynovat, teprve
potom naSrougujeme uzavery.

Pozor: Motor nikdy nenechavame bézet s odpojenou
baterii, jinak mdze dojit k poskozeni elekirického
zafizeni,

Kontrola baterie

Kontrola pod zatézi

Na vyvody baterie pripojime voltmatr.
Startujeme motor a souéasné odeditame hodnotu na-
péli.

U zcela nabité baterie nesm/ dojit béhem startovani
k poklesu hodnoty naméfeného napéti pcd 8 V (pii
teplotd elekirolytu asi + 20 "C).

Pokud napéti rychle poklesne a souasné namafime
v jednotlivych élancich znaéné rozdilnou hustotu
elekirolytu [rozdil vice nez 0,02 g/ml), je bateric
vadna,
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Kontrola hustoty elektrolytu

D/31/43 iy

® Hustota elekirolytu spaleéné s hodnotou nepéti dava
piesny lidaj o stavu nabiti baterie. Ke kontrole hustoty
slouzi hustomér, ktery je k dosténi ve specializova-
nych prodejnéch za velmi nizkou cenu. Gim vétsi je
specificka vaha [husiola) nasalého elektralytu, tim
vice se plovdk hustoméru z elekirolytu vynoije.
Na stupnici odecitdAme hodnotu hustoty, klerd je
oznat¢ovéna v jednotkdch g/ml, popfipadé ve stupnich
Baumé (+ "Bé). Musi byt dosaZeny nasledujici hod-
noty:

Stav nabiti Normaini klima Tropy

+'Bé& | gml | +'Bé | g/ml
Vybita 16 1,12 1 1,08
Zpoloviny vybita | 24 1.20 18 1,18
Dobie nabita 3z 1.28 27 [ 1.28




Baterie se sama vybiji

Pokud mame podezieni na svodové proudy, provedema
nasledujicl méreni:

Ke zkouSce pouZijeme nabitou baterii.

KE 3400

Na ampéermetru (s méficim rozsahem alespori od
06 mA do 5 A) nastavime nejvy3s méiic/ rozsah.
Odpojime kostici kabel od baterie. Ampémetr pfipo-
lime mezi zdporny pél baterie a tento kostfici kabel.
Zapomy pol pfistroje na zapory pdl baterie, zdpomy
pdl pristroje na kabel.

Pozor: Kontrolu miZzeme provést i Zzarovkovou zkou-
Sefkou. Pokud véak pfi méieni nesviti, provedeme jesté
kontrolu méficim pfistrojem.

L]

Vypneme viechny spotfebite, odpojime hodiny & za-
vieme dvefe,

Postupné sniZujeme méiici rozsah pfistroje tak,
abychom docilili nejvétsi citlivosti méfen/, (Pflpustna
hodnota je 1-3 mA).

Postupnym vyjimanim jednotlivych pojistek prerusu-
Jeme jednollivé proudové okruhy. Pokud nam pfi
nékterem vyjmuti ukaze ampérmetr nulovou vychyl-
ku, detckovali jsme pravé vadny okruh. Pficinou
muze byt zadpinéni nebo zoxidovani kontaktd,
prodiené vodi&e, popfipad® wnitini zkrat spotfebite.
Pokud nanajdeme postupnym odpojovanim pojistek
hledanou zavadu, pfiéinou budou okruhy ngjisténé:
alternatoru, spouétéée a zapalovaciho zafizen/.
Postupnym odpojovanim téchto okruhl zjistime,
u kterého ukiZze ampérmetr nulovou vychylku. PFfi-
slusny obvod pak prohlédneme, opravime nebo
spotfebic vyménime 2a novy. Pii vyskylu zavady
u spoustéée nebo zapalovaciho zafizeni vidy pro-
hiédneme podle schématu elektrického zafizeni také
spinaci skfifiku,

Pfipojime ukosliovaci kabel k baterii,
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Diagnostika poruch baterie

Porucha

Pficina

Nizky stav elektrolytu

Prebiti, vyparfeni (obzvldété v |étd)

Odstranéni

Dopinit destilovanou vodou do pfede-
psané vygky(u dobité bateriz)

Elektrolyt vytéka z uzé-  Piili$ vysoke nabljeci napéti B Pfezkouset reouldtor napéti, popfipadé
véru vyménit
Vysoky stav slakirolytu W Vysal piebylecny elektrolyt B
Nizka hustota elekiroly- Hustota je v jednom z élénkd znateln nizsi B Zkrat v tomto Elanku, baterii vymanit
tu nez v ostatnich
Hustota ve dvou sousednich clancich je M Oddélujicl sténa je netésnd, tim vaznika
znatelné niz&i nez v ostatnich cancich. mezi ¢lanky vodivy mastek, ktery zpu-
sobuje vybijeni dlankd. Baterii vyménit
Baterie je vybita W Baterii nabit
Altemator neni v porfadku B Alternator piezkousel, opravit popiipadé
vyménit
Zkrat ve vedeni B Pezkousel elektrické zafizeni
Kyselina byla chybnou udrzbou nadmémé M Upravit koncentraci
ziedéna
Hustota elektrolytu je Byla dolevana kyselina B Provést Upravu koncenirace
pfili5 vysoka i o
Dodavany vykon je maly, .Baterie je vybita W Baterii nabit
napsti znacné klesd
Dobijeci napéti je nizké B Piezkoudet napéfovy regulator, popfipa-
dé vymenit
Pfipcjna oka jsou uvolnénd reto zoxidova- M Dotahnout upeviiovaci Srouby, oistit
] oka a pfedeviim jejich spodni Cast
osetfit mazacim tukam
Spalné ukosiienf B Prohlédnout kostfici kabel, dotahnout
uchycenl, popfipadé vyménit kovove
Uchyly
Velké samovybijeni baterie v dusledku W Baterii vymeénit
znetidténi elektrolytu
Baterie sulfatuje (Sedobily povlak na M Baterii nabijet velmi malym proudem,
kladnych a zapomych elekiroddcn - des- aby doslo ke zpétnému ziormovani
kéch) desek, Pokud nepomuze nékolikrat
opakované nacijeni a vybijeni malym
proudem, bateri vymanit
Baterie je opotfebovana, aklivni plocha B Baterii vyménit
desek s¢ bortl
Nedostateéné dobijani Zavada na alterndioru, napétovém requid- W Alterndtor a napélovy regulator pre-
balerie taru neho prislusnych pfivodech zkouget, sefidit, popfipadé vymenil,
resp. dotéhnout prislusné privodn( veda-
ni
Volny klinovy femen W Kiinovy femen dotéhnout nebo vymeénit
Je pfipojené nadmémé mnozstvi spotie- M Pouzit siln&]( baterii, popfipadé i silnéjsi
- bich ) allernator
Trvalé piebijeni baterie  Chyba na napéfovém regulatonirebo alter- B Napéfovy regulator vymeni, popiipads

natoru
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Vyména pojistek

Aby nemohlo dojit v dasledku zkratu, popiipadé proudo-
veho pretizeni k po3kozeni elekirospoliebitl nebo
elektrickeho vedeni, jsou jednotiivé proudové okruby
jisténe pojistcami. Jednd se a paojistky s tavnyim vidknem.

Peugeot 205 je vybaven pojistkami, které odpovidaji
nejmodemé&jéim tachnickym poznatkum. Pojistky jsou
vybaveny noZovymi konektory, tavna vidkno se nachézi
mezi dvéma umélohmotnymi uchyty. Tim nedojde k pre-
rusenl pojistky z divodu koroze nebo otfestl. Jmenovita
proudova hodnota dané pojistky je vytisknuta na zadni
strané pojistky - viz Sipka -.

P-2402

® Pojistkova skfifka se nachazl pod piistrojovou des-
kou na levé strané od sloupku fizeni. K otevieni ie
nutné zamdcknout zdpadku ve sméru Sipky podie
obrézku a pojistkovou skiifiku vyhnout smérem dold.
Pajistky jednotlivych proudovych okruht jsou oznade-
ny piislusnymi symboly.

Vyména pojistek

® Pred vyménou pojistky nejprve vypname piisludny
spotfebit (spotiebiée) v daném proudovém ckruhu.

® Pferusencu pojistku pozname podle pietaveného ko-
voveho viakna.

® \/adnou pojistku vytdhneme.

® Novou pojistku zasuneme, pficem? vidy dbame na
to, abychom pouzili pojistku stejné proudové hodnoty.

® Pokud dojde k opétovnému pferuseni nové pojistky,
musime prislusny proudovy okruh zkontroloval.

® \ Zadném piipadé nenahrazujeme pojistku kauskem
drétku nebo jingmi pomocnymi prostiedky, nebot by
tim mohly vzniknout na elektrickém zafizeni vazné
Skodly.

® Doporucujeme vozit s sebou nékteré nahradni po-
jistky. Pro ty jsou vyhrazena valna mista v pojistkove
skfifice.

Osazeni pojistek

Osazeni pojisiek je zévislé na piislusne vybavé a roku
vyroby daného vozu. Aktualni osazeni je vidy zachyceno
Vv pfislusném manualu. Pojistky jsou ofislovdny zleva
doprava.

Cislo Ampér Spotfebi¢

1 10 Zpétna evétla. otackomér, varovny sy-
stem stavu vody v palivavém filtru (die-
sel), palivomér, kontrolky/varovné
ukazatele pro: dobijeni baterie stav
chladici kapaliny, tlak oleje, onatiebani
brzdového oblozeni, zataZeni pastorku
spoustéce
Smérova svétla, palivomér, vyhfivani
sedadel, pridavné écrpadlo klimatizace,
kontrolky pfistrojové desky (pokud ne-
jsou pod 1)
Vnitini osv&tieni, brzdova svétla, piedni
a zadni stiraée a ostiikovaZe, radic,
svétlo pfiruéni piihradky, elektricke sta
hovani cken, vyhfivani zadniho skla
15 Dalkova svella
10 Varovné blikaZe

Volné

25 Cigaretovy zapalova&, hodiny, vnitini
osvélleni, osvétlen! Glozného prostoruy,
centréinl zamykani, radio, pfipojka pro
pfivésny vozik
Houkacka, vyhrivani zadniho skla
Elcktricke stahovani prednich oken
Koncova mihova svétla
Zadni obrysova svélla, osvétlen) SPZ
Valné
Osvétleni pfistrojové desky, predni
obrysova svétla

Palivove cerpadlo

~ @ o I

10
1A

L+ R S

13

14 15
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Kontrola relé

Nejjednodussi kontrolou funkénosti relé je jeho zdména
za jine, o kterém vime, Ze je v pofadku. To Ize zpravidla
udélat pouze v odborné dilné. Vzhledem k tomu,
Ze vétsinou nemame okamzité k dispozici nahradni relé,
doporucduje se u tzv. pracovnich relé, ktera slouzi
napriklad ke spinani hlavnich nebo mlhovych svétiome-
td, provést nasledujici kontrolu.

Relé se zpravidla nachazi v pojistkové skfirfice v levé
Casti motorového prostoru. Osazeni relé je znazoméno
na krytu skfirky.

® Vytahneme relé z jeho tchytu.

® Nejprve se pomoci napétové zkousecky presvéddi-
me, zda je na svorce 30 napéti. Zkousedku pfipojime
mezi kostru a svorku 30. Pokud zde neni potiebné
napéti, zkontrolujeme mozZna pferuseni okruhu
od kladného pdlu baterie az na danou desku s relé,
svorku 30,

® Zhotovime si pomocny pfemostovaci kabel, oba jeho
konce odizolujeme.

® Kabelem spojime na Uchytu relé svorku 30 (trvalé
kladné napéti baterie) se svorkou 87 (vystup spinaci-
ho kontaktu relé). Poloha t&chto svorek je vyznadena
na relé popfipadé na tchytu relé.

® Pokud dojde po tomto pfemosténi k zapnuti daného
spotrebiCe (napiiklad dojde k rozsviceni svétel), je
s nejvetsi pravdépodobnosti kontrolované relé vadné.

® Pokud nedojde k zapnuti daného spotfebice, zkontro-
lujeme podle pfisluSného elektrického schématu, zda
neni preruSené spojeni mezi svorkou 87 a spotfebi-
cem (hlavnim svétiometem).

® V prfipadé vadného relé vyménime relé za nové.

Alternator

PEUGEOT je vybaven alternatorem, ktery mize dosaho-
vat vykonu od 45 A do 85 A, podle modelu a vybavy
VOZuU.

Altemator je pohanén od klikového hfidele kiinovym fe-
menem. Pritom jsou otacky rotoru altematoru s budicim
vinutim mezi pély statorového vinuti piiblizné dvojna-
sobné oproti otackam motoru.

Pomoci uhlikovych kartackl a sbéracich krouzki protéka
budici proud budicim vinutim. Tim se vytvafi magnetické
pole.

Poloha budiciho pole se viiéi poloze statorového vinuti
neustale méni v zavislosti na otaékach rotoru. Tim vznika
ve statorovém vinuti stfidavy proud.

ProtoZe vSak baterie miize byt nabijena pouze stejno-
smermnym proudem, musi byt vznikly stfidavy proud
usmemeén usmérfiovatem na diodové desce. Napéfovy
regulator pak reguluje velikost dobijeciho proudu zapina-
nim Ci vypinanim budiciho proudu podle potieby a stavu
baterie. SouCasné udrzuje regulator provozni napéti na
hodnoté kolem &trnacti Voltt nezavisle na otaékach mo-
toru.

Opatreni slouzici k ochrané alternato-
ru

B Pii veSkerych pracich na elektrickych zafizenich
v motorovém prostoru vzdy odpojime kostiici kabel
od baterie.

B Nikdy nesmime zaménit kabely na napéfovém regu-
latoru a alternatoru. Pfed odpojenim si jednotlivé ka-
bely oznacime napfiklad izolaéni paskou.

B Nikdy neodpojujeme baterii nebo napéfovy regulator
za chodu motoru.

B Nikdy nedemontujeme altemator pii piipojené baterii.
B Pri elektrickém svéfeni baterii zdsadné odpojujeme.




1 - Remenicka
2 - Vétrak
3 - Predni kryt
4 - Lozisko pohanéciho ustroji
5 - Kryci deska
6 - Pruzinova podlozka
7 - Rotor
8 - Kuliékové lozisko
9 - Pruzinovy o krouzek
10 - Stator
11 - Diodova deska
12 - Zadni kryt
13 - Napétovy regulator
14 - Sada uhlikovych kartacku

Kontrola napéti alternatoru

e Piipojime voltmetr mezi kladny a zaporny pol baterie.

e Nastartujeme motor. Napéti na baterii muze behem
startovani poklesnout az na 9,5 V

e Po nastartovani zvysime otacky asi na 3000 1/min.
Napéti by se v tomto okamziku mélo pohybovat mezi
| 135 aZ 14,5 V. Toto je dikaz, Ze alternator a regula-
tor napéti je v poradku.
' e Zkontrolujeme stabilitu regulatoru. Zapneme svétio-
mety a opakujeme méfeni napéti pfi otackach
3000 1/min. Naméfena hodnota napéti by se nemeéla
| liSit o vice nez 0,4 V od predchozi hodnoty.

® Pokud lezi naméfené hodnoty mimo tyto jmenovite
hodnoty, je nutné nechat alternator, popripade napé-
fovy regulétor piekontrolovat v odbomé dilné.
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Alternator-demontaz a montaz

Motory TU (Oznaceni motoru, viz str. 13)

206

1 - Uchyt

2 - Klinovy fremen

3 - Uchyt

4 - Napinaci vedeni

5 - Napinaci pasek

6 - Vymezovaci €lanek
7 - Alternator



Dieseloveé a benzinové motory XU (Oznaceni moto-
ra, viz str. 13).

1 - Horni Gchyt

2 - Klinovy remen
3 - Napinaci vedeni
4 - Napinaci pasek
5 - Spodni uchyt

6 - Uchytny éep

P-5404

Demontaz Alternator BOSCH
® Odpojime ukostiovaci pél (zaporny pdl) baterie.

® Uvolnime a vyjmeme klinovy femen, uvolnime uchy-
covaci Srouby, viz str.44.

Alternator VALEO

® Vysuneme ochrannou krytku a odpojime vodice, silny
(B+) a tenky (D+). Sipka na spodnim obrazku ukazuje
na vedeni B+ k odruSovacimu kondenzatoru. Tento
privod nemusime odpojovat.

® Uvolnime Srouby upevriujici altemator na napinacim
tfrmenu.
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® Uvolnime Srouby uchycujici pfiruby alternatoru,
alternator vyjmeme.

Montaz

® Nasadime altemator a pfiSroubujeme jej za pfiruby.

® Nasadime Sroub na napinacim tfmenu.

® Prohledneme klinovy remen, zda neni opotrfebovany,
otrepeny Ci nema trhlinky, popfipadé jej vyménime za
novy.

® Klinovy femen nasadime a napneme.

® Pripojime elektrické privody k alternatoru.

® Pripojime ukostrovaci pdl baterie.

Uhliky alternatoru/napétového regula-
toru, jejich vymeéna/kontrola

Podle provedeni a vybavy mohou byt vozidla vybavena
alternatory znacek BOSCH nebo VALEO, ale také
MITSUBISCHI nebo PARIS-RHONE. DemontaZ uhlikd
u zabudovaného alternatoru je mozna u znacek BOSCH,
popripadé VALEO.

Demontaz

® QOdpojime ukostiovaci pol baterie.

Regulator BOSCH

e Odsroubujeme napétovy regulator ze zadni strany
alternatoru - viz Sipka - a opatrné ho vysuneme.

Regulator-VALEO

® Uhliky vyménime, pokud jsou dlouhé 5 mm a méné.
Privodni lanka je nutné odletovat.

® Zkontrolujeme opotfebeni sbéracich krouzka, v pfipa-
dé potreby jemné projedeme draZky a vylestime je.

® Ocistime plochy kontaktll a zkontrolujeme napnuti
pritlaénych pruzin, v pfipadé potieby je vyménime
Za nove.

Montaz

® Uhlikove kartacky -A- a pruziny -B- nasadime
do uchytu uhlika -C-, priletujeme privody.

® Privodni lanka vzdy béhem letovani pfidrzujeme
plochymi klestéemi, aby nemohl cin lankem vzlinat.
Pozor: vzlinanim cinu by se stalo lanko neochebnym
a tim nepouzitelnym.

® |zolace lanka musi byt uchycena ockem vedle mista
pajeni.

® Po montazi novych uhliki zkontrolujeme jejich voiny
pohyb v jejich achytech.



e Napéfovy regulator pfichytime opatrné pouze rukou
jednim Sroubem, domackneme do koncové polohy a

Sroub dotahneme.

® Pripojime ukostrfovaci pol baterie.

Tabulka poruch alternatoru

Porucha

Pricina

Odstraneni

Pfi zapnutém zapalovani
nesviti kontrolka dobijeni

Prehorelé vilakno zarovky

Uzemnéni alternatoru je volné nebo zkoro-
dovaneé

Baterie je vybita

Prerusené vedeni mezi altematorem, za-
palovacim klickem a kontrolkou

Konektor mezi diodovou deskou a napéto-
vym regulatorem neni zasunuty

Uhliky nemaji kontakt se sbé&racimi krouzky

Prerusené (pfepalené) budici vinuti alter-
natoru

B Zarovku vyménit

B Zkontrolovat bezchybnost kontaktu
uzemnéni, dotahnout Uchytné Srouby

Baterii nabit

Provést kontrolu voltmetrem podle
schematu zapojeni

B Zkontrolovat, resp. konektor zastrCit

B Zkontrolovat volny chod uhliku, popripa-
dé zkontrolovat jejich minimalni délku
(5 mm)

B Vymeénit rotor altematoru

Kontrolka dobijeni ne-
zhasne pri narustajicich
otackach

Volny klinovy remen

Vadny regulator

Vadné vedeni mezi alternatorem a regula-
torem

B Klinovy femen napnout

B Regulator proméfit, popripadé vymenit

B Zkontrolovat vedeni a kontakty, popri-
padé cely svazek vymenit

Kontrolka dobijeni sviti
pfi vypnutém zapalovani

Zkrat na diodé

B Diody premérit, popfipadé vymenit
diodovou desku
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Spoustéc

K nastartovani spalovacich motoru slouzi maly elektro-
motor, tzv. spousté¢. Aby doslo k nastartovani spalova-
ciho motoru, musi ho spoust&¢ roztolit alespon na
otaéky 300 1/min. K tomu vSak dojde pouze tehdy, je-li
spousté¢ v naprostém poradku a baterie je dostatecné
nabita.

Spousté¢ se sklada z pohonného ustroji, pélového
nastavce a kolektorového pouzdra. V pélovém nastavci
a kolektorovém pouzdre je ulozena kotva, kolektor
a drzak uhlikd. Uhliky , které se nachazeji v tomto drza-
ku, predstavuji opotfebovatelnou soucast spoustéce,
nebof se sice pomalu, ale neustéle odiraji. Pfi silném
opotfebeni uhlika jiz neni zajistén bezporuchovy chod
spoustece.

Spoustéc¢ Bosch

V predni ¢asti pohonného ustroji se nachazi pastorek.
Jakmile prijJde proud ze spinaci skfiftkky ke spoustédi,
dojde k zasunuti pastorku pomoci pakového mecha-
nismu do ozubeni setrvacniku. Setrvacnik se zaéne spo-
le€né s pastorkem otacet a tim motor ziskd potfebné
otacky. Jakmile motor naskoci, urychli ota¢eni pastorku
a ten zaskocCi zpét do své vychozi polohy.

Protoze pfi startovani te€ou vedenim velké proudy, je ve-
lice dulezité v ramci udrzby dbat na bezchybné kontakty
a kabelova spojeni. Korodujici kontakty musime vZdy
vCas ocistit a namazat ochrannym tukem.

Pozor: Spoustec je tzv. vymenny dil. Pri koupi nového
nebo opraveného spoustéte proto doporuéujeme vzit
stary spoustéc s sebou k obchodnikovi.

Magneticky spinaé

Propojovaci svorky

Upeviiovac( Srouby

magnetického spinate Kryt nédstaved

Kryt pélovych

kartdcki

Kryt kolektoru

et i '. I-II‘:*‘.::‘

j$ummm karté&ek
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Spoustéc - demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: VZdy odpojime ukostfovaci pdl baterie, jinak
muze dojit ke zkratu na vedeni.

® Plati pouze pro vozidla, u kterych je motor ulozen
podéiné (benzinové motory do 8/88, mimo 75-, 102,-
104 PS): Spousté¢ demontujeme zespodu vozidia.
K tomu si vozidlo prizvedneme, viz. str. 105.

® QOdpojime pfivodni vedeni: 1- svorka 30, trvalé spoje-
ni ke kladnému pélu od baterie; 2- svorka 50, ke spi-
naéi zapalovani. Obrazek zndazorfiuje spousStéc
dieselového motoru.

P-5408

® Vozidla GTl a vozidla s automatickou prevodovkou:
Ods$roubujeme zadni vzpéru -2- spoustéce od moto-
rového bloku.

® Uvolnime tfi $rouby -2- na pfirubé spoustéce a spous-
t&& vyjmeme. Na obrazku je zachycen spoustéc star-
Siho, podélné ulozeného motoru.

Montaz

® Spoustéé nasadime a piipevnime tfemi Srouby za pfi-
rubu.

® Pokud zde byla, pfiSroubujeme i zadni vzpeéeru
spoustece.

e Pfipojime oba kabely magnetického spinace.

® Pripojime ukostiovaci pdl baterie.

® Prezkousime funkénost spoustéce.

Magneticky spinac-kontrola/vymeéna

Elektrické schéma zapojeni spoustéce

V/

T-5414

Pii poruse magnetického spinac¢e nedojde k zasunuti
pastorku spoudtéte do ozubeni setrvaéniku. Tim ani
nemuze dojit k nastartovani spalovaciho motoru.
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Kontrola

® Demontujeme spoustéc.

e Na svorku 50 (pripoj silného kabelu) spoustéce prve-
deme pomocnym silnym vodiCem (napriklad po-
mocnym startovacim kabelem) bateriove napeti 12 V.

® Dalsim pomocnym kabelem prekleneme kratce
svorky 50 a 30 spoustée. Musi dojit k rychlemu
vysunuti pastorku. Pokud ne, magneticky spinac
od spoustéce odsSroubujeme a vymeénime.

Montaz

T W-5415

® Prisroubujeme magneticky spinac na spoustec, delici
sparu -F- u spoustée BOSCH utésnime vhodnym
tésnicim prostredkem.

® Pfipojime privody k magnetickému spinaci.

® Provedeme kontrolu spoustéce, jak byla popsana
v odstavci "Demontaz”.

® Spousté zabudujeme zpét do vozidia.

212



Diagnostika poruch spoustece

Pokud se spoustée¢ neotacCi, zkontrolujeme, zda na
svorce magnetického spinace 50 je napéti minimalné 8
V. Pokud se pohybuje napéti pod touto hodnotou,
pfezkouSime podle schématu zapojeni prislusna vedeni,
kterd ke spoustéci nalezi. Pokud spousté¢ pri plném
bateriovém napéti zaskakuje, provedeme nasledujici
méreni:

® Zaradime neutral, zapneme zapalovani.

® Pomocnym vodi¢em (prdfez minimalne 4 mrnz)
prekleneme svorky 50 a 30 spoustéce, viz kapitola
"ZkouSka magnetického spinace".

Pokud se spoustéé bezchybné roztoci, jsou vadna pri-
vodni vedeni. Pokud se nerozto€i, spouste¢ demontuje-
me a opravime.

Predpoklad této zkousky je, Ze privodni kontakty jsou

Cisté, nezoxidované a dotazené.

Porucha

Pricina

Odstranéni

Pfi spousténi se spoustéc
neotaci

Vybita baterie

Preklenutim svorek 30 a 50 na spousteci
se spousté¢ rozbéhne. V tomto pripade
se jedna o prerusené vedeni od svorky 50
ke spinaci skririce, popripadé o vadnou
spinaci skrinku

Kabel nebo spojeni s kostrou jsou pre-
rusené. Baterie je vybita

Nedostateény potrebny proud v dusledku
volnych nebo zoxidovanych kontaki

Na svorce 50 (magnetického spinac¢e) neni
zadné napéti

B Baterii nabijeme
B Preruseni odstranime, vadné ¢asti vy-
ménime

W Zkontrolujeme kabel baterie a prislusné
konektory. Zméfime napéti baterie,
popripadé baterii nabijeme

B Bateriova oka a ostaini konektory o-
Cistime, zajistime spolehlivé propojeni
mezi baterii, spoustécem a kostrou

B PreruSené vedeni, vadna spinaci skfin-
ka, zavadu odstranime, vyménime
spinaci skfinku

Spoustéc se otaci velice
pomalu, neproto¢i motor

Vybita baterie

V motoru neni v zimnim obdobi zimni,
popripadé alespon celorocni olej
Nedostateény potiebny proud v disledku
volnych nebo zoxidovanych kontaktt
Uhliky se nedotykaji kolektoru, drhnou
ve vodicich uchytech, popripadé jsou opo-
trebované nebo zlomeneé, zaolejované Ci
jinak znecisténé

Kolektor je opotrebeny, ohorely nebo za-
sSpinény

Na svorce 50 chybi napéti (min. 8 V)

Opotiebené lozisko

B Baterii nabijeme
B Provedeme vymeénu za spravny olej

B Bateriova oka a ostatni konektory oCis-
time a dotahneme

B Zkontrolujeme uhliky, oCistime resp.
vyménime, prohlédneme vodici uchyty.

B Obnovime draZzky kolektoru, popripade
kolektor vyménime

B Prezkousime spinaci skrinku, resp.

magneticky spinac

Lozisko zkontrolujeme, popripadée vy-

menime

Vadny magneticky spinaé B Spinac opravime, popfipadé vyménime
Spoustéc zaskoci ale mo- Vadny pastorek B Pastorek vyménime
tor se neotaci, popripadé  Pastorek je silné zadpinény B Pastorek vydistime
jenom trhave Vadné ozubeni na setrvaéniku B Ozubeni pfesoustruzime, popfipadé

vyménime setrvacnik

Pastorek se nevraci zpét

Ustroji pastorku, popiipadé jeho ozubeni je
zaspinéné nebo poskozené

Vadny magneticky spinac
Zpétna pruzina je slaba nebo pretrzena

Ocistime, popfipadé vyménime

Magneticky spina¢ vyménime
Pruzinu vyménime

Spoustéé se neustale
otaci, prestoze spinaci
skrirka je jiz uvolnéna

Magneticky spinacC se nerozpoji

Spinaci skrinka nerozpojuje

Zapalovani okamzité vypneme, vyme-
nime magneticky spinac

B Okamzité odpojime baterii, spinaci
skfiriku vyménime

213



Svetelna zarizeni

Do soustavy osvétleni patri: svétlomety, zadni koncova
svétla, brzdova svétla, zpétné svétlomety, smérove svi-
tilny, mlhovky, osvétleni SPZ a vnitini osvétleni. Osvétle-
ni palubni desky je popsano v kapitole "Kontrolni
pristroje”.

Normalni Zzarovky (nikoliv halogenové) podléhaji opotre-
beni. Maji byt proto vyménovany kazdé dva roky, i kdyz
nejsou jesté prerudena vlidkna. Zarovka se sniZzenou
svitivosti se pozna podle zakoureni na vnitrku sklenene
bariky.

Pred vyménou zarovky vzdy vypneme prislusny privodni
spinac.

Pozor: Ménime-li Zarovku, musime pouzit vzdy zarovku
tehoz provedeni. Nikdy se nedotykame sklenéné bariky
prsty. Otisk prstu by se odparil a viivem vznikiého tepla
by se reflektor zni€il. Pokud se na zarovku dostanou
otisky, odstranime je Cistym, nevidknitym kusem latky
namocenym do lihu. ® Vytahneme konektor - 1 - i s kabelem z patice zarov-
ky. Pozor: Svétlomet nemusime demontovat, jak je
to vyobrazeno na obrazku. Na levé strane vozidla
odSroubujeme skfiriku relé ze zadni ¢asti svétlometu
tak, abychom méli ke svétlu pfistup zezadu.

® Sejmeme ochranny kryt svétlometu - 2 -,

Zarovky - vyména

Sveétlomety

Dalkova a tlumena svétla, obrysova svetla, popripa-
dé parkovaci svétla se nachazeji v obou hlavnich
svétlometech.

® Vypneme spinac prislusného svétla, popfipadé odpo-
jime kabel ukostreni od baterie.

® Odklopime kapotu motoru a podepfeme ji.

® Roztahneme timinky obou svéracich per.

e Vytdhneme obrysova svétla za zavit, popfipadé
parkovaci svétla (- 3 - na obrazku P-5601) z reflekto-
ru, abychom mohli Zarovky vymenit.
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Vytahneme starou Zarovku obrysového svétla piimo
z objimky.

Zasuneme novou Zzarovku obrysového svétla do ob-
jimky.

Nasadime objimku obrysového svétla do reflektoru.
Zarovku dalkového a tlumeného svétla nasadime tak,
aby vystupek patice Zarovky spravné zapadl do pfi-
slusného otvoru v pouzdre. Pak zasuneme dovnitf
oba timinky.

Nasadime kryt svétlometu, pfipojime zastréku.

Predni smeérovka

Oto¢ime objimkou Zarovky doleva na zadni strané
smérovky a objimku vyndame.

Zarovku mirmné zatladime do objimky, otodime doleva
a vyndame ji.

Novou zarovku lehce namackneme do objimky, oto-
cime doprava a zasuneme.

Otacenim vpravo nasadime objimku Z&rovky do
svetlometu. Dbame piitom na spravnou polohu gumo-
vého tésneéni.

Bocni smérovka

Pri demontazi zarovky musi byt z blatniku vypaéen
kryt Zarovky. Zarovku vytdhneme z objimky a vymé-
nime ji.

_

Zadni svétla
® Otevieme zadni kapotu.

Odsroubujeme Ctyfi Srouby na krytu svétia a sundame
ho. Lehce zatlaéime defektni Zarovku, pooto¢ime do-
leva a vyndame ji. Poradi Zarovek ve vozidlech az
do modelu roku 1991: 1. smérovka, 2. brzdové/kon-
cove svetlo, 3. zpétné svétlo, 5. mlhovka.

® Zmenené poradi svétel u vozidel novéjSich, nez je

model roku 1991: 1. smérovka, 2. obrysové svétlo,
4. brzdové svétlo. Zpétné svétlo (pro couvani) se
nachazi vpravo dole pod naraznikem.
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® Zastréime Zzarovku do objimky, oto€ime doprava a za- Tabulka zarovek

suneme.
® Nasadime kryt svétla i s gumovym tésnénim na drzak Abychom mohli Zarovky kdykoliv vyménit, méli bychom
svetla a pfisSroubujeme ho. mit ve vozidle krabi¢ku s nahradnimi zarovkami. Seznam
zarovek pouzivanych u vozidla Peugeot 205 obsahuje
Osvétleni SPZ nasledujici tabulka.
Dvanactivoltova zarovka Oznaceni podle normy
pro: ' DIN
Dalkoveé a potkavaci svéetlo Bilux 40/45 W
Dalkoveé a potkavaci svetlo H 4 55/60 W
(halogen H 4)
Zadni obrysoveé svétlo HL 5W
| Predni obrysové svétio 3W
Predni a zadni smérovky,
zpétné svétlo P25-1 21 W
Mlhové koncové svétlo
Osvetleni SPZ 5W
Brzdové a koncoveé svétlo P 25-2 215 W
Vnitfi osvétleni Soffitte 5W
Osvétleni pristrojové desky 3W

- Predni svetlomety/smerovky - demon-
taz a montaz
® Demontaz: pootoCime krytem svétla a zaroven ho
vytahujeme. Demontaz
® Vadnou zarovku vytahneme z objimky a vyménime.
® Nasadime a zasuneme kryt svétla, dbame pritom na
spravné ulozeni tésnéni.

® Odpojime kabel ukostreni od baterie.

Vnitrni osvetleni

TR, "l...i?:- . .1'&-\.1'\-!3._ Tl g %-}-_"g.kﬂ_‘.ﬁf‘;{ﬁq}{xﬁ{ Lt
F oy oo v " L, 7 sy,
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® Zatlac¢ime dozadu levy i pravy tfrminek zabudovaného
P-5607 svétlometu, pfitom tahame svétlomet dopredu a vy-
tahneme ho z homiho kulového kloubu.

e Vytdhneme vicepdlovy konektor ze zadni strany
svetlometu.

e Vytahneme objimku obrysového svétla ze zadni stra-
ny svétlometu.

® Vypacime sroubovakem nosiC svétla umistény na
stropeé. Pozor: Pii paceni muze prasknout kovova
svorka - viz Sipka -. Tato svorka se da jednotlive
koupit jako nahradni dil.

® Vyménime trubicovou zarovku. V pripadé potreby
piihneme kontaktni jazyCky trubicove zarovky.

® Vnitmi svetlo nasadime do nosice svétla.
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® Pri demontazi smeérove svitilny a vysroubujeme Srou-
by - 2 - a vytahneme zZarovku smérove svitilny dopre-
du. Otacime objimkou zarovky a vyjmeme ji z krytu.

Zpétna montaz

® Nasadime smeérovou svitiinu i s Zarovkou a pfiSrou-
bujeme ji zepredu do blatniku krizovym Sroubem.

@ Nasadime obrysove svetlo do svetlometu,. pripojime
vicepolovy konektor.

® Umistime reflektor a nasuneme ho na oba pridrzné
trminky a kulovy kloub.

® Pripojime kabel ukostieni na baterii.

® Zkontrolujeme funkcnost svétliometu, popfipadé jej
sefidime.

Serizeni svetilometu

Spravné sefizeni svétlometu je velice dalezité pro bez-
pecnost provozu. Presné serizeni svéetlometu je mozné
jen pomoci specialniho serizovaciho pristroje. Proto
v dalSim textu pouze popiSeme, kde muzeme svétlomety
seridit a jakeé podminky musi byt spinény, aby byly
svetlomety serizeny spravne.

® V pneumatikach musi byt predepsany tlak.

® Vozidlo musi byt zatizeno 75 kg (1 osoba) uprostred
zadniho sedadla.

® Napinime palivovou nadrz.
® Postavime vozidlo na rovnou plochu.

® Nékolikrat silné zatla¢ime na predni ¢ast vozidla, aby
pérovani u zaveseni predniho kola pokleslo.

® Svétlomety se mohou sefizovat jen na potkavacich
svetlech. U nomalniho reflektoru ¢€ini mira sklonu
X = 10 cm na desetimetrové vzdalenosti.

® Pokud je vozidlo vybaveno ovladacem sklonu tlume-
nych svétel, pak ho nastavime do polohy "0".

® K sefizovacim Sroubim je pfistup z motorového
prostoru. 6 - bocni serizeni, 8 - vyskove serizeni.

Pozor: Umélohmotna packa vedle Sroubu - 8 - slouzi
k regulaci Sife svételného zabéru pfi vétSim zatizeni
vozidla. Pii sefizovani zasuneme packu do horni polohy
- V -, svétlomety sviti nahoru. Pri velkém zatizeni mohou
byt reflektory ztlumeny prepnutim packy.

217



Kontrolni pristroje

U vozidla Peugeot 205 jsou vedkeré kontrolni pristroje
soustfedény do jedné piistrojové desky. Po demontazi
této pfistrojové desky mizeme demontovat kontrolni
pfistroje, popfipadé zarovky.

V této kapitole je popséana demontaZ pristrojove desky
véetné krytu a véetné jednotlivych spinacu.

Pozor: Protoze jsou ¢asto pouZity torx - Srouby, je nutné
mit k dispozici vhodny Sroubovak.

Pristrojova deska - demontaz a mon-
taz

Demontaz
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P-5201

® Vypacime kryt - 8 - na pfedni strané pristrojove desky
a sundame ho.

® Rukou vytahneme oviadaci knofliky - 9 - pro topeni a
vétrani.
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P-5202

® Uvolnime dva Srouby - 11 - a vyndame je i s krytem.

® Uvolnime odkladaci piihradku - 10 -, popripadé de-
montujeme autoradio, které je tam instalovano.
Sundame vyhfivaci clonu.

® Uvolnime é&tyfi Srouby - 5 - a sundame bocni kryt.



Odsroubujeme dva Srouby - 6 -.

VySroubujeme Sroub - 7 -. K tomu potfebujeme
vhodny Sroubovak, velikost T 20.

Vytdhneme nahoru clonu pfistrojové desky. Pokud
se clona pii demontazi za volantem vzpfici, musime
dodate¢né demontovat i volant, viz str. 138.

8
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® Vysroubujeme dva Srouby - 8 - na pravé i levé strané

a pfistrojovou desku vytahneme dopfedu.

Vytahneme hfidel tachometru ze zadni ¢asti pristro-
jové desky. Pfesuvnou objimku posuneme ve smeru
Sipky. Pozor: Neni-li instalovana pfesuvna objimka,
odsroubujeme hfidel tachometru pomoci presuvne
matice. Povytahneme pfistrojovou desku a pak vyve-
sime hfidel tachometru.

Vytdhneme vSechny elektrické vicepolové konektory
umisténé za pristrojovou deskou.

Zpétna montaz

Pfipojime viechny kombinované konektory na
pfistrojovou desku.

Zasuneme hfidel tachometru do pristrojové desky
a posuneme piesuvnou objimku ve sméru k pfistro-
jove desce.

Nasadime pfistrojovou desku na palubni desku a pfi-
pevnime dvéma Srouby.

Umistime a pfiSroubujeme kombinovanou pfistrojo-
vou clonu, viz "demontaz”.

Opét namontujeme kryt konzoly topeni, namackneme
a zasuneme oviadaci knofliky.

Pokud jsme demontovali volant, tak jej opét namontu-
jeme, viz str. 138.

Pripojime kabel ukostreni k baterii.

Zkontrolujeme vSechny elektrické funkce pfistrojove
desky.
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Pristrojova deska

Montuji se pristrojové desky firem Veglia a Jager. Na
obrazku je vyobrazena verze firmy Jager se tfemi pfistro-
ji. Abychom mohli tyto pristroje vymeénit, musime pristro-
jovou desku rozebrat.

1 - Vodici deska

2 - Tachometr

3 - Ukazatel stavu paliva
4 - Hodiny

5 - Sefizovaci knoflik

7 - Zarovka 12 VI3 W (12 V/2 W)
pro osvétleni pfistroju

8 - Zarovka 12 V1,2 W
pro kontrolky

9 - Sada Sroubu tachometru
10 - Doraz
11 - Svorky
12 - Nyt
13 - Kryt
14 - Objimka zarovky 2 W/3 W
15 - LiSta se sveétly
16 - Objimka zarovky 1,2 W
17 - Méri¢ poctu otacek

18 - Spona
Vymeéna zarovek e Vytahneme starou Zzarovku z objimky a nahradime ji
® Demontujeme kryt pristrojové desky, viz kapitola HDVGUHZEFDUKDU stemefm d”{hr”'
"Pfistrojova deska - demontaz". ® Nemulzeme-li na dotyCnou Zarovku dosahnout, de-

montujeme pristrojovou desku.

® Pii zasunuti zarovky do objimky dbame na to, aby
byly kontakty na vodici desce spravné napojeny,
popfipadé vyrovname vodici desku.

Spinace - demontaz a montaz

Spinace varovného osvétleni, vyhrivani zadniho skia,
koncového mlhového osvétleni a rizného dalSiho spe-
cialniho zafizeni, jsou u vozu Peugeot umistény na
stredni konzole.

Demontaz

o ® (Odpojime kabel ukostreni od baterie.
. Poee ® Otevieme popelnik.

® \/zadu za pristrojovou deskou uchopime a vytahneme
objimku defektni zarovky.
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Volantove spinace - demontaz a montaz

SpinaCe osvétleni, smérovek, klaksonu a stiraCe jsou
tzv. volantové spinace.

Demontaz

® Odpojime kabel ukostreni od baterie.

® Je-li vozidlo vybaveno hodinami, sejmeme kryt hodin
-9 -

® VysSroubujeme krizové Srouby - 10 - vlevo i vpravo na
panelu spinadd.

® Do obou otvort - 11 - zastréime hiebik nebo néjaky
kovovy Cep 0 pruméru 2 mm a kryt sundame.

® QOdsroubujeme ¢étyii krizové Srouby - 6 - na krytu
sloupku fizeni. Kryt stahneme dold.

® Uvolnime a sundame kryt pristrojové desky, viz kapi-
tola "Pristrojova deska - demontaz”.

P-5807

® ZamacCkneme dva uzké Sroubovaky do otvori vievo
a vpravo od opravovaného spinace a soucasné spi-
nac vytahneme.

® Vytahneme vSechny elektrické vicepodlové konektory
ze zadni ¢asti spinacové jednotky.

® OdsSroubujeme dva Srouby pfisluSného volantového

Zpétna montaz spinade a spinaé¢ vytahneme.
® Pnpojime konektory na zadni ¢ast spinacové jednotky. ® Odpojime vicepdlovy konektor prislusného volantové-
e Namackneme spinac¢ na drzak. ho spinace.
® Pripojime kabel ukostfeni k baterii. £ =
: T o Zpetna montaz
® Zkontrolujeme, zda namontované spinace funguii. L, . aacnonn ) ,
e Namagkneme a pfisroubujeme kryt, viz kapitola "De- @ F’ﬁpujtm% vicepolovy konektor pfisludného volantové-
ho spinace.
montaz".
® Nasuneme a priSroubujeme volantovy spinac.
® Pripojime kabel ukostreni k baterii.

® Zkontrolujeme, zda packa spinace ve vSech polohach
spravné funguje.
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® Nasadime a pfiSroubujeme kombinovanou pristrojo-
vou clonu.

® Kryt sloupku fizeni priSroubujeme Ctyfmi krizovymi
Srouby.

Spinac vnitrniho osvétleni - vymena

Demontaz

® Otevieme prislusné dvere a sundame gumovou kryt-
ku spinace.

VysSroubujeme Sroub - viz Sipka -, a vytahneme spinac ven.
Vytahneme kabel na zadni strané spinace. Pozor:

Dbame na to, aby kabel nesklouznul do otvoru karo-
serie.

Zpétna montaz
® Montaz probiha v opacném poradi.

Kryt stredni konzoly - demontaz a mon-
taz

P-5810

Demontaz stredniho krytu - 2 - je nezbytna v pripade
vyménény hodin (specialni vybaveni) nebo Zarovky
osvétleni popelniku.
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Demontaz

® Demontujeme clonu pfiistrojové desky - 1 -, viz kapi-
tola "Pristrojova deska - demontaz”.

Vytahneme popelnik.

Demontujeme radio, popfipadé odkladaci pfihradku
ze stredni konzoly, viz str. 223.

® Kryt hodin uvolnime zdola.

® VysSroubujeme ¢tyfi Srouby - 6 - a vytahneme dopredu
stredni kryt.

® Vytdhneme vicepdlovy konektor ze zadni Casti stred-
niho krytu, vyndame hodiny - 7 -, popfipadé vyméni-
me Zarovku - 8 - osvétleni popelniku.

Zpétna montaz

® MontaZ probfha v opac¢ném poradi. Predtim, nez na-
sadime clonu, zkontrolujeme, zda zarovka a hodiny
funguiji.



Stredni konzola - demontaz a montaz
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® QOdsroubujeme Ctyfi matice - 7 - a stahneme vreteno

Abychom mohli stfedni konzolu demontovat, musime rizeni dﬂl_’:" e : ,
demontovat i kryt - 1 - a homi clonu, popfipadé (specialni ¢ Demontujeme aU_thadlﬂ_-‘ Pﬂkuf’ neni zabudovano,
vybaveni navic) pfihradku na penize - 2 - a clonu topeni demontujeme misto neéj odkladaci pfihradku, viz
= T str. 222.

Demontaz

® Odpojime kabel ukostfeni (-) od baterie.
® Demontujeme clonu topeni, viz str. 192.

® Vytahneme vétrani - 14 - na stfedni konzole, uvolni-

me kryt - 12 -.
P-5808 ® OdSroubujeme Sroub - 13 -.
® Tentyz postup zopakujeme na druhé strané stredni
® Vytahneme rukou kryt vétrani - 5 -. Uvolnime dole konzoly. |
umisténé Srouby. ® Demontujeme ramena stiraCi a masku pro nasavani

e Uvolnime $est Sroubtl - 4 - a sundame kryt. vzduchu pod Celnim sklem, viz str. 229.

® Sundame dolni kryt sloupku rizeni, k tomu uvolnime
Ctyfi Srouby - 6 -.



Uvolnime jedenact upevnovacich bodu.

Je-li vozidlo vybaveno elekirickym fidicim pfristrojem
benzinového vstrikovani - 17 -, tak jej demontujeme
a uvolnime svorky.

Povytahneme strfedni konzolu z ¢elni stény.
Demontujeme hfidel tachometru z pristrojové desky,
viz kapitola "Pristrojova deska - demontaz".
Vytahneme vSechny elekirické kabely ze zadni ¢asti
stredni konzoly. Kabely pfivodu proudu vedou
k: pristrojové desce, volantovym spinaéiim, regulato-
ru topeni a k nasavani vzduchu pro topeni.
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® Sundame stredni konzolu.
Zpétna montaz
® Jesté prediim, nez nasroubujeme stredni konzolu,
zkontrolujeme funkénost viech elektrickych prvka.
® Montaz probiha v opaéném poradi nez demontaz.

Radio - demontaz a montaz

Odbomé montovana radia jsou zpravidla vybavena spe-
cialnim vysouvacim zarizenim, které umoznuje rychlejsi
montaz i demontaz radia. Toto zafizeni se dodava pifi
nakupu radia. Lze ho sehnat i ve specialnich obchodech.
Zda je radio systémem vysouvani vybaveno, pozname
podle Ctyr otvorl na ¢elni strané radia.

Demontaz
® Odpojime kabel ukostfeni od baterie.

TS-3-81 y

® Nasadime obé vytahovaci ramena - A - vievo i vpravo
do otvora Celni desticky radia. Pokud nejsou na des-
ticce zadné otvory, stAhneme obsluzné knofliky a clo-
nu. Nasadime vytahovaci zarizeni.

® Vytahovaci zarizeni zatlaCime donitr, az uchyty za-
padnou. Radio mizeme hned vytahnout. Pri vytaho-
vani ho nesmime vzpficit.

® Odpojime mnohopdlovy konektor ze zadni ¢asti radia.
Vytdhneme anténu.



Vyndame vytahovaci zarizeni. Aby se nam to podaii-
lo, zatlacime malym Sroubovakem na uchyty.

Zpétna montaz

Umistime elektrickou pripojku a anténu na zadni stra-
nu radia, viz kapitola "Demontaz".

Radio zatlaCime do pfistrojové desky, az zapadnou
pridrzna pérka.

Pripojime kabel ukostreni k baterii.

Zapneme radio a zkontrolujeme, zda funguije.

Pokyny pro dodate¢nou montaz radia

Tovarné montovana radia jsou umisténa pod regulaci
topeni. Vozidla nevybavena radiem maji na tomto misté
odkladaci prihradku. Pokud radio montujeme dodatecné,
musime tuto odkladaci pfihradku demontovat. Je ucéelné
koupit si v odborném servisu Peugeot vhodny drzak radia
a vhodny pfipojovaci konektor.
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Je-li radio namontovano dodate¢né, pfipojime privod
proudu na seriove vyrabény konektor. Umisténi zdi-
rek na vicepolovém konektoru:

1 - Reproduktor vzadu vpravo, 2 - reproduktor vpredu
vpravo, 3 - ukostreni, 4 - + pri zapnutém zapalovani,
5 - elektricka anténa, 6 - osvétleni stupnice, 7 - trvaly
pol +, 8 - reproduktor vpfedu vilevo, 9 - reproduktor
vzadu vlevo.

Neni-li k dispozici pripojka (starSi vozidla), pfipojime
radio na elektricky kabel vedouci k zapalovadi cigaret.
Zapneme zapalovani a zkontrolujeme, zda kabelem
prochazi proud pfi vypnutém zapalovaci cigaret.
Pripojime kabel ukostieni k baterii.

Zapneme radio a zkontrolujeme, zda funguje.
Nasadime a prisroubujeme drzak.

Vozidlo Peugeot je sériové odruseno. Pokud dodatec-
né namontujeme dalsi odruSovaci zarizeni, pouzije-
me zafizeni typizované.

Pozor: Pokud jsme radio namontovali dodate¢né, dola-
dime anténu. Vyhledame néjakou stanici slabé hrajici na
stfednich vinach a vyladime jeji pfijem anténnim regu-
lacnim Sroubem (vétSinou vpravo vpredu na krytu radia)
pomoci malého Sroubovaku.



Reproduktory - demontaz a montaz

Reproduktor zabudovany do dveri vpredu

Demontujeme ozdobnou mfizku reproduktoru, viz
str. 180.

Uvolnime ¢&tyfi upevriovaci Srouby a reproduktor vyn-
dame.

Ze zadni strany reproduktoru vytdhneme kabel.

Instalujeme-li reproduktor do dveri dodate¢ne, opatri-
me kabel izolaéni hadickou a gumovymi viozkami.
Jesté predtim do sloupku A a do Zebra dveri navitame
po jednom otvoru o prumeru 12 mm.

Bocni zadni reproduktor

Demontujeme ozdobnou mfizku a odSroubujeme ctyfi
Srouby, které drzi reproduktor. Vytahneme kabel
reproduktoru.

Dodateéna montaz: Sériové jsou kabely reproduktort
vedeny bo¢né pod kobercem podlahy podél dveri
dozadu. Reproduktory namontujeme vpravo i vievo
za ozdobnou mfizku stresnich sloupkd.
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Anténa - demontaz a montaz

Vozidlo Peugeot 205 je zpravidla vybaveno stfesni ante-
nou, ktera je nasroubovana vzadu za vnitfnim osvétle-
nim. Pro radiovy pfijem mulzeme pouZit i tradicni
teleskopickou anténu. V nasledujicim textu je popsana
demontaz a montaz praveé této teleskopické antény.

Demontaz

Odpojime kabel ukostreni od baterie.
Demontujeme radio.
Demontujeme levy spodni kryt pristrojoveé desky.

Vytahneme kabel antény. Pfedtim pfivazeme na
kabel antény silnou nit nebo provazek, abychom
si usnadnili pozdéjsi montaz.

Odsroubujeme pfevieCnou matici antény.

® \/edeme anténu - 1 - dolu karosérii a vytlaCime ji

z drzaku - 2 -.



Zpétna montaz

Provadime-li dodate¢nou montaz, musime udélat do le-
vého pfedniho blatniku otvor.

Nasadime anténu na drzak v karosérii v prostoru kola.
Jedna-li se o prvni montaz, musime nejprve drzak
namontovat na karosérii.

Anténu nasadime zespodu do otvoru v blatniku
a piisroubujeme ji pfevieénou matici.

Pozor: Jestlize anténu montujeme dodatecné, pripevni-
me ji tak, aby byla po montazi mirné sklonéna dozadu
a dovnitf. Dbame pfitom pokynu vyrobce.

Na kabel antény nasuneme gumoveé viozky.

Kabel antény vedeme boénim otvorem v karoseérii

do vnitrku vozidla. Otvory dobre utésnime gumovymi
vioZzkami.

Pomoci provazku kabel antény protahneme a pfi-
pevnime ho zezadu na pristrojovou desku.

Pripojime radio a zkontrolujeme jeho prijem, popripa-
dé sefidime anténu, viz kapitola "Radio - demontaz”.
Namontujeme radio.



Stirac a prislusenstvi

Stiraci gumy - vymeéna

Demontaz
® Raménko stirae odklopime a vysuneme.

® Stlacime pruzinovou svorku - A - a stiraci listu posune-
me smérem dol z dchytného haku rameénka stirace.

® Stiraci liStu vysuneme smérem nahoru pres otvor - B -
a vyndame ji ze rameénka stirace.
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e Na uzaviené strané stiraci gumy stiskneme klestemi
obé kolejnicky, vysuneme je z postrannich hornich
svorek a stiraci gumu vysuneme spoleéné s ko-
lejnickami ze svorek stiraci listy.

Zpétna montaz

B

et ST i PR A

R-3578.

® Vlozime volné novou stiraci gumu - 21 - bez kolejnice
do svorek stiraci listy.

® Nasadime obé kolejnicky do drazky stiraci gumy tak,
aby vyrezy kolejni¢ek smérovaly k stiraci gumé a za-
padly do gumovych vystupkl v drazce.

e Stiskneme klestémi obé ocelové kolejniky se stiraci
gumou a nasadime do hornich uchytl tak, aby cela
uchytl zapadla - viz Sipka b -.

e Nasuneme stiraci listu na raménko stiraCe tak, aby
dobre dosedla na sklo.

Ostrikovaé - demontaz, montaz a seri-
zeni

Demontaz

® Otevieme kapotu motoru.

e Vytahneme privodni hadiCku trysky.

® Trysku ostiikovace povytdhneme nahoru a vyprosti-
me |i.



Zpétna montaz
® Nasuneme hadi¢ku na trysku.

® Trysku nasadime shora do kapoty motoru a zatlacime
na ni, aby dobre zapadila.

Sefizeni

@ Vypacime umélohmotny kryt, odSroubujeme upevno-
vaci matici - 3 -. -

® Odklopime raménko stiraée nahoru a vytahneme ho
z hridelky. Pozor: Pokud se da raménko stirace teézko
vytahnout z hfidelky, podsuneme pod rameénko stira-

® Trysku ocistime jehlou nebo stlacenym vzduchem.
Smer ostrikovani se senzuje jehlou.

Rameénko stirace - demontaz a montaz e kli¢ ¢islo 17 a opatrné raménko vypacime.

Demontaz Zpétna montaz

e Nechame bézet motorek stirade a pak jej vypneme. ® Podle predem provedeneého oznaceni nasadime ra-
Oznaéime klidovou polohu raménka stiraée na &elnim ménko stirace na ozubeni hridelky a volne ho pfisrou-
skle prouzkem lepenky. bujeme.

® Sklopime raménko stirace na cCelni sklo.

® Zapneme stira¢ a zkontrolujeme stiranou plochu,
popripadé sefidime raménko stirace.

Pohon stirace

Stirac¢ celniho skla

1 - Motorek stirace

2 - Horni drzak motorku

3 - Spodni drzak motorku

4 - Kloubova paka

5 - UloZeni tahlového ustroji
6 - Klika motorku

7 - Tahlové ustroji stirace
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Motorek stirace - demontaz a montaz Zpétna montaz
® Montujeme-li novy motorek stirae, musime ho pred

Demontaz predniho motorku montazi uvést do parkovaci polohy. Pfipojime proto
® Nechame béZet stiraC a vypneme ho spinacem stira- vicepolovy konektor a nechame motorek bézZet.
e. Stira¢ se zastavi v koncové poloze. Vypneme motorek spinaCem stiraCe a nechame sti-
raCc dobehnout do koncoveé polohy. Odpojime vicepo-

® Demontujeme raménka stirae.
® Otevieme a podepreme kapotu motoru.

lovy konektor.

® Kliku nasadime do polohy, v jaké byla pfed montazi
a utahneme momentem 20 Nm.

/ e Motorek nadroubujeme na téhlové Ustrojf stirade.

® Ulozime tahlové ustroji, prisroubujeme motorek i ulo-
zeni tahlového ustroji.

® Pripojime vicepdlovy konektor a vyzkouSime motorek
stiraCe zapnutim spinace.

Namontujeme raménka stirace.

Podsuneme veétraci masku pod gumové tésnéni
¢elniho skla. Pro usnadnéni prace potfeme homi

hranu vétraci masky glycerinem nebo mydlem.
Nasroubujeme vétraci masku.

Demontaz motorku stirace zadniho skla

® Demontujeme raménko stirace.

® Odsroubujeme umélohmotnou matici na hfidelce sti-

® OdsSroubujeme vétraci masku pod ¢elnim sklem. Mu- Fata

sime proto odSroubovat na predni listé masky tfi

Srouby (velikost kli¢e T 20). Masku vytdhneme smé- ® Otevieme zadni kapotu a uvolnime spodni kryt kapo-
& ) . S ty. Nasadime Sirokou stérku nebo Sroubovak mezi

kryt a kapotu a kryt odtlaCime.
® Odpojime vicepolovy konektor od motorku stirace.

rem dopredu.
® Vytahneme vicepolovy konektor z motorku stirace.

® QOdSroubujeme drzak motorku i uloZeni tahlového
ustroji.
® Z hridelky motorku odsroubujeme kliku. Predtim si

poznac¢ime jeji montazni polohu, abychom ji opéet ® (Odsroubujeme upevnovaci Srouby motorku stirace.
spravne usadili. ® Vyjmeme motorek stiraCe.
® OdsSroubujeme motorek z tahlového ustroji stiracCe. ® Montaz probiha v opaéném poradi nez demontaz.



Tabulka poruch stiracich gum

Vzhled stirané plochy

Pricina

Odstranéni

Smouhy

Zaspinéné stiraci gumy

Otfepané okraje stiracich gum, po-
praskana nebo opotrebovana pryz

Staré stiraci gumy, popraskany po-
vrch

B Stiraci gumy ocistit tvrdym ny-
lonovym kartackem a Cisticim pro-
stredkem nebo lihem

B Vymenit stiraci gumy

B Vymeénit stiraci gumy

Ve stiraném poli zUstavaji zbytky
vody, ktera se srazi do drobnych
kapicek

Celni sklo je zaspinéno lestidlem nebo
olejem

B Vydistit Celni sklo Cistym hadfikem
a silikonovym odstrafiovaéem tuku
a oleju

Stira¢ stira na jedné straneé dobre,
na druhé strané Spatné, je hluény

Stiraci guma je na jedné strané
zdeformovana, nepriléha

Raménko stirace drhne, raménko je
nasazeno Sikmo

B Namontovat novou stiraci gumu

B Opatrné ohnout raménko stirace,
aby byl dosazen spravny uhel

Nesetrené plochy

Stiraci guma je vytrzena z uchyceni

Stira¢ nesedi stejnomérné na okne,
ponévadz jsou pfitlané pruziny nebo
nosné ¢asti ohnuté

Mala pfitlatna sila raménka stirace

B Nasadit stiraci gumu opatrné do
uchyceni

B Vymeénit stiraC. K této zavadé do-
chazi predevsim pfi neodborné
montazi stiraCe

B Spoje raménka stiraCe a pruziny
lehce naolejovat nebo vymeénit
raménko za nové

(N4plii do ostfikovadu skel: u nas GLACIDET; mrazuvzdorna kapalina k odstrariovani namrazy na sklech: u nas

ARKTVEL - Velvana, a.s.)
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Péce o vozidlo

Myti vozidla

@ Zaspinéné vozidlo umyjeme co nejdrive.

® Jesté pfed umytim vozidla odstranime mrtvy hmyz.
® Nesetiime vodou.

® Pouzivame mékkou houbu nebo meékky kartac
s moznosti pfipojeni na hadici.

Lak nesmime poskodit prudkym stfikanim, stfikame
opatrné a Spinu nechame odmocit.

® Rozpusténou Spinu smyvame dostateCnym mnoz-
stvim vody shora dolu.

Houbu ¢asto vyplachujeme.

K vysouseni pouzivame Cisté hadriky, flanel, Cistici
vinu nebo kuzi.

® Pouzivame pouze kvalitni znackové myci prostredky
(jinak radéji zadné). Provedeme dukladné oplachnuti
vozidla, aby na ném nezustaly Zzadné zbytky mycich
prostredku.

® Pro ochranu laku mizeme do vody na myti pridat
konzervacni prostredek.

® Pii pravidelném a ¢astém pouzivani mycich pro-
stfedkl karoseérii ¢astéji konzervujeme.

e Nikdy nemyjeme a nesusime vuz na slunci, jinak se
nevyhneme vytvoreni skvrn od vody.

® Diky posypum soli jsou obzvlasté ohrozeny veskere
ryhy, zlabky a ohyby, spary dveri a kapoty. Tato mista
musime proto pfi kazdém myti vozidla (i po umyti
myci linkou) dukladné vyCistit houbou a nasledne
radné oplachnout a vysusit.

Pozor: Po umyti vozu se vlivem vihkosti snizuje brzdici
ucinek. Brzdové kotouce proto osusSime.

Samotnym mytim se neodstrani stopy oleje, asfaltu, zne-
éisténi hmyzem apod. Takové skvrny odstranime co
nejrychleji, jinak dojde k poSkozeni laku. Poté by mel byt
lak na dotyénych mistech nakonzervovan. (U nas AUTO-
SAMPON, SERVOSAMPON RAPID, FIN WAX EXTRA -

Velvana, a.s)
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Pece o lak

Konzervace: Co mozna nejCastéji oSetfujeme umyty
a vysuseny lak konzerva¢nim prostiedkem, ktery uzavira
pory a odpuzuje vodu a tim chrani lak proti povétrnostnim
viivim. (U nas LAK CLEAN SPECIAL, AUTOBALSAM,
CLEANERPOLISH - Velvana, a.s.)

lhned odstranime vyteklé palivo, olej nebo mazivo, popfi-
padé brzdovou kapalinu, jinak dojde k posSkozeni laku.

Konzervaci opakujeme tak dlouho, az voda na laku ne-
perli, pouze plosné stéka. Pravidelna konzervace zpuso-
buje dlouhodoby puvodni lesk laku.

Dalsi moznosti je konzervovani laku voskem. Kon-
zervacni vosky konzervuji lak dostatecnée jen v tom pri-
pade, kdyz jsou pouzivany pri kazdém myti vozu
a jestlize se viz myje nejméné jednou za dva az tfi tydny.
Pouzivame jen konzervacni prostiedky, které obsahuji
vosky typu Carnauba nebo synteticke vosky.

Po umyti vozu mycimi prostfedky (pénovymi prostredky)
doporucujeme naslednou konzervaci. Dbame navodu
K pouziti.

Konzervaci neprovadime na prfimém slunci.

Lesténi: Lesténi laku provadime jediné tehdy, jestlize
byla bézna péce proti G€inkim silniCniho prachu, pru-
myslovym spadum, slunci, desti apod. neucinna a vétsi-
ho lesku nelze docilit ani pouzitim konzervaénich
prostfedku. Neprovadime lesténi prilis intenzivné a silne
chemicke prostredky nanasime v tenkeé vrstvé, | kdyz se
prvni pokus jevi neprili§ presvedCivym.

Pred kazdym lesténim vuz Cisté umyjeme a peclivé usu-
S§ime. Ostatni postup dodrzujeme vzdy podle navodu
k pouziti pfislusného lesticiho prostredku. (U nas lestici
pfipravek COLOR - Velvana, a.s.)

Lestici prostredek nema byt nanasen na prilis velke
plochy, aby nedoslo k jeho pfedCasnému vyschnuti na
povrchu vozidla. U mnohych lesticich prostiedku je po-
Zadovano nasledné konzervovani. Lesténi neprovadime
na pfimém slunci! Matné nalakované casti nesmeji byt
nikdy oSetfovany konzervacnimi nebo leSticimi
prostfedky. Casti z lehkych kov( na karosérii nemusime
zvlastnim zpusobem oSetrovat.

Odstranovani asfaltovych skvrn: Asfaltové skvrny
posSkodi v kratkém Case lak a vznikla poSkozeni laku Ize



potom jen obtizné odstranit. Cerstvé skvrny se odstrani
Cistym jemnym hadfikem namocéenym do éisticiho benzi-
nu. V nouzovém pfipadé je mozno pouzit i normalni
benzin, petrolej nebo terpetyn. Vhodné jsou rovnéz
konzervacni prostredky na lak. Po pouziti konzervaéniho
prostiedku jiZ auto nemyjeme.

Odstranéni necistot od hmyzu: Zbytky hmyzu a skvrny
od hmyzu obsahuji latky, které mohou, pokud nejsou
ihned odstranény, poskodit povrch laku. Kdyz se jednou
pevné prilepi, nenechaji se pak odstranit pouze houbou
a vodou. Musime pouzit slaby roztok mydla nebo jiného
Cisticiho prostifedku ve vlazné vodé. Rovnéz existuji spe-
cialni Cistici prostiedky na skvrny od hmyzu.
Odstranéni skvrn od stavebnich materialt: Veskeré
skvrny od stavebnich materialt umyvame vlaznym rozto-
kem neutralniho myciho prostfedku. Stirame velice
lehce, aby nedoslo k poskozeni laku. Po umyti peclivé
oplachneme cCistou vodou.

Péce o plastové dily: Plastové dily, sedacky z umeélé
kuze, stropni ¢ast, sklenéné kryty svétel a matné cerné
nastiikané dily Cistime vodou, popfipadé pfidame do
vody trochu Samponu. Stropni c¢ast vnitfku vozidla
nesmime provihCit. Plastové dily muzeme o3etrit i Cisti-
cim prostredkem na plasty. V zadném pripade nesmime
pouzit rozpoustédla jako nitrofedidlo, benzin apod.

Cisténi skel: Skla gistime uvnitf i zven&i &istym a jemny
hadfikem. Pri silném znecisténi pouzijeme lih nebo cpa-
vek s viaznou vodou nebo speciaini pripravek na ¢isténi
skel (U nas pfipravky RONAL, CLARIN - Velvana, a.s.).
Pri cCisténi skel odklopime raménka stirace dopredu.
Cistime-li &elny sklo, je tfeba vydistit i samotné stiraci
listy. Pozor: Silikonové prostiredky k Cisténi karosérie

nepouzivame na skla. Pri stfikani laku silikonovym pro-

stredkem zakryjeme skla (lepenkou nebo podobnym ma-
terialem).

Péce o pryzova tesneni: VedSkera pryzova tésnéni
obcas posypeme mastkem nebo postiikame silikonovym
sprejem, aby si zachovala puvodni viastnosti. Tim zame-
zime skfipavym zvukum pfi zavirani dvefi. Stejné tyto
zvuky odstranime natfenim tfecich ploch mazlavym
mydlem.

Diskova kola z lehkych kovu: Pecujeme o né obzvlasté
v chladnejsich roc¢nich obdobich pomoci specialniho
Cisticiho prostfedku. Nepouzivame zadné agresivni ky-
seliny obsahujici silné alkalické a hrubé Cistici prostfedky
nebo tryskani parou za teplot vyssich nez 60 "C.
Bezpeénostni pasy: Cistime je jemnym mydlovym lou-
hem, aniz bychom je demontovali. Neprovadime che-
mické cisténi, protoze by tim mohla byt poskozena
tkanina. Automatické pasy nechame stahnout az po vy-
susSeni. Popfipadé je nastfikame kluznym sprejem,
abychom usnadnili navijeni na trmen. Nikdy nevysusuje-
me pas pii teploté pfes 80 'C nebo na pfimém slunci.

Ochrana spodku vozu/konzervace dutin

Cely spodek vozu v&etn& vnitik(l blatnikli je opatien
ochrannou vrstvou. Spodek vozu bychom meéli zkontro-

lovat vzdy po jeho umyti a pfed zimnim obdobim. Posko-
zena mista vyCistime a potfeme ochrannym voskem.

V Castech karosérie, na které pusobi odstfediva sila,
se muze ukladat prach, bahno a pisek. Odstranéni
techto necistot, do kterych se v zimé muze pfimichat
| sul, je obzviast dulezité. Pokud tyto nedistoty neod-
strannime beze zbytku, vznika nebezpedi, Ze tato mista
nevyschnou a karosérie zde prorezivi. (U nas pfipravek
K odstrariovani mastnych necistot ARVA, ARVA EKO -
Velvana, a.s.)

Konzervace motorového prostoru: Abychom zabranili
Korozi na predni casti vozu (napf. boéni ¢asti, podéiny
nosnik nebo uzaviraci kryt) a korozi hnaciho agregatu,
musime motorovy prostor véetné ¢asti brzdového zafri-
zeni, prvku pfedni napravy a fizeni, které se rovnéz
nachazeji v motorovém prostoru, nastfikat kvalitnim
konzervacnim voskem. Tomu musi samoziejmé pfed-
chazet umyti motoru.

Pozor: Pfed mytim motoru, které miaze byt provedeno
specialnim Cisticim prostfedkem (U nas pfipravek
K odstranovani mastnych necistot ARVA, ARVA EKO -
Velvana, a.s.) a pristrojem na tryskani parou, pfikryjeme
alternator, rozdélova¢ a nadrzku s brzdovou kapalinou
plastikovymi sacky.

Po uvedeni vozidla do chodu muzeme kratkodobé citit
zapach, ktery je zpusoben tim, Ze se vosk na silné
zahrivanych ¢astech spaluje.

Péce o polstrovani

Textilni potahy: Potahy vysajeme vysavatem nebo vy-
kartaCujeme ne prili§ mékkym kartacem. Pfi silném zne-
cisteni vycistime textilni potahy suchou pénou.

Mastné a olejové skvrny odstranime Cisticim benzinem
nebo odstrafiovaéem skvrn. Cistici prostfedek nesmime
pfimo vylit na latku, nebot by se skvrny rozsifily na okoli.
Ciéténi provadime tak, Ze Spinavé misto stirame krouzi-
vymi pohyby z vnéjsi strany dovnitf. Ostatni zaSpinéni se
vetsinou nechaji odstranit viaznou mydiovou vodou.
KoZenkové potahy: Jsou-li déle vystaveny sluneénim
paprskum, je vhodné je prikryt, aby nevybledly.

Lehce navihéime vinény hadiik a vyCistime plochu ko-
Zenky, aniz bychom tyto plochy a Svy promaceli. Poté
vytfeme suchou koZenku ¢istym a mékkym hadfikem.

Silné znecisténé plochy kozenky ¢&istime jemnym mycim
prostfedkem bez zesvétlovaciho GCinku (dvé polévkové
IZice na jeden litr vody). Mastné a olejové skvrny opatrné
navihéime Ccisticim benzinem, aniz bychom ho wtirali
dovnitr.

Pokud se Cisti lakované kozenkové polstrovani, musime
pouzit specialni prostredek - karneol.

Tento prostredek se musi pfed pouzitim dobfe protiepat
a pak jemneé nanest mékkym hadrikem. Po vyschnuti je
treba plochu vytrit Cistym a mékkym hadfikem. P¥i
normalnim zatiZzeni se tento postup doporucuje opakovat
kazdych Sest mésicu.
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Specialni naradi

Néaklady na nafadi jsou piimo uméme rozsahu praci,
které chceme na vozidle PEUGEOT sami provadet.
Vedle zékladni vybavy doporuéujeme minimalné jeste
momentovy KliC.

Dobré a trvanlivé nafadi nabizi firma Hazet (5630
Remscheid 1, Postfach 10 1067). V tabulce jsou uvede-
na jednotliva nafadi s objednacim Cislem této firmy.

Vyobrazeni  Nafadi Obj.E.
1 Kli¢ na zapalovaci svicky 2505-2

Gola kli¢ na zapalovaci svicky 8816 GK
2 Napinaé pruzin ventilu 792-1
3,4 Klesté na zavliacky 1846¢-2,

1846d-2

5 Nastavec pro vnitfni torxni Srouby

klinu zamku dveri 995-T30
6 osmi milimetrovy Sestihranny nastavec

pro vypoustéci Sroub oleje

motor/prevodovka 3702
8 dvacetisedmi hranny nastavec pro

vstiikovaci trysky u diesel motort 4555-1
9 dvanécti hranny nastrény nastavec

¥havicich svidek u diesel motoru 880 TZ
10 Otevieny ockovy kli¢ pro vedeni

vstiiki u diesel motort 4550
11 Narazeci trn zajistovacich krytek

karburatoru (nastaveni volnobé&hu) 4518
12 Vysouvaé zajistovacich krytek

karburatoru (nastaveni volnobéhu) 4518
13 Haékovy kli¢ na uchytné gumy

vyfukového systému 2184-1
14 Sroubovacky na torxni Srouby,

ruznych velikosti

837-T20, -T25, -T30, -T40

16 Vymackavaé dvefniho polstrovani 799-3




Vyobrazeni

Naradl

oo AW

14
15
16

17
18

19
20
21
22

23
24
25
26
27
28

Sada vymeénnych Sroubovaku

Sada vyménnych Sroubovaku pro
Srouby s vnitinim vicehranem

Sada Sroubovacku riznych rozmérud
Kombinovany tester motoru
Stroboskopicka lampa

Diodova Zzarovkova zkousecka
Listové merky 0,05 - 1,0 mm

Klesté na brzdové pruziny
Dorazove vytahovaci klesté pro
tésnéni diika ventild

NaraZeci trn pro jistici spony

u karburatoru

Retézové klestd na vyfukové potrubi
Bateriovy hustomer

Tlakovy adaptér k vyméné tésnéni
drikd ventild

Hydraulicky trhaé matic

Kli¢ na olejovy filtr

791-2

4519-1
2182
802-1

3428
846-22
2172

Ohebny nastrékovy kli¢ pro nasazovani

malo pristupnych Sroubu

Sada imbusovych Sroubd
Kartacek na cisteni bateriovych
svorek a konektoru

Zabrusovac ventilu

Magneticky podavac
Momentovy kli¢ 20-200 Nm
PloSna Skrabka na odstranovani

6690
2100/7R

802-4

795

1976
6122-1CT

zbytk( tésnéni na hlavé valcu, popripadé

zbytk( tésnéni karburatoru

Pilnik na brzdova sedla

Praraznik @ 15-19 mm
Vymackavac vahadel
Odizolovavaci kleste

Mosazny trn

Ocelovy dratény kartac pro €isténi
brzdového oblozeni a bubni

824
1968-1
21731
779
186

1968

Vyobrazeni Naradi Obj.c.
29 Sada Sroubovakl pro Srouby

s hlavou T8-T40 837/7k
30 Sroubovék pro Srouby s vnitfnim

Sestihranem 827*
31 Drzak zavlacek 748-Lgb-4
32 Drzak dutych zavlacek, brzdovych

zaviacek 748-Lgb-6
33 Zkousec komprese valcu -
34 Ctythrannd redukce gola kli¢e 1/2" na 1/4"
35 Dvojity Sestihranny nastrckovy klié

na vsfikovaci trysky diesel motorti 27 mm

4555

36 Vysouvac cepu 845
37 Otevieny dvojity kli¢ pro previecné

matice brzdového vedeni 612S-10x11*
38 Otevieny dvoijity kli¢ pro previecné

matice 612S5-12x14°
39 Dorazovy-vysunovaci pripravek

na rameénka stirace 1966-5

') Neni nutné pro PEUGEOT 205
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Plan udrzby

Vyména motorového oleje/udrzba

Vyménu motorového oleje a udrzbu vozidla provadime

kazdych 10.000 km, popripadé nejméne jednou za rok.

Toto plati jak pro benzinové tak i pro naftové motory.

Za ztizenych provoznich podminek, jako jsou napriklad

Casta jizda po mésté nebo kratkd popojizdéni, Casta

jlzda v horach, jizda s pfivésem, jizda v prasném

prostfedi, provadime udrzbu kazdych 7.500 km.

B Motor: Vyménime motorovy olej, vymeénime olejovy
filtr (u benzinového motoru provedeme prvni vyménu
po 10.000 km, potom s kazdou druhou vyménou
motoroveho oleje).

B Diesel: Odvodnime palivovy filtr.

B Kola/rafky: Zkontrolujeme opotrebeni, popripade vy-
ménime pneumatiky. Matice kol dotahneme prede-
psanym momentem.

B Brzdové oblozeni: Zkontrolujeme tloustku (pouze vo-
zidla bez kontroly opotifebeni obloZeni), popfipadé
vyménime.

W Ostatni kontrola: Zkontrolujeme stav brzdoveé kapaliny
a chladici kapaliny, stav oleje v servorizeni a v auto-
matické prevodovce.

Udrzba
Kazdych 20.000 km, nejpozdéji vSak kazdych dvanact
mésicu.

Motor

B Ventily: Zkontrolujeme chod ventild, popfipadé nasta-
vime vdli.

B Benzinovy motor: Zkontrolujeme nastaveni predstihu,
popripadé nastavime.

B Benzinovy motor: Vyménime svicky.

B VolnobéZné otacky: Zkontrolujeme, popfipadé nasta-
vime.

B Benzinovy motor: Za provozni teploty zkontrolujeme
obsah CO ve vyfukovych zplodinach, nastavime na
spravnou hodnotu.

B Palivovy filtr: Vyménime (motory diesel i s karburato-
rem).

B Vzduchovy filtr (suchy): Vyménime viozku filtru.
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B Klinovy femen: Zkontrolujeme stav vSech remend,
jejich napnuti, v pfipadé nadmémého opotfebeni vy-
menime.

B Systém chlazeni a topeni: Zkontrolujeme stav chladici
kapaliny, koncentraci nemrznouci smeési, tésnost sys-
tému, odstranime vnéjsi necistoty chladice.

B Vyfukové potrubi: Zkontrolujeme poskozeni.
B Motor: Provedeme kontrolu tésnosti.

Spojka, prevodovka, rozvodovka

B Spojka: Zkontrolujeme chod spojkového pedalu.

B Ochranné prachovky kloubl: Zkontrolujeme tesnost,
pfipadné poskozeni.

B Prevodovka: Zkontrolujeme stav oleje, zkontrolujeme
tésnost.

B Automatickd prevodovka: Zkontrolujeme stav oleje
- ATF.

Predni osa a rizeni

B Stabilizacni tyCe: Zkontrolujeme jejich chod a upev-
néni, zkontrolujeme prachovky.

B Osovy kloub: Zkontrolujeme chod a prachovky.

B Loziska kol: Zkontrolujeme vuli.

B Rizeni: Zkontrolujeme chod, tésnost a poskozeni pry-
Zzovych manzet.

Karoseérie

B NamazZeme tukem zamky a kloubové zavésy dveri
a kapot.

B Tésnéni dvefi osetfime silikonovym olejem, popripa-
dé mastkem.

B Ochrana spodku a dutin vozu: Zkontrolujeme stav.
B Bezpeénostni pasy: Zkontrolujeme poskozeni.

Brzdy, rafky, kola

B Brzdové zafizeni: Zkontrolujeme proti poskozeni
a netésnosti vedeni, hadicky a pripoje, brzdovy valec.

B Brzdova kapalina: Zkontrolujeme jeji stav, popfipade
doplnime.

B Kotoudové brzdy: Zkontrolujeme stav a miru opotre-
beni brzdového obloZeni pfednich kol, pfi nestejno-



mérmném opotiebeni zkontrolujeme chod brzdovych
sedel.

B Nastavime rucni brzdu.

B Pneumatiky: prekontrolujeme jejich opotiebeni Ci
podkozeni (véetné rezervniho kola), zkontrolujeme
hloubku vzorku a nahusténi pneumatik.

Elektrické zarizeni

V3echny spotiebice: Pfezkousime funkCnost.
Svétlomety: Pfezkousime, resp. nastavime.
Houkacka: Prekontrolujeme.

Stiraé: Zkontrolujeme stav stiracich gum.

Omyvaé skel: Zkontrolujeme, resp. nastavime trysky,
doplnime kapalinu, zkontrolujeme omyvace svétlo-
metu.

B Baterie: Pfeméiime napéti a stav elektrolytu.

Kazdych 30.000 km

B Dieselmotory: Vypereme v nafté olejovy vzduchovy
filtr.

Kazdé dva roky, popfipadé kazdych 40.000 km

B Brzdova kapalina: Vymeénime.
B Chladici kapalina: Vymeénime.

B Brzdy zadnich kol: Zkontrolujeme miru opotrebeni
brzdového obloZeni bubnovych brzd, bubny vycisti-
me.

B Tlumiée: Zkontrolujeme t&snost a funkcnost.
B Automaticka prevodovka: Vyménime olej (ATF).

Kazdych 70.000 km
B Vyménime ozubeny remen.

Kazdych 80.000 km

B Benzinové motory se vstiikovanim: Vyménimepalivo-
vy filtr.
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Udrzba vozidla

Veskeré prace v ramci Udrzby zde popi-
sujeme a rozdélujeme do skupin podie
typu vozidla a podle toho, jak je nutné
tyto prace podle planu UdrZby provadét.
RovnéZ jsou zde popsany soucastky,
které budeme podle charakteru jejich
opotfebeni vymériovat a zda budeme
potfebovat specialni naradi.

Motor a vyfukove

B Podle planu udrzby provedeme nasle-
dujici ukony:

W Ventily: Zkontrolujeme jejich vuli, po-
pfipadé provedeme sefizeni.

W Motor: Zjistime stav oleje, olejového
filtru, pfipadné provedeme vymenu.

W Soustava chlazeni a topeni: Provede-
me vyménu chladici kapaliny (kazdé
dva roky). Pfeméfime koncentraci
nemrznouci smési v chladici kapaliné.
Provedeme optické zkousky netésni-
cich mist a venkovniho znedcisténi
chladice.

® U benzinového motoru: Vyménime za-
palovaci svicky.

®m Klinovy femen: PfezkouSime napnuti
a u vSech femenu zjistime jejich stav.

W Pfezkousime stav ozubeného feme-
nu, pfipadné provedeme jeho vyme-
nu

B Palivové potrubi a podtlakovy systém:
Prohlédneme hadice i vedeni a zjisti-
me jejich stav a tesnost.

B Provedeme vyménu vzduchového fil-
tru, pfipadné u vznétového motoru vy-
Cistime olejovou naplin vzduchového
filtru.

B U vznétového motoru vymenime pali-
vovy filtr nebo pouze vycistime od vo-
dy.

B Lanovod plynu a packa skrtici klapky:
PromaZzeme kloubové spojeni, vy-
zkousime, zda se volné pohybuje
a nevykazuje-li znamky poskozeni.
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Je vhodné provadét vZdy v rozmezi Ctyr
a Sesti tydnl, bez zavislosti na udrzbe,
kontrolu tlaku pneumatik, stavu motoro-
vého oleje, stavu chladici kapaliny,
opotfebeni brzdového obloZeni a
ginnosti stirae. Podle potfeby zjisténé
nedostatky odstranime.

potrubi

m Vyfukové potrubi: Prohlédneme, zda
neni poskozene.

Vile ventilti - kontrola, seri-
zeni

Pro pfezkousSeni nebo sefizeni vule

ventild budeme potfebovat nasledujici

specidlni naradi:

e Listkovou mérku s odstuprniovanim po
0,05 mm.

e Sadu nastrékovych a plochych Klica.

e U motoru s ozubenym femenem:
Mikrometr pro méfeni vyrovnavacich
podloZek.

Je tfeba mit ndsledujici nahradni dily:
e Tésnéni pod kryt hlavy vaicu.

Ve ventilovém rozvodu vznikaji viivem
teploty dilatace, proto je nutna uréita vile
mezi vackou vackového hfidele a venti-
lem resp. vahadlem. Tato vile je tedy
nutna pro spravny chod ventili nebo je-
jich vahadla. Uvedena vule se neustalym
dosedanim ventilll a opotfebovani vodi-
tek ventili meéni.

Je-li vile v rozvodu ventill pfiliz mala,
dochazi ke zménam v chodu ventil
a nevyhovujici tésnosti ve vedeni venti-
. Vykon motoru se sniZzuje a chod
motoru se stava nepravideinym. V mi-
moradnych pripadech se mohou ventily

Pozor: Pfi ndkupu nahradnich soucastek
je vyhodné mit s sebou Technicky pru-
kaz vozidla, abychom v pfipadé nejistoty
mohli uréit o jaky typ vozidla se jedna.
Mnohdy je rozhodujici i vyrobni Cislo
nebo i rok vyroby vozidla.

i zadfit nebo muze dojit k propaleni
sedel ventild.

Je-li vile v rozvodu ventild pfilis velika,
dochazi k silnym mechanickym zvukam,
chod ventili ztraci na své pravidelnosti,
coz se jevi na nedostateéném pinéni
vélcl palivovou smési a tim dochazi
k nepravidelnému chodu motoru.

Serizeni vule ventild je nutné kontrolo-
vat nebo sefidit u véech vozidel v ramci
udrzby a to vZdy po ujeti kazdych 20 000
km.

Kontrolu, pfipadné sefizovani vule venti-
|0 provadime vzdy pouze u studeného
motoru.

Kontrola nebo sefizeni vile ventild
u motord s vahadly (u vSech mimo vzné-
tovych motorlt a benzinovych motoru
s obsahem 1,6 - 1,9 1)

e Odmontujeme kryt hlavy valcu, viz
str. 21.

e Pootodime motorem do pozadovane
pozice. Jsou mozné tfi zpusoby. Prvni
jednoduché moZnost: Zarfadime &tvrty
rychlostni stuperi, uvolnime ruéni
brzdu a vozidlo dle potreby posune-
me.

e Motorem muzeme téz pootoCit tak,
Z?e vozidlo vpfedu na jedné strané
nadzvedneme, zaradime c¢tvrty ry-
chlostni stupenn a prednim kolem
ruéné otodime. Tim se zaroven otacl
i motor.

e Tfeti moznost jak otodit motorem je:
Zafadime na volnobéZné otacky a vo-



zidlo zabrzdime ruéni brzdou. Na
hlavni Sroub femenice klikového hfi-
dele nasadime nastrékovy kli¢ o roz-
meéru 27/30 mm a pootoéenim ve
smeéru hodinovych ruéi¢ek (smér ota-
¢eni motoru) oto¢ime i vackovym hri-
delem.

® Nejprve nastavime pist prvniho valce
motoru do horni tvrati (HU) a zaéne-
me u ventild prvniho valce. Pist prvni-
ho vélce bude stat v HU tehdy, jestlize
budou vacky obou ventill prvniho
valce vievo i vpravo stejnomeémeé smé-
rovat nahoru, viz také pravou ¢ast
obrazku R-1057. Prvni valec je proti
prevodovce na ¢elni strané motoru ve
smeéru jizdy vpravo. Nasledné oto¢ime
motorem vzdy o %4 otacky a zkontro-
lujeme vuli ventill nasledujicich valc(
v poradi jejich zazehu, to je: 1 -3 - 4
- 2. Abychom mohli provést otoéeni
motoru vzdy o V% otacky, udélame si
kfidou znacku na femenici klikového
hfidele, podle které budeme rfemenici
otadet 0 180" pro nastaveni HU pistd
dalSich valca.

P-6201

® Motorem pooto€ime doleva a dopra-
va. Pritom se ventily ¢tvrtého valce
museji strfidat. To znamena, kdyz se
jedno vahadlo pohybuje smérem na-
horu, zacne se druhé vahadlo pohybo-
vat smerem doli. Jakmile jsou obé
vahadla ve stejné drovni, pak se ven-
tily stfidaji. KdyZz se ventily ctvrtého
valce stfidaji, pak mizeme kontrolovat
nebo sefizovat vuli ventild prvniho val-
ce. Oznaéeni teckou = saci ventil,
oznaceni krizkem = vyfukovy ventil.

e Nasledné otocime femenici klikového
hridele opét o % otacky a miZzeme
kontrolovat nebo sefizovat ventily
dalSich valcu podle poradi jejich zaze-
hu:1-3-4-2,

Ventily valce €.: - Ventily:

4 se prekryvaji - 1. valce budeme sefizovat

2 se prekryvaji - 3. valce budeme sefizovat

1 se prekryvaji - 4. valce budeme sefizovat

3 se prekryvaji - 2. valce budeme serfizovat

® Vuli ventilu preméfime pomoci listko-
vé meérky tak, Ze ji vsuneme mezi plos-
ku ventilu a vahadla. Je-li namérena
vile v toleranci + 0,05 mm, pak nemu-
sime vuli ventilu sefizovat. Ventily jsou
serizeny spravné tehdy, jestlize mlze-
me listkovou mérku volné, ale tésné,
mezi ploSkami ventilu a vahadlem pro-
tahnout.

e V pripadé, ze listkovou mérkou namé-
fime vuli o 0,05 mm veétsi nez je pri-
pustna vile (uvedena v tabulce),
provedeme serizeni ventild.

Pripustna vule ventilG

Vle ventild
Motor* u studeného motoru
Saci ventil | Vyfuk. ventil
TU 0,20 mm 0,40 mm
XV
XW 0,10 mm 0,25 mm
XY

') Ozna&eni motoru - zafazeni, viz ta-
bulka na str. 13.

e Sefizovani vule ventilu provadime po-
volenim kontramatice a otaéenim sefi-
zovaciho Sroubu pomoci Sroubovaku.
Zaroven velikost vale kontrolujeme
vsunutim listkové mérky mezi plosky
ventilu a vahadla, viz obr. P-6202.

e Timto zptusobem zméfime a dle potre-
by seridime jeden ventil po druhém.
Vahadlo pfeméreného, popfipadé se-
fizeného ventilu ozna¢ime, abychom
vedeli, které ventily jsme uz kontrolo-
vali.

e Ventily mizeme sefizovat i v libo-
volném poradi: Otoéime motorem tak,
Ze vacka nami zvoleného ventilu bude
na vackovem hrideli smérovat z va-
hadla ven. V této pozici pak zméfime,
pfipadné sefidime vali ventilu. Va-
hadlo serizeného ventilu si oznaéime
a stejnym zplsobem budeme postu-
povat pri méreni nebo sefizovani
dalSich ventild.

e Namontujeme zpét kryt hlavy valcy,
viz str. 21.

Kontrola a serizeni vule ventilt
u benzinovych motoru o obsahu
1,6 I, 1,9 | a vSech motorl vznéto-
vych
Pozor: Popis plati pro tzv. motory XU, viz
str. 13.

Tyto motory maji shora ulozeny vac¢kovy
hridel - 3 -, ktery pldsobi na ventily pfimo
prostfednictvim zdvihatek ventilt - 4 -,
Vuli ventilt sefizujeme pomoci sefizova-
cich podlozek - 5 - razné tloustky.

® Sefizovaci podlozky - 6 - jsou umisté-
ny dole pod zdvihatky ventila. Pro se-
fizovani vale ventild jsou pro vozidla
Peugeot k dispozici sefizovaci pod-
lozky tloustky 2,425 mm az 3,55 mm.
Jsou odstupnovany po 0,075 mm.
Protoze je sefizovani vile ventill po-
merne narocna prace, ke které bude-
me k potrebovat mimo pfesnych
podloZzek i mikrometr, je vyhodnéjsi,
nemame-li dost zkuSenosti s touto
praci, pfenechat sefizeni vule ventill
odborné dilné.

Pouzité sefizovaci podlozky, které ne-
jsou mechanicky poskozené, muizeme
ZNovu pouzit.

e Vymontujeme vzduchovy filtr.
e Odmontujeme kryt hlavy valcd.

e Pfi méfeni ville jednotlivych ventill
musime vzdy ru¢né pootocit motorem,
nebo pfi zafazeném c¢tvrtém rychlost-

239



D

nim stupni vozidlo na rovné ploSe vzdy
posuneme.

alsi moznost: vozidlo u jednoho predni-

ho kola nadzvedneme, zaradime cCtvrty
nebo paty rychlostni stupen a timto
kolem pootacime.

= |

Ventily Ventlily
v pozicl stfiddni v pozici sefizovéni

c- .
T nh

Vélec 1 Vélec 4
Vélec 3 Viélec 2
Vdlec 4 Vélec 1
Vdlec 2 Valec 3 |

Motor nastavime nejprve tak, ze vacky
ventill prvniho valce sméfuji stejno-
meérne dold, viz leva €ast obr. R-1057.
Sacl ventil a vyfukovy ventil prvniho
valce jsou nyni v pozici stfidani. Prvni
valec je naproti pfevodovce na strané
ozubeného rfemenu ve smeru jizdy.
Poté oto¢ime motorem vzdy o /% otacé-
ky a budeme kontrolovat, pfipadné
sefizovat vuli ventilli u sledovanych
valcl tak, jaké je pofadi zazehu, tj. 1
-3-4-2.

T-1035

Jiny zpusob meéfeni vule ventilu je:
Pooto¢enim motoru nastavime vacko-
vy hfidel tak, Ze u jednnoho ventilu
vacka vackového hridele ukazuje od
ventilu smérem nahoru. V této pozici
pak zméfime vuli ventilu.

Vacku barevné oznacime.

Opét posuneme vozidlo, az vacka ji-
ného ventilu nebude doléhat na zdvi-
hatko ventilu. Pofadi méreni vile
ventild je libovolné. Zmeérfenou nebo
sefizenou vacdku barevné oznacime,
abychom védéli, které ventily uz jsme
zkontrolovali.
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® Vli ventilu zméfime vioZzenim listkove
meérky mezi vacku a zdvihatko ventilu.

69696969
| %o 2B s Fo o ol

P-ezosl

Vznétovy motor: Obrazek znazornuje
uspofadani sacich a vyfukovych ventila.
Oznaceni teCkou = saci ventil, oznaceni
kfizkem = vyfukovy ventil. Poradi ventilu
je uvedeno ve sméru od ozubeného fe-

menu.

Saci ventil, vyfukovy ventil 1. valec
Vyfukovy ventil, saci ventil 2. valec
Saci ventil, vyfukovy ventil 3. valec
Vyfukovy ventil, saci ventil 4. valec

Pripustna vule ventili vznétového

Pfipustna vile ventili benzinove-
ho motoru o obsahu 1,6 a 1,9 |

XU Vile ventild v mm
Benzinovy |Nametena| Ve
motor ville sefizeni
Saci ventil | 0,15-0,25 | 0,20 mm
Vyfuk. ventil | 0,35-0,45 | 0,40 mm

motoru
) Vile ventild v mm
Vzneétovy
thDr Naméf&r‘iﬁ Vﬂle
vile sefizeni
Saci ventil | 0,07-0,23 | 0,15 mm
Vyfuk. ventil | 0,22-0,38 | 0,30 mm

Benzinovy motor o obsahu 1,6 a 1,9 I
Uspofadani sacich a vyfukovych ventild
je z pohledu od ozubeného femene
presné v obraceném poradi nez u moto-
ru vznétoveho. .

Vyfukovy ventil, saci ventil 1. valce;
Saci ventil, vyfukovy ventil 2. valce;
Vyfukovy ventil, saci ventil 3. valce;
Saci ventil, vyfukovy ventil 4. vaice.

e Vile ventilu je spravné sefizena, jest-
lize mizeme listkovou mérku spravné
tloustky volné, ale tésné protahnout
mezi ploSkou vacéky a zdvihatka venti-
lu. Vuali zméfeného ventilu si pozna-
mendame a premérime vuili ostatnich
ventild. Tam, kde vile ventilu neodpo-
vida pfipustné hodnoté, ji sefidime.

Serizeni

e Vymontujeme vackovy hridel, viz str. 41.

e Vymontujeme zdvihatko ventilu i vy-
rovnavaci podlozku. Pozor: Vzhledem
k tomu, Ze zdvihatka ventili musime
pfi zpétné montazi instalovat na to
samé misto odkud byla demontovana,
doporuéujeme pripravit si odkladaci
desku s vhodnymi pfihradkami.

e Viozime zpét vyrovnavaci podlozku
vhodné tloustky (viz pfiklad). Pred
zpétnym vioZenim natfeme vyrovna-
vaci podiozku motorovym olejem.

Pfiklad pro vypocet tloustky potiebné vy-
rovnavaci podlozky

Saci ventil Vyfuk. ventil

Pfipustna 0,15 mm 0,30 mm
Nameérena

vale ventilu 025 mm 0,20 mm
Mensiviale 0,10 mm 0,10 mm

pfilis velké prilis malé

Jsou-li namérené hodnoty v toleranci,
neni vymeéna vyrovnavacich podlozek
nutna. Byla-li tolerance pfrekrocCena,
nahradime stavajici podloZku sefizovaci
podlozkou odpovidajici tloustky.

Stavajici vy-
rovhavaci
podlozka

Podlozka
nutna pro
vymenu

2425 mm 2,725 mm

250 mm 2,650 mm

Dosazena

viule ventilu 0,175 mm 0,275 mm

e Do hlavy valctu vlozime zdvihatko
ventilu s vyrovnavaci podlozkou.

e Stejnym zplisobem provedeme kon-
trolu a pfipadné serizeni vule ventilt
u dalSich ventila.



e Zdvihatka ventild s prisluSnymi vy-
rovnavacimi podloZzkami viozime zpét
na stejna mista jako pred demontazi.

e Zabudujeme zpét vackovy hridel, viz
str. 41.

e Zabudujeme zpét vzduchovy filtr.

Vymeéna motorovéeho oleje

K vyméné motorového oleje potrebuje-
me nasledujici:

e Montazni jamu nebo hydraulicky zve-
dék a vhodné pddstavce (trojnozky).

e Specialni klesté pro uvolnéni olejove-

ho filtru (klesté s upinacim pasem)
nebo klesté HAZET - &. 2169).

e Ctythranny nastrékovy kli&¢ 8 mm pro
uvolnéni vypoustéciho Sroubu oleje
(napfiklad kli¢ HAZET - naradi ¢C.
3702).

¢ Vhodnou nadobu o obsahu 6 az 8 litru
pro zachyceni vypousteného oleje

K vymeéné budeme potrebovat nasledu-

jici nahradni soucastky.

e V pripadé, nebudeme-li olej vysavat:
Tésnici krouzek pro vypoustéci Sroub
oleje. Sroub méa zavit o vné&jsim pri-
meéru 16 mm, tésnici krouzek je veli-
kosti 16,3 x 22-2, a nékdy byva
kK olejovému filtru pfidavan jako jeho
soucast.

e Olejovy filtr.

e Podle typu motoru budeme potrebovat
tfi az pét litrd motorového oleje. Pou-
Zivame pouze oleje urcéené pro motory
Peugeot, viz str. 55.

Mnozstvi oleje pro vymeénu

s Bez
Motor » ?e;uwm olejového
iltrem
filtru

45 PS, 50 PS 45| 401
60 PS - 1/89*
80 PS 501 451
TU motor 35 | 3,01
Vznétovy
motor 1,6 | 501 45|
(bez GTI)
Modely
GTICTI 45| 401

') bez katalyzatoru (Motor XY)

Poznamka: Tabulka typld motord, viz

str. 13.

Mnozstvi oleje mezi ryskami na mérné
ty¢i stavu oleje predstavuje pfiblizné 1 |.

Vyménu motorového oleje provadime
vZdy po ujeti 10 000 km. U auta, které
neni ¢asto v provozu, staci proveést vy-
menu oleje jednou za rok. U vznétovych
motord vymeénime pri kazdé vyméné

oleje i olejovy filtr, u benzinového motoru
sta¢i vymeénit olejovy filtr vZdy aZ pri
druhé vymeéneé oleje.

Provoz auta ve stizenych podminkach
vyZaduje CastéjSi vymeénu oleje. Jedna
se o jizdy na kratké vzdalenosti, provoz
v prasném prostfedi nebo pfi pouzivani
zavésnych voziku.

Motorovy olej muzeme vysat otvorem
pro mérnou tyc stavu oleje pomoci
sondy u benzinovych pump.

Pozor: Vyjety olej odevzdavame
ve sbérnach oleje.

V zadném pfipadé ho nevylévame jinam,
neZ na mista k tomu uréena. Chranime
tim zivotni prostredi a zabranime zne-
hodnoceni spodnich vod.

Vypousteni motoroveho oleje

® Motor nechame v chodu po dobu asi
deseti minut do zahrati chladici kapa-
liny na 60" - 80 "C. Tim ho ohiejeme
na provozni teplotu.

e Auto vyzvedneme ve vodorovné polo-
ze, viz str. 105.

® Na stranée olejové vany vySroubujeme
vypoustéci Sroub oleje a vyjety olej
zcela vypustime.

Pozor: Zjistime-li ve vypusténém oleji
kovové Spony nebo znamky po kovu ve
vétSi mire, indikuje to zavady vznikié
tfenim kovu bud na klikovém hrideli
nebo na ojnicnim lozisku. Po provedené
oprave pripadnych zavad procistime ole-
jové potrubi i hadice, kudy olej protéka.
Tim zabranime dalSim skodam. V pripa-
dé potfeby vymeénime i chladi¢ oleje (je-li
instalovan).

Vymeéna olejoveého filtru

® Demontaz olejového filtru. V odbor-
nych dilnach maji pro tento ucel spe-
cialni pfripravek napfiklad HAZET
2169. Nemame-li tento pripravek k
dispozici, lze také stary olejovy filtr ze
strany propichnout Sroubovakem a filtr
vytogit. Pfitom vSak vytece olej, ktery
musime zachytit. U vznétového moto-
ru a u novéjsich druht benzinovych
motord (XU/TU) je olejovy filtr na
pfedni sténé motoru ve vysi narazni-
ku.

U starSich druht aut s plosné lezicim
benzinovym motorem je olejovy filtr
umistén na horni strané vedle alternato-
ru.

e Prirubu olejového filtru oCistime benzi-
nem.

e PryZovy tésnici krouzek na novém ole-
jovém filtru mirné natfeme olejem.

Pozor: Vénujeme pozornost navodu pfi-
lozenému vyrobcem k olejovému filtru.

e Novy olejovy filtr zasSroubujeme voilné
rukou. K zaSroubovani nepouzivame
Zzadné naradi.

Doplnéni nového oleje

e vypoustéci Sroub oleje zaSroubujeme
s novym tésnicim krouzkem a pevneé,
ale bez nasili ho utahneme. Moment
utazeni je 60 Nm.
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e Podle druhu auta doplnime hrdlem na
hlavé valcl predepsané mnozZstvi mo-
torového oleje. Viz tabulka.

e Motor spustime a nechame bézet ve
volnobé&znych otackach (asi
2 500 1/min), az kontrolka tlaku oleje
zhasne. Asi po péti sekundach motor
zastavime.

e Pockame asi pét minut a zmeéfime
meémou tycéi stav oleje.

e Po zkusebni jizdé prohlédneme tésni-
ci krouzek u vypustného Sroubu oleje
a také u olejového filtru. Die potreby
tésnici Sroub nebo filtr opatrné do-
tahneme.

e Motor majici provozni teplotu vypne-
me a asi po dvou minutach znovu
zkontrolujeme stav oleje. Dle potfeby
olej dopinime.

e Nedopurudujeme michat ruzné typy
motorovych oleju. Oleje stejného typu,
ale rGznych znacek bychom take ne-
méli vzajemné michat. Motoroveé oleje
stejného typu, ale riznych viskdznich
tfid mGzeme pfi stfidani roénich obdo-
bi vzajemné michat.

Zjisténi divodu ubytku oleje

Je-li motor zaolejovan a zjistime-li
nadmérny ubytek oleje, hledame zavady
na téchto mistech:

B OdsSroubujeme a prohlédneme tésné-
ni, zda nejsou vadna nebo porezni.

B Prekontrolujeme hadice od krytu hlavy
valcl k vzduchovému filtru, zda jsou
pevné usazeny.

B Zjistime stav t&snéni krytu hlavy valcu.

B Prohlédneme tésnéni pod hlavou val-
cu.

B Ovéfime si stav pfipojky u rozdélova-
ce.

B Zjistime, zda je dobré tésnéni u pfiru-
by olejoveého filtru.

B Zjistime stav tésniciho krouzku u vy-
poustéciho Sroubu oleje.

B Prohlédneme tésnost olejové vany.

B Ovéfime si tésnéni mezi motorem
a pfevodovkou (té&sniciho krouzku se-
trvaéniku nebo prevodovky).

Vzhledem k tomu, Ze pfi nékteré ne-
tésnosti znecisti olej velkou ¢ast motoru
a na prvni pohled nepozname misto jeho
uniku, je treba postupovat takto:

e Motor fadné umyjeme. K omyti motoru
pouzijeme specialni myci prostredek,
kterym motor postiikame a po kratkém
plisobeni omyjeme vodou (pfedtim
zakryjeme rozdélovac i alternator).

e VsSechna spojeni a tésnéni mist, ktera
pfichazeji v ivahu posypeme vapnem
nebo klouzkem.
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e Zjistime stav oleje a podle potreby ho
doplnime.

e Aby se olej dostateéné prohral, a tedy
lépe pronikal v netésnych mistech,

provedeme asi 30 km dlouhou rychlou
zkuSebni jizdu.

® Zavadu hledame pomoci dobrého
osvétleni. Po nalezeni zavady ji ne-
prodlené odstranime.

Kontrola stavu motoroveho
oleje

Stav motorového oleje kontrolujeme
vzdy po ujeti asi 10 000 km a dle potreby
ho doplnime. Spotreba oleje by neméla
byt vy88i nez 0,5 | pfi ujeti 1 000 km.
Vy3&§( spotifeba je znamkou Spatného se-
rizeni vile ventil(, opotfebovani pistnich
krouzZkl, pfipadné uniku oleje.

e Pri méreni stavu oleje musi stat auto
na rovine.

e Po vypnuti chodu motoru poCkame
alespon tfi minuty, aby se mohl olej
v olejové vaneé usadit.

e Mérmmou ty¢ stavu oleje vytahneme
a otfeme ji ¢istym hadrikem.

e Nasledné zasuneme mémou ty¢ do
kontrolnfho otvoru v motoru az na
doraz a opét ji vytahneme. Hladina
oleje musi dosahovat mezi dvé rysky
na méme tyci.

e DalsSi olej doplnujeme az tehdy, kdy se
hladina oleje pfiblizi k spodni rysce.

e Olej dopliiujeme po odsroubovani
uzavéru na hlave valclt. VZdy doléva-
me pouze spravny olej a do oleje nepfi-
davame zadné prisady, viz str. 55.

liny
Stav chladici kapaliny kontrolujeme pra-

videlné vzdy po étyfech tydnech, ale
vzdy pfed dlouhou cestou.

| v obdobi teplého letniho po€asi pouzi-
vame k dopliovani chladici kapaliny
smés nemrznouci kapaliny s destilova-
nou vodou.

Pozor: V nutném pfipadé muzeme
k doplnéni pouzit i gistou vodu. Co nej-
dfive vSak doplnime i nemrznouci kapa-
linu.

® Motory s karburatorem: Stav chladici
kapaliny u studeného motoru (teplota
chladici kapaliny asi +20 ‘C) ma ve vy-
rovnavaci nadrzce dosahovat az
k mémé rysce. (MuzZe i ¢astecné pre-
sahovat).

® \Vznétové motory a motory se vstiiko-
vacim zafizenim: Stav chladici kapali-
ny u studeného motoru (teplota
chladici kapaliny asi +20 "C) ma ve
vyrovnavaci nadrZzce dosahovat az
k horni mérné rysce.

e Chladici kapalinu doplfiujeme pouze
u studeného motoru, abychom zame-
zili Skodam na motoru.

Pozor: Je-li motor horky, musime uzaver
vyrovnavaci nadrzky chladici kapaliny
odsroubovavat opatrné. Hrozi nebezpe-
¢i opafeni. V takovém pripadé uzaveér
zakryjeme vhodnym hadrem. Nejvhod-
néjSi je dopliovat chladici smés pri
teploté motoru pod +90 "C.

e Pii otevirdni uzavéru nejprve uzave-
rem jen nepatmé& otoéime (nechame
snizit tlak), potom uzavér zcela
odSroubujeme.

e V pfipadé, Ze se stav chladici kapaliny
bude po kratké chvili sniZzovat, prove-
deme optickou kontrolu tésnéni syste-
mu chladici kapaliny.



Chladici kapalinu ménime vzdy po dvou
letech. Potfebujeme nasledujici naradi:

e Zvedak auta a podpéry (trojnozky pod
auto).

e Sestihranny nebo nastrékovy kIié.

e Nadobu pro zachyceni stare chladici
kapaliny.

Dale budeme potrebovat:

e Abychom zabranili vzniku usazenin,
pouzijeme i v letnim obdobi nemrz-
nouci smés destilované vody a ne-
mrznouci kapaliny doporuc¢ené pro
automobili Peugeot. Pozor: V nutném
pfipadé muzeme K dopinéni pouzit
i éistou vodu. Co nejdfive viak doplini-
me i nemrznouci kapalinu.

e Pro vypoustéci Sroub na bloku motoru
pouZijeme tésnici krouzek o velikosti
12,2 x 18 mm.

Obsah chladici kapaliny v chladi-
cim systému

Motor dle modelu auta Litry
Vznétovy motor 83|
Benzinovy motor (XU) o obsahu 6.6
16a19l ’

Motor XY 6,01
VSechny ostatni (TU a XV, XW) 581

Upozorneéni: Pfesné urCeni druhu moto-
ru, viz str. 13.

Vypousténi chladici smeési

e Od baterie odpojime kabel ukostieni.

e Uzavér hrdla vyrovnavaci nadrzky oto-
¢ime mimé doleva, abychom snizili

tlak v chladicim systému. Potom uza-
ver zcela uvolnime.

Pozor: Pfed uvolnénim uzaveru vy-
rovnavaci nadrzky chladici kapaliny
prikryjeme uzavér vhodnym hadrem.
Tim se uchranime od mozného opareni.
Nejvhodnéjsi je, budeme-li uzavér uvol-
novat pfi teploté chladici kapaliny pod
+90 °C

e Auto zvedneme v pfedni é&asti, viz
str. 105.

e OdsSroubujeme uzaver chladici kapali-
ny - 1 -. U vznetového motoru a
benzinového motoru se vstrikovacim
zarizenim Sroub - 1 -.

e Pod chladié¢ podlozime ¢istou za-
chytnou nadobu a dole na chladici
vySroubujeme vypoustéci Sroub chla-
dici kapaliny - 2 -.

® Motor TU: Zachytnou nadobu postavi-
me pod motor a vypoustéci Sroub - 3 -
v misté pod vyfukovym kolenem na
bloku motoru vysSroubujeme.

® U motora XV, XW, XY se vypoustéci
Sroub - 1 - naléza dole na bloku mo-
toru pod vyfukovym kolenem.

e U benzinového motoru XU a u motoru
vznétového je vypoustéci Sroub
umistén na vstupni roufe chladici ka-
paliny na bloku motoru ve vysi levého
kloubového hridele.

e Chladici kapalinu zcela vypustime.

Pozor: Chladici kapalina je jedovata.
Odevzdavame ji do uréenych sbéren.
Nikdy ji nevypoustime na zem, ani nevy-
lévame do kontejneru.

Musime-li pfi néjaké opravé chladici ka-
palinu vypustit, pak ji pfi vypousténi
zachytime do Cisté nadoby, abychom |ji
mohli pouzit znovu.

e Vypoustéci Sroub zaSroubujeme s no-
vym tésnicim krouzkem zpét do moto-
rového bloku a utdhneme ho momentem
50 Nm.

e Vypoustéci Sroub na chladici utahne-
me silou ruky.

Doplinéni chladici kapaliny

® Motory TU, XU a vznétovée motory:
Odsroubujeme odvzdusnovaci Srouby
- 4 - a - 5 - na horni hadici chladici
kapaliny a na termostatu. U motoru se
vstiikovacim zafizenim odpada Sroub
- 5 - a vznétovy motor ma na misté
Sroubu - 5 - pfidavny odvzdusnovaci
Sroub upevnény na pfirubé horni od-
vzdusnovaci hadice.

® Motory s karburatorem XV, XW, XY
(plosné uloZzené motory): Povolime
odvzdusriovaci Srouby - 3 - na homi
hadici chladici kapaliny, jakoZ i Sroub
- 4 - na hornim hrdle chladici kapaliny.
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® Modely aut mimo motorlu se vstriko-
vacim zafizenim a vznétovych motor
s kulatou vyrovnavaci nadrzkou chla-
dici kapaliny: Vyrovnavaci nadrzku
chladici kapaliny vyjmeme z pryzoveé-
ho uchyceni a povésime ji pokud moz-
no co nejvySe na kapotu motoru.

@ Motory s karburatorem: ChladicC bude-
me plnit homim otvorem a vy¢kame az
bude u dolniho odvzdusnovaciho
Sroubu vytékat chladici kapalina bez
vzduchovych bublin. Poté odvzdusnio-
vaci Sroub zaSroubujeme a chladic
napinime po okraj.

e Uzavér chladi¢e zasroubujeme.

P-6216

® Systém chladici kapaliny naplnime
otvorem ve vyrovnavaci nadrzce nato-
lik, Ze bude chladici kapalina na merce
vyrovnavaci nadrzky pfesahovat rysku
Max. asi o0 30 mm a u odvzdusriova-
cich otvortd bude vytékat chladici ka-
palina bez vzduchovych bublin. Na
obrazku je zobrazena vyrovnavaci na-
drzka motoru s karburatorem.

e Vyrovnavaci nadrzku | ostatni od-
vzdusSnovaci otvory uzavreme.

e K baterii pfipojime kabel ukostfeni.

e Motor spustime a nechame ho zahrat
na teplotu, kdy sepne ventilator.
Otacky nékolikrat zvySime pres
3 000 1/min. Tim dojde k rychlejSimu
odvzdusnéni chladiciho systému.
Mnozstvi chladici kapaliny v chladicim
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systému se ubytkem vzduchu snizi az
na pfedepsanou vysi k rysce Max. na
vyrovnavaci nadrzce.

Pozor: Béhem zahfivani motoru musi
byt vS§echny odvzdusnovaci Srouby
zaSroubovany. Rozsviti-li se signalizace
prili§ velkého sniZzeni stavu chladici ka-
paliny, vypneme motor a chladici kapali-
nu dopinime. P zahfivani motoru je
vhodné nékolikrat zmacknout horni
i doini hadice chladici kapaliny v bliz-
kosti chladi¢e. Tim odvzdusnéni urychli-
me.

e Chod motoru zastavime a vyCkame
asi jednu hodinu, aby motor ponékud
vychladl.

e Motory s karburatorem: Uzavér chla-
dice povolime a jakmile bude chladici
kapalina prosakovat pfes zavit uzave-
ru, ihned ho zase zasroubujeme.

e V3echny odvzdusnovaci Srouby jeden
po druhém castecné povolime a jak-
mile zaéne chladici kapalina unikat,
ihned je zasroubujeme.

e Vyrovnavaci nadrzku dopinime u stu-
deného motoru az k rysce s oznace-
nim Max. U motord s karburatorem
opét vyrovnavaci nadrzku chladici ka-
paliny upevnime v jejim uchyceni.

e Prohlédneme cely chladici systém,
hlavné hadice, vypustné Srouby
a Cerpadlo chladici kapaliny, zda je
v poradku tésneni.

e
S
o R

Chladici system - opticka
kontrola jeho tésnéni

e Hadice chladici kapaliny prezkousime
ohybanim a promackavanim, zda ne-
jsou porézni nebo jinak poSkozene.
Zivrdlé hadice vymeénime za nove.

e Hadice musi byt na pfirubach nasaze-
ny v dostatecné délce.

e Piekontrolujeme i pevné uchyceni
svorek.

e Prohlédneme tésnéni uzavéru plnici-
ho hrdla chladi¢e i u vyrovnavaci
nadrzky.

e Spustime motor a ovéfime si, Ze chia-
dici kapalina neunika ani u Cerpadia.

e Mnohdy je obtizné netésnici mista na-
lézt. V tom pfipadé provedeme zkous-
ku pod tlakem (nutné specialni
zarizeni). Timto zafizenim lze pre-
kontrolovat i pfetlakovy ventil na uza-
véru (prace pro odbornou dilnu).

Prezkouseni nemrznouci ka-
paliny

K pfezkouseni budeme potfebovat
nasledujici zkusSebni naradi:

e Hustomér, mnohdy byva i jako prislu-
Senstvi auta nebo je k dostani u benzi-
novych cerpadel.

Pravidelné pfed prichodem zimniho
obdobi provedeme kontrolu koncentrace
nemrznouci smeési, a to hlavné v pfipa-
dé, jestlize jsme dolévali pouze destilo-
vanou vodu.

e Motor spustime a nechame zahrat, az
horni &ast chladice dosahne teploty
ruky.

e Uzavér vyrovnavaci nadrzky opatrné
otevieme. Pozor: Nebudeme ho nikdy
otevirat, je-li motor horky, viz ¢lanek
“VYymeéna chladici kapaliny”.

® Hustomérem odebereme vzorek ne-
mrznouci kapaliny a na jeho plovaku
si pfecéteme hustotu kapaliny. Pozor:
V naSich podminkach je dostacujici
ochrana proti mrazu -30 °C. Smés ne-
mrznouci do -30 "C obsahuje desti-
lovanou vodu a 46 % nemrznouci

kapaliny.

Zjisténi koncentrace nemrznouci
kapaliny

Priklad: Mérenim zjistime, Ze nemrz-
nouci smés chrani pfed zamrznutim do
-10 "C. V tomto pripadé vypustime
z chladiciho systému dva litry smesi
a misto ni dolijeme dva litry nemrznou-
ciho koncentratu. Tento pomér vyhovuje
do -30 "C.

Tabulka nam tedy znazornuje, kolik mu-
sime pfidat nemrznouciho koncentratu
do nemrznouci smési v naSem chladicim
systému, aby vznikla nemrznouci smeés
chranici pfed zamrzanim do -30 "C. Ta-
bulka je pro obsah nemrznouci smési
v chladiciho systému 6,0 | (u benzino-
vych motortl). U motord vznétovych je
mnozstvi napiné 8,3 |. Hodnoty v tabulce
je mozZné o 0,5 | zvysit.

Namérena hodnotav'C | 0 |-10|-20 | -25
Model auta

Diference v |




Benzinové motory 2812011005

e Uzavér vyrovndvaci nadrzky chladici
kapaliny uzavieme a po zkuSebni
jizdé koncentraci nemrznouci kapaliny
opét prekontrolujeme.

Zapalovaci svicky, zapalova-
ci kabely - vymeéna/kontrola

Budeme potfebovat nasledujici speciaini
naradi:

e Kli¢ na povolovani zapalovacich svi-
¢ek patfi k pfislusenstvi auta nebo je
k dostani u benzinovych Cerpadel.

e Je vyhodné zakoupit si dodatecné
specidlni klesté na odpojeni kabelt od
zapalovacich svicek. Nap59klad kles-
té HAZET 1849. Odpojovani kabell je
témito kleStemi snazsi.

Zakoupit musime tyto nahradni sou-
castky:

e Spravné zapalovacl svicky pro motor
naseho auta. Viz tabulku v odstavci
"Zapalovaci svicky" na str. 46.

Demontaz

e Od zapalovacich sviCek odpojime
vSechny pfipojené kabely. Pri teto
¢innosti netahame za kabely ale za
jejich koncovky. Zminéné kiesté nam
tuto praci ulehci.

e Dle moznosti ofoukame stlacenym
vzduchem schranky svi¢ek v hlave
valcl. Tim zamezime napadani ne-
Cistot do zavitového otvoru po vysrou-
bovani svicek.

e Zapalovaci svicky vysroubujeme po-
moci specidlniho kli¢e a opticky zjisti-
me vzhled kazdé svicky. Ze ziskanych
poznatki muzeme posoudit stav mo-
toru. Platné jsou tyto zasady:

Je-li elektroda a izolator svicky:

B Stfedné Sedy = spravna Cinnost svicek
a spravny pomeér pohonné smesi

®m Cemy = pfili§ bohata smés

B Svétle Sedy = pfili§ chuda smés

B Zaolejovany = bud je sviCka mimo pro-
voz nebo se jedna o vadné tésnéni pis-
tniho krouzku (prfezkouset kompresi).

e Prohlédneme svicky, zda nenesou na
povrchu stopy po svodovém proudu.
Jedna se o tenké nepravidelné ¢arky.
Nedaji-li se tyto stopy odstranit, musi-
me dotyénou svicku vymenit.

Zpétna montaz
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® \/zdalenost elekirod méfime pomoci
listkové mérky. U novych zapalova-
cich svicek je vzdalenost elektrod
spravné nastavena. Dovolena vzdale-
nost u elektrod zapalovacich svicek je
popsana v tabulce o svickach na
str. 54.

e Je-li to nutné, prihneme bocni elektro-
du. Pro tento dcel je k dostani jedno-
duché a praktické naradi. Jinak
muzZeme bocéni elektrodu pfihnout
opatrnym poklepeme ze strany. Pri
narovnani elektrody zapreme o okraj
zavitu vhodny Sroubovak. V Zadném
pfipadé jej nebudeme opirat o stredo-
vou elektrodu, nebot bychom ji mohli
poSkodit.

e Ocistime zavity na svickach cistym
hadrikem.

e Zapalovaci sviCky zasroubujeme do
hlavy valcl pouze rukou. Pozor: Mu-
sime je zaSroubovat rovné do zavitu
a dbéat na to, aby nedoslo ke krfivéemu
zaSroubovani a tim moznému posko-
zeni zavitu.

e Zapalovaci sviécky utahneme mo-
mentem 25 Nm.
Pozor: Nemame-li k dispozici momento-
vy kli¢, utdhneme novou sviCku nor-
malnim klicem na svi¢ky a otoCime ji asi
o 90" (V4 otocky). Jiz pouzité sviCky
utahneme pouze o 15°. U sviCek, které
jsou prilis utazeny, by mohio pii jejich
povolovani, dojit ke strzeni zavitu nebo
k poskozeni zavitu v hlavé valcu. V tako-
vém pfipadé je mozna oprava zavitu
pouzitim viozky pod nazvem UTC nebo
Heli - coil.

e Koncovky kabelll nasuneme na svicky
v odpovidajicim pofadi 1 -3 -4 - 2.
e Pevné usazeni koncovek kabell na

zapalovacich svickach zjistime jejich
pohybem sem a tam.

Kontrola zapalovacich kabelu

e Prezkousime, zda jsou vSechny kon-
covky zapalovacich kabell pevné pri-
pojeny jak k zapalovaci civce tak
k rozdélovaci.

e Porusené svorky vyménime za nove.

e Zkorodované nebo navlhlé pfipoje
oéistime draténym kartaCem nebo
smirkovym platnem. Je vhodné ocistit
pfipoje pouzitim spreje Kontaktol.

e Zapalovaci kabely prohlédneme, zda
nedodlo pfehnutim k jejich naruseni
nebo nejsou-li na kabelech trhliny. Dle
potfeby takto poskozené kabely vyme-
nime.
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Vzduchovy filtr - jeho vyme-
na, ¢isténi olejové napiné
vzduchoveho filtru

Vyménu vzduchového filtru provadime
vzdy po ujeti 20 000 km. Pripadne vy-
¢isténi olejové napiné vzduchového filtru
provadéme po ujeti 30 000 km. Pri
jizddch v prasném prostredi i dfive.

Nebudeme potfebovat zadné specialni
naradi.

Zakoupime nasledujici nahradni sou-
Castky:

e U vzduchového filtru se suchou vioz-
kou: Viozku vzduchového filtru. PTi
jejim zakoupeni musime dbat na
spravné provedeni. Ne u vSech filtra je
mozné vkladat vioZku stejnym zpuso-
bem.

e U vzduchového filtru s pénovou vioz-
kou: VloZzku postrikame olejem ve
spreji znacky Peugeot.

Sucha vilozka vzduchoveho filtru
(vétSinou pouzivaného) - demontaz

® Vzduchovy filtr s pénovou vioZkou (je
instalovan ve vSech autech se vzneé-
tovymi motory a éasteéné v motorech
o obsahu 1,6 | s karburatorem): Povo-
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lime kfidlovou matici a kryt vzducho-
vého filtru se saci hadicl vzduchu od
vzduchového filtru odpojime. Pénovou
vioZku filtru vyjmeme.
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® Benzinové motory mimo Mono-Jetro-
nic: Sejmeme vicko - 1 -, predtim uvol-
nime Srouby nebo spony. Papirovou
viozku z filtru - 3 - vyjmeme. U motoru
TU je vzduchovy filtr, oproti vyobraze-
ni, uloZen svisle.

® Motor TU se vstrikovacim zafizenim
Mono-Jetronic: Povolime svorky na
hadicich, - viz Sipky -, a saci kanalek
vysuneme smérem nahoru. Nasledné
vytoc¢ime doleva (proti sméru hodino-
vych rucic¢ek) viozku vzduchoveho fil-
tru, kterou vyjmeme.

Zpétna montaz

e Vnitfek télesa filtru vytfeme hadrem.

Pozor: Papirové vlozky nesmime potfisnit
benzinem ani olejem. Téleso filtru nevyfou-
kdvdme vzduchem. Zaolejovanou viozku
vzduchového filtru vZzdy vyménime.

U vznétovych motort a ¢astecneé u mo-
tortl s karburatorem o obsahu 1,6 | lehce
postifikame vnéjsi stranu pénove viozky
sprejem Peugeot.

e Do télesa vzduchového filtru usadime
novou viozKku.

e Zabudujeme zpét kryt filtru s tésné-
nim. Dbame na to, aby nosy na krytu
filtru spravné do teélesa filtru zapadly.
Pritiskneme zpét spony nebo zaSrou-
bujeme Srouby na krytu télesa filtru.
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Olejova viozka vzduchoveého filtru
- cisténi

Pozor: Olejova vloZzka vzduchoveého filtru
muzZe byt instalovana u nasledujicich mo-
tord: 45 a 50 PS motord, u motoru bez
katalyzatoru s 60 PS. Olejovou viozku
vzduchového filtru pozname podle olejove
napiné v télese filtru. Olejovou vioZzku bu-
deme, na rozdil od filtru suchého, pouze
Cistit a to po ujeti 30 000 km.

e Sejmeme vicko z télesa filtru.

e Vyjmeme vloZku, vypereme ji v nafté
a vytfeme do sucha.

Pozor: Znedidténou naftu odevzdame ve
sbérné.

e Olejovou vioZzku opét usadime zpét
a naplnime ji pouzivanym motorovym
olejem do vyS$e rysky na télese filtru.

e Kryt filtru pfipevnime zpét.

Palivovy filtr - vycisteni od
vody, vymena

Palivovy filtr vyménujeme u vznétovych
motort vzdy po ujeti 20 000 km. U mo-
tort s karburatorem vzdy po 40 000 km

a u motorl se vstfikovacim zarizeni
kazdych 80 000 km.

U vznétovych motorl vycistime palivo-
vy filtr od vody bud’ jednou roéné nebo
po ujeti 10 000 km a to v rameci udrzby
auta.

Budeme potfebovat nasledujici specialni

naradi:

e Svorky hadic, pro uzavieni hadic pali-
va.

Ostatni se tyka nahradnich dild, které
musime zakoupit:

e Palivovy filtr pro uréeny motor

Benzinové motory

Palivovy filir je v motorovém prostoru
vpravo na mezisténe auta.

Demontaz

Pozor: Nepfistupujeme s otevienym
ohném. Nebezpeli pozaru.

e Odsroubujeme drzak filtru a filtr i s pri-
pevnénymi hadicemi vyjmeme.

e Vstupni i vystupni hadice na filtru uza-
vieme pfidavnymi svorkami. Zabrani-
me tim uniku paliva.

e QOd palivového filtru odpojime palivove
hadice, pfedtim uvolnime svorky a po-
suneme je zpet po hadici.

Zpétna montaz

e Palivové hadice nasuneme na palivo-
vy filtr a hadice zajistime svorkou.

e Palivovy filtr s elastickou meziviozkou
vsadime zpét a drzak pfiSroubujeme.
Pozor na spravné ulozeni filtru. Sipka
- 1 - na télese filtru zna¢i smér prutoku
paliva.

e Pridavné svorky sejmeme.

e Spustime motor a prezkouSime tés-
nost pfipoju palivového systemu.

Palivovy filtr vznétového motoru -
vycisténi od vody, vymena.

Palivovy filtr musime po ujeti 10 000 km
nebo alespofl jednou ro¢né vycistit od
vody a po ujeti 20 000 km ho musime
vyménit. Palivovy filtr je zabudovan
v motorovém prostoru na pravé strane.
Pro zachyceni nedistot z palivového filtru
budeme potifebovat vhodnou nadobu.

Pozor: Pokud jsme palivem potrisnili pry-
Jové &asti (hadice), musime je okamzité
odistit. Béhem kratké doby by doslo k na-
ruSenl jejich povrchu.

Vzhledem k tomu, Ze jsou instalovany
dva rtizné typy filtrd, musime u kazdého
postupovat jinym zpusobem.

Vycisténi od vody

e Vyrovnavaci nadrzku chladici kapaliny
na mezisténé v motorovém prostoru
odSroubujeme a odlozime stranou

i s pfipojenymi hadicemi. Tak na filtr
lépe dosahneme.



Filtr Purflux (u vstrikovaciho cer-
padla Bosch)
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® Povolime odvzdusnovaci Sroub - 1 -
nahofe na filtru. Obrazek znazornuje
vymontovany palivovy filtr.

e Pod vypoustéci Sroub - 3 - podloZime
vhodnou nadobu a Sroub uvolnime.

e Nechame vytéci asi 200 cm® vodni
usazeniny a vyckame az potece Cisté
palivo (nafta). Vypoustéci sroub opet
pevné utahneme.

e Knoflik na rucnim Cerpadle - 2 - uvolni-
me otocenim doleva.

e Knoflikem - 2 -, kterym muzZeme po
uvoinéni pohybovat nahoru a dold, bude-
me cerpat tak dlouho, dokud se
u odvzdusnovaciho otvoru Sroubu - 1 -

neobjevi palivo bez vzduchovych bublin.

e Horni odvzdusSnovaci Sroub na filtru
pevne utahneme.

e Dale budeme cerpat knoflikem Cerpadia
tak dlouho, dokud neucitime odpor.

e Knoflikem oto¢ime doprava, a tim ho
opét zablokujeme.

e Spustime motor. Dojde k automa-
tickému odvzdusnéni vstrikovaciho
Cerpadla. Pfi bézicim motoru zkontro-
lujeme tésnost palivové soustavy.

Vycisténi filtru od vody u vznéto-
vého filtru ROTO

e Povolime pfivod paliva - 1 - u filtru a
odvodriovaci Sroub - 2 - dole na télese
filtru, ktery podloZime vhodnou nado-
bou.

e Vypustime asi 200 cm®vodni usazeni-
ny a vyckame dokud nepoteCe Ciste
palivo (nafta). Vypoustéci Sroub i pri-
vod paliva opét pevné zasroubujeme.

e Nasledné odvzdusnime palivovy filtr:
Za tim ucelem oto¢ime knoflikem
ruéniho ¢erpadla - 4 - doleva a tim ho
uvolnime.

e Odsroubujeme odvzdusSnovaci Sroub
« 8 o

e Knoflikem - 4 - budeme tahem a stis-
kem cerpat, dokud se u odvzdus-
riovaciho Sroubu - 3 - neobjevi Cisté
palivo bez vzduchovych bublin.

e Odvzdusnovaci sroub na homni c¢asti
filtru utahneme.

e Cerpacim knoflikem otoéime doprava
a tim ho opét zablokujeme.

e JestliZze se nam nepodari po od-
vzdusneni ihned motor spustit, povo-
lime vysokotlaké potrubi u vstfikovacich
trysek a budeme startovat tak dlouho,
aZ se objevi palivo. Vysokotiaké potru-
bi opét pripevnime, viz také str. 93.

Vymeéna filtru

e Znecisténou tekutinu vypustime z filtru
jako pfi &isténi filtru od vody.

e VySroubujeme dva Srouby a filtr s pfi-
rubou - 1 - vyjmeme. Prirubu upneme
do svéraku. Pfedtim musime odsrou-
bovat palivové potrubi a odpoijit pfipoje-
ny kabel pro ¢idlo stavu vody ve filtru.

Filtr ROTO
pro dieselové motory

Filtr PURFLUX
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® Povolime $roub - 1 - a odpojime téleso
filtru - 2 -.

e Vyménime vlozku filtru - 4 - a s tésne-
nim ji vioZzime do télesa filtru, viz obra-
zek. Filtr napinime az po okraj naftou.
Téleso filtru s tésné&nim - 3 - priSrou-
bujeme Sroubem - 1 -.

Pozor: Sroub nesmime piili§ utahovat.

Jakmile se tésnéni dotkne pfiruby filtru,

pootoéime jiz Sroubem pouze o 42 otacky.

Budeme sledovat i navod vyrobce filtru.

e Pfirubu s filtrem namontujeme zpét
a rovnéz pripojime i odpojeny kabel.

e Filtr odvzdusnime.

e Po zkusebni jizdé zkontrolujeme
tésnost palivové soustavy.

e PfezkouSime volnobézné otacky
a podle potfeby je sefidime.

Klinovy remen - prezkouseni
Ozubeny Ffemen - napnuti
a vymena

Kontrola klinového remenu

Nebude zapotfebi Zzadné specialni nara-
di.

Pozadované nahradni dily:

e Klinovy femen odpovidajicich rozme-
ri. Je vhodné vzdy vyménit vSechny
klinové femeny, i kdyZ je vadny pouze
jeden.

Zkontrolujeme stav a napnuti klinovych
femenld pro alternator, podtlakove
cerpadlo (vznétovy motor), servo- Cer-
padlo (pro posilovac fizeni) a pro
kompresor klimatizace. Pfilis volny klino-
vy femen se brzy opotfebi nebo se muze
aplné znidit. Pfi pfiliném napnuti klino-
vého femenu muzZe dojit k poSkozeni
loZisek pfislusnych agregatu.

e Klinovy femen vyménime v pfipade
velkého opotiebeni, jsou-li na ném
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otfepené hrany, je-li zamastén, jsou-Ii
znat podélné praskliny nebo je-li po-
rezni.

e Na vSech klinovych femenech pre-
zkousime jejich napnuti silnym tlakem
palce na femen uprostfed mezi feme-
nicemi, které jsou od sebe nejvice
vzdaleny. Klinovy femen je mozné
promacknout asi 0 4 az 5 mm.

e Vyména klinového femenu alternato-
ru, viz str. 44.

e Klinovy femen pro ¢erpadio posilova-
ée fizeni vznétového motoru: Povoli-
me tfi Srouby - 4 -.
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® Do homiho otvoru - a - drzaku Cerpad-
la vsuneme Sroub o priméru zavitu 10
mm.

e Montazni paku zasuneme mezi hrdio
cerpadla a Sroub tak, jak je znazorné-
no na obrazku a cerpadlo zatlacime
smérem doll. V této pozici Sroub - 3 -
utahneme.

e Klinovy femen podtlakového Cerpadia
u vznétového motoru o obsahu 1,8 |
napneme nasledujicim zpusobem:
Povolime uchytny Sroub, podtlakové
¢erpadlo pomoci montazni paky posu-
neme v podélnych otvorech a v nej-
vhodnéjsi pozici Sroub utahneme.
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® U klinového femenu kompresoru pro
klimatizaci povolime dva Srouby - 1 -
k uchyceni napinédku a ota¢enim Srou-
bu - 2 - klinovy femen napiname. Poté
opét oba Srouby - 1 - utahneme.

Vyména ozubeného remenu

Ozubeny femen ma byt podle planu
udrzby aut Peugeot vyménén vZdy po
ujeti asi 70 000 km. ProtoZe Spatné pro-
vedena prace muze zpusobit Skodu na
motoru, musime postupovat presné
podle navodu, ktery je popsan v odstavci
"Motor”.
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pticka kontrola vyfukoveh
potrubi

e Vozidlo zvedneme.

e Piezkousime pevné utazeni Sroubu.

e Celé vyfukové potrubi radné osvétiime
a prohlédneme, zda neni dérave a ne-
jsou-li nékteré &asti prorezivéleé.

e Silné narazena vyfukova potrubi vy-
ménime.

® Pryzové zavésy kroucenim a nataho-
vanim pfezkousime a zjistime, zda ne-
jsou porézni. Dle potreby je
vymeénime.

Spojka, prevodovka, rozvodovka

B Spojka: Sefizeni vile spojkoveho pe-
dalu. Postup této prace je popsan
v odstavci na str. 101.

W Razeni u motord TU a XU: Zjistime
stav t&snéni, pfemérime stav oleje.

B Automaticka prevodovka: Prezkousi-
me stav kapaliny, kterou dle potreby
dopinime. Kapalinu pro automatickou
prevodovku (ATF) vyménime vzdy po
ujeti 40 000 km.

e Kloubové hridele: Prohlédneme
ochranné manzety, zda nejsou ne-
tdsné a nejsou-li jinak poskozeny.

Prevodovka
Motory TU, XU: Prezkouseni
stavu oleje.

Poznamka: PloSné ulozené motory XV,
XW a XY (45, 60, 80 PS bez katalyzato-
ru) maji spolec¢ny plnici otvor jak pro
motorovy olej, tak pro pfevodovku. Ne-
potfebujeme tedy zadny specialni pfevo-
dovy olej. Usporfadani motoru, viz
str. 13.

Specialni nafadi, které budeme potrebo-
vat:

e Pro vySroubovani vypoustéciho a pini-
ciho $roubu budeme potfebovat osmi-
hranny kli¢ pro Sroub s vnitfnim
otvorem.



Nahradni dily:

e Prevodovy olej dle udané specifikace.

Prevodovy olej neni nutné vymériovat.
Prevodovku pouze kontrolujeme v pravi-
delnych intervalech, zda jsou vSechna
tésnici mista nepoSkozena. Stav pfevo-
dového oleje je moZzné kontrolovat
pouze u motorll XU od vyrobniho data
10/86. Nejsou-li znat Zddna mista, kde
by olej prosakoval, je kontrola stavu pre-
vodoveho oleje zbytecna.

e Vozidlo vyzvedneme ve vodorovné
poloze, viz str. 105.
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® Motor TU (Pfevodovka "MA"): Plnici
Sroub - 2 - na prevodovce vy$roubuje-
me. Plinici Sroub pfevodového oleje se
nachazi vedle krytu pfevodovky v pre-
vodove skrini. Stav oleje musi dosa-
hovat az k dolni hrané otvoru pro plnici
Sroub.

® Motor XU, XUD (Prevodovka "BE")
pocinaje vyrobnim datem 10/86: Vy-
sroubujeme plnici Sroub - d - na krytu
prevodovky. Olej musi dosahovat aZ k
doini hrané otvoru pro plnici Sroub.
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® Vypoustéci Srouby oleje -a-a-b -
vysSroubujeme pouze pfi opravé prevo-
dovky. PocCinaje datem 2/85 je vy-
poustéci Sroub - a - vynechan. Zbyva
pouze jeden Sroub - b -. Plnici Sroub -
C - Se nachazi pocinaje datem 10/86
na krytu prevodovky. U prevodovek
vyrabénych do data 10/86 nelze kon-
trolovat stav pfevodového oleje. Pri
vymeéne oleje nalévame pouze prede-
psaneé mnozstvi. Spoleéna napli oleje
pro prevodovku a rozvodovku u moto-
ru XU a TU predstavuje dva litry.
Pozor: Vypustény pfevodovy olej zachyti-
me a odevzdame do sbérny. V Zadném
pripadé jej nebudeme vylévat mimo uréena
mista nebo se ho zbavovat vylitim do
odpadniho kontejneru.

® Naplinime 5 | pfevodového oleje visko-
zity SAE 75 W - 80 W se specifikaci
API-GL. Pro vozidla Peugeot jsou pfe-
depsany oleje vyrobcl "ESSO Gear
Oil BV 75 W - 80 W" nebo SHELL SF
5288 75 W - 80 W."

® K plnéni pouzijeme nalevku nebo ha-
dici. Pripadné pretékajici olej rovnéz
zachytime do pfipravené nadoby. Olej
nalévame pozvolna v malych dav-
kach.

Pozor: Dbame na to, abychom nenalévali
vic oleje, nez ke spodni hrané otvoru pro
plnici Sroub.

® Plnici Sroub utdhneme momentem
50 Nm.

e Vozidlo spustime na kola.

Automaticka prevodovka:
Kontrola stavu oleje, vyména
oleje

Kontrola: Predepsany stav oleje pro
automatickou pfevodovku je dllezité
dodrzet, proto je jeho kontrola po ujeti
10 000 km velmi nutna.

Plnici ryska pro zjistovani stavu oleje se
nachazi v motorovém prostoru. Zde bu-
deme také olej ATF (Automatic Trans-
mission Fluid) doplrfiovat .

Pozor: Pinéni budeme provadét u motoru
zahratého na provozni teplotu (+80 “C).

e Motor spustime a zahrejeme na teplo-
tu prevodového oleje asi +80 "C.

e Vozidlo bez nakladu odstavime na vo-
dorovnou plochu.

e Ve volnobéznych otackach nechame
motor bézet asi po dobu jedné az dvou
minut, aby se zapinil ménic.

e Paku volice nastavime do pozice "P"
a zatahneme ruéni brzdu.

e Béhem provadéni kontroly nechame
motor bézet ve volnobé&Zznych otac-
kach.

® Vytahneme merici tyc stavu oleje,
otfeme ji Cistym hadfikem a opét ji
Zcela zasuneme. Po zpétném vytaze-
ni zjistime stav oleje.

e Stav teplého prevodového oleje (pfi
teploté asi +80 "C) musi dosahovat
mezi rysky Min. a Max.

Pozor: Pii velmi nizkém stavu oleje je
z Cerpadla oleje zfetelné sly3et zvuky zpii-
sobené nasavanym vzduchem. Olej péni a
jeho mnozstvi muzeme odhadnout chybné.
V takovem pripadé motor zastavime a asi
po dvou minutach stav oleje doplnime a
opét pii chodu motoru ho pfeméfime.

e Pri doplnovani oleje (ATF) pouZivame
Cisty trychtyf a jemné sito. MnozZstvi
oleje mezi ryskami Min. a Max. na
mérné tyci je asi 0,3 .

Pozor: Nedolévame pfili§ mnoho oleje.

Vetsi mnozstvi oleje by mohlo v automat-

ické prevodovce zpusobit poruchy. Nadby-

tecné mnozstvi musime vzdy vypustit nebo
vysat.

e Olej na povrchu mérné tyce prezkou-
Sime opticky a cichem. Pokud je olej
citit spaleninou, mohou se ftfit kluzné
plochy. Priliz znedistény olej muaze
zpusobit v automatické pfevodovce
poruchy.

Pozor: PouZivame pouze oleje doporuce-
ne vyrobcem motoru. Jedna se o na-
sledujici oleje urCené pro automatické
pfevodovky:

"ESSO ATF Dexron Il D 21065" a
"SHELL ATF Dexron Il D 21774".

VesSkere doporucené oleje mizeme vza-
jemné michat. Do oleji nesmime prida-
vat Zzadné prisady. Bez napiné ATF
v prevodniku a v automatické prevo-
dovce nesmime motor spustit a vozidlo
nesmi byt ani vieéeno.

@ Po provedené kontrole mérnou tyé
opét zcela zasuneme.

e Volici paku nékolikrat pomalu posune-
me do ruznych pozic. Nasledné jesté
jednou pfekontrolujeme stav oleje.
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Vyména oleje, ¢isténi olejového
sita

Specialni nafadi, které budeme potfebo-
vat:

e Nalevka s prodlouzenou hadici.
Nahradni soucastky:

e Olej ATF doporuéeny pro vozidla Peu-
geot.

® Tésnéniorozmeru 10 x 14 x 1,5 mm.

Néplr automatické pfevodovky ATF me-
nime vZdy po ujeti 40 000 km. Pfi vy-
méné dbame na naprostou cistotu.
Sebemensdi nedistota mulzZe zpusobit
selhani automatického fazeni. Pozor:
bez kapaliny ATF v automatické prevo-
dovce vozidla nesmime motor spustit ani
nesmime vozidlo vieci.

e Vyménu oleje provadime u motoru
zahtatého na provozni teplotu.

IP-6233

e Vysroubujeme vypoustéci Sroub - 2 -
na spodku olejové vany - 1 - a olej
vypustime do pripravené nadoby.

e Vypoustéci Sroub oleje rozvodovky
vySroubujeme a olej zachytime do na-
doby.

Pozor: Je-li u vypusténého oleje citit za-
pach po spéleni, nebo ma-li nacernalou
barvu, musime na prevodovce nechat pro-
vést generaini opravu.

e Vypoustéci Srouby zasroubujeme
S novym tésnenim.

e Asi 2,4 | naplné ATF nalijeme plnicim
otvorem pro olej - 4 -, viz obrazek.

Pozor: PouzZivame pouze oleje urcené pro
vozidla Peugeot.

e Kontrola stavu oleje, viz odstavec
"Kontrola"

PryZové manzety u kloubo-
vych hridelt - kontrola

e Vozidlo vyzvedneme.

e Viimneme si zamasténych manzet
nebo mastnoty v jejich blizkém okoli.
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e Pfezkousime fadné uchyceni svorek.

e Osvétlime a prohlédneme manzety,
zda nejsou porézni a nejsou-li natrze-
ny. Poskozené manzety vymenime.

e Je-li manzeta vliivem podtiaku na klou-

bovém hfideli vtazena dovnitf, rovnéz
ji vymenime.

Brzdy/pneumatiky/kola

e Brzdova soustava: Prezkousime, zda
nejsou brzdova vedeni, hadice, brzdo-
vy véalec a pfipojky net&sné pfipadné
poskozeneé.

e Brzdova soustava: Zjistime stav
brzdové kapaliny a tloustku brzdového
obloZzeni. Zasady udrzby brzd na-
lezneme v prislusné kapitole "Brzdova
soustava”.

e Kola: Odsroubujeme a zjistime stav
diski (i zevnitf), kola ocistime a
pfiSroubujeme odpovidajicim mo-
mentem.

e Pneumatiky: Zkontrolujeme tlak na-
husténi a hloubku profilu behounu.
Zjistime opotifebeni béhounu a jeho
podkozeni (véetné rezervy).

e Lozisko kola: Kontrolujeme jeho vuli.

Kontrola stavu brzdové ka-

paliny

Zasobni nadrzka brzdoveé kapaliny se
naléza v motorovém prostoru. Nadrzka
ma dvé komory, kazdou pro jeden brzdo-
vy okruh. Sroubovy uzavér ma odvzdus-
fiovaci otvor, ktery nesmi byt ucpan.
N4adrzka je prihledna a tak mizeme stav
brzdové kapaliny pozorovat zvenku.
Kontrolni Zarovka na pfistrojoveé desce
nam signalizuje, kdyz hladina brzdove
kapaliny klesne pod minimalni stav. Do-
poruéujeme pravidelné sledovat stav ka-
paliny v nadrzce.

Hladina kapaliny pfi zavieném vicku
nesmi lezet vy§ nez znacka Max a niz
nez znacka Min.

e PouzZivame jen pfedepsanou brzdo-
vou kapalinu pro vozidla Peugeot,
Lockheed 55, Nafic FN3 nebo DOW
CHEMICALET 501.

e Opotiebenim kotoucovych brzd do-
chézi k nepatrnému poklesu brzdové
kapaliny - coZ je normalni.

e Jestlize zaznamename v kratkém
case silny pokles hladiny, znaéi to, ze
se brzdova kapalina ztraci.

e Misto uniku brzdové kapaliny musime
co nejdfive zjistit. Zpravidla se jedna
o opotfebené manzety v brzdovych
valeich kol. Pro jistotu si nechame
prohlédnout celou brzdovou soustavu
v odborné dilné.

Kontrola signalizace stavu brzdo-
vé kapaliny

e Zapneme zapalovani, uvolnime brzdu.

e Palcem stlaédime kontakt v uzaviracim
viéku, viz obr.

e Pomocnik pozoruje, zda se rozsviti
kontrolni svitiina. Kdyz ne, zkontrolu-
jeme elektricky pfivod podle planku
zapojeni.

oblozeni

Pfi ojeti pfedniho a zadniho obloZeni
kotoudovych brzd, sviti na pfistrojove
desce vystrazna svitiina. V takovém pfi-
padé neprodlené vyménime brzdove
oblozeni.

e Barevné oznaédime polohu kotouce
kola viéi disku kola, abychom disk
namontovali do stejné polohy. Srouby
kola uvolnime.

e Vyzdvihneme vozidlo a kola sejmeme.
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® Tfmenem zjistime, jaka je tloustka ob-
loZzeni - bez opérné kovové desticky.
Jestlize neni viditelna drazka - 1 -
brzdové obloZzeni vyménime. Jsme-li
na pochybach, demontujeme brzdové
obloZeni a posuvnym meéfitkem pre-
méfime jeho tloustku.

® U zadnich bubnovych brzd kontroluje-
me tloustku obloZeni otvorem - A -,
ze kterého vyjmeme zatku. Jinak mu-
sime demontovat brzdovy buben.

@ Hranice opotfebeni obloZzeni kotouco-
vych brzd na predni a zadni napravé
je pfi tloustce obloZeni 2 mm.

e U bubnové brzdy zadni napravy je

dosazeno hranice opotrebeni pfi
tloustce obloZeni 1 mm.

e Je-li obloZeni opotiebené, vyménime
ho. Zasadné vyménujeme vSechna
obloZeni na jedné naprave.

Upozornéni: Byva pravidlem, Zze 1 mm
oblozeni odpovida ujeti nejméné
1 000 km. Toto pravidlo plati za nepfizni-
vych podminek. Za normalniho provozu
vydrzZi obloZenl déle. U kotou&ovych brzd
pfi tloustce obloZzeni 5 mm, miZeme jesté
ujet nejméné 3 000 km.

Prohlidka celeho brzdového
vedeni

e Vyzdvihneme vozidlo, viz str. 105.

e Brzdové vedeni ocistime studenym
oplachem.

Pozor: Brzdové vedeni - trubicky jsou

opatreny plastovym protikoroznim

poviakem. Jestlize je tento povlak
poskozen, muze dojit ke korozi trubicek.

Proto pfri jejich ¢isténi nepouzivame dra-

téeny karta¢ smirkovy papir nebo Srou-

bovak.

e Prohlédneme trubicky od hlavniho
brzdového valce k brzdovym vaicim
kol. Osvetlime si je lampou. Hlavni
brzdovy valec je umistén v motorovém
prostoru pod zasobni nadrzkou brzdo-
vé kapaliny.

e Brzdové trubiéky nesméji byt uskfip-
nuté ani pomackané. Nesméji byt na-
padené korozi ani mistné opotrebené.
V opacném pfipadé je v nejblizSim
servisu nechame vymeénit.

e Brzdové hadice propojuji brzdové ve-
deni s brzdovymi valci kol na pohybli-
vych castech vozidla. Prestoze jsou
zhotoveny z vysokotlakého materialu,
stavaji se €asem porézni, bobtnaji
nebo mohou byt profiznuty ostrymi
pfedmeéty. V kazdém takovém pripadé
je ihned vyménime.

® Brzdoveé hadice ohneme rukou na obé
strany. Piitom pozorujeme, zda nejsou
poskozené. Hadice nesmime prekru-
covat, prekrouceni zkontrolujeme pod-
le barevné poznavaci ¢ary na brzdovych
hadicich.

¢ Otoc¢ime volantem zleva doprava - az
na doraz. Hadice se nesméji v Zzadné

poloze ni¢eho dotykat.
e Pripojky ani hadice nesméji byt nikde

zvihlé od pronikajici brzdové kapaliny.
Pozor: Jestlize je nadrzka a tésnéni vihké
od vytekajici kapaliny, neni to zpravidia
Spatnym brzdovym valcem, Castaji to zpuiso-
bi kapalina vytékajici odvzdusnovacim otvo-
rem vika nebo tésnénim vika.

Vymeéna brzdoveé kapaliny
Nezbytné nutné naradi:

e Ockovy kli¢ pro odvzdusniovaci Sroub.
¢ Lahev na odsavani brzdové kapaliny.
Nutna vyména opotrebenych dilu:

e Brzdova kapalina od vyrobce: Od Peu-
geot, Lockheed 55, Nafic FN3 nebo
Dow Chemical ET 501.

Brzdova kapalina prijima vihkost pory
brzdovych hadic a také odvzdusnovacim
otvorem ve vicku nadrze. Tim se sniZuje
doba jeji pouzitelnosti. Pfi silném brzde-
ni se mohou tvofit parni bublinky
v brzdovém vedeni a tim se muze funk-
ce brzdové soustavy silné omezit.

Brzdovou kapalinu bychom méli kazdy
rok vymenit.

e Dodrzujeme pravidla prace s brzdo-
vou kapalinou, viz str. 160.

e Brzdovou kapalinu z nadrzky brzdove
kapaliny odsajeme nasoskou do lahve
tak, aby poklesla hladina v nadrzce na
cca 10 mm.

Pozor: Zasobni nadrzku nesmime zcela
vyprazdnit, jinak by se dostal do brzdovée
soustavy vzduch.

e NadrZzku napinime novou kapalinou
az po znacku Max.

e Na pravém zadnim brzdovém valci
kola nasuneme cistou hadi¢ku na od-
vzdusnovaci ventil a podloZzime vhod-
nou nadobu.

e Otevieme odvzdusSniovaci ventil, asi
desetkrat zapumpujeme brzdovym pe-
dalem, a tim vytlacime starou brzdo-
vou kapalinu.

e OdvzdusSnovaci ventil uzavieme. Za-
sobni nadrzku dopinime novou brzdo-
vou kapalinou.

e Stejnym postupem vypumpujeme sta-
rou kapalinu z ostatnich brzdovych
tfment a valcu.

Pozor: Vystupujici brzdova kapalina musi byt

v kazdém pfipadé jasna a bez bublinek.

e Starou kapalinu dame do specialniho
odpadu.

Zkouska rucni brzdy

Ruéni brzda pusobi na brzdy zadnich kol
prostfednictvim tazného lanka.

e Vyzdvihneme zadni cast vozidia.

e Rucni brzdu zatahneme na ¢tvrty zub,
na zadnich kolech musi byt patme
lehké brzdéni.

® Ruéni brzdu uplné zatahneme, pfitom
pocCitame poc¢et zubl. Jestlize jsme
museli zatahnout brzdu o vice nez
4 az 7 zubk( (u motord 120 a 128 PS
s kotoudovymi brzdami o 7 az 9 zubu)
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musime ruéni brzdu sefidit, viz kapito-
la "Brzdova soustava”.

e Vozidlo spustime na zem.

Zkouska husteni pneumatik
® Tlak méfime jen u studené pneuma-

tiky.
B Kontrolu provadime jednou za mésic

nebo v ramci béZné udrzby, tabulka
husténi, viz str. 170.

B Dodateéné kontrolujeme tlak po delsi
jizdé po délnici, kdy vlivem tepeiného
zatizeni pneumatiky tlak stoupa.

Zkouska profilu béhounu

Pneumatiky vyvazenych kol, svédomite
husténé na predepsany tlak, bezchybné
instalované, pfi perfektni funkci tlumicu
pérovani, se opotfebovavajl rovhoméme
po celém obvodu béhounu. Pri nerovno-
mé&rném opotfebeni viz "Diagnodza
zavad" v kapitole "Pneumatiky”. Obecné
nelze stanovit Zivotnost jednotlivych
pneumatik, ktera zavisi na rdznych
faktorech:

B Stav vozovky

B Husténi pneumatik

W Zpusob jizdy

B Povétrnostni podminky

Pfedevsim sportovni jizda, prudkeé starty
a brzdéni zpusobuji rychlé opotrebeni
pneumatik.

Pozor: Zpravidla se jezdi na pneuma-
tikdch, pokud hloubka profilu béhounu
neklesne pod 1,6 mm. Doporucujeme
v zajmu bezpec&nosti jizdy vymenit pneu-
matiku, u které je hloubka profilu béhounu
mensi nez 3 mm.
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Blizi-li se opotifebeni pfipustné hranici
na vice mistech a néktera mista jsou jiz
bez profilu musime pneumatiku co nej-
dfive vymenit.

Pozor: Pneumatiky M + S maji v bfecce
a snéhu dostateénou pfilnavost, kdyz
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hloubka profilu b&hounu neklesne pod
4 mm.

Pozor: Prohlédneme a zkoudime malym
Sroubovakem hloubku trhlin a fezi na
pneumatice. Jestlize jejich hloubka dosa-
huje az ke kostfe, vnikajici voda muzZe
zpusobit korozi ocelové kostry. Tim se
uvolni b&houn, proto pii vyskytu hlubsich
ryh pneumatiku z bezpeénostnich divodu
vymeénime.

Kontrola ventilu pneumatiky

e Odsroubujeme ochrannou cepiCku
z ventilu.

e Potfeme ventil mydiovou vodou. Jest-
liZe se tvofi bubliny, zaSroubujeme
ventil pomoci zafezu na uzsi strané
ochranné cepicky.

Pozor: K pfitazeni ventilu je uzptisobena

pouze kovovd ochranna cepicka. Tyto

éepicky jsou k dostani u Cerpacich sta-
nic.

e Ventil znovu zkontrolujeme. Jestlize
se opét tvofi bubliny a ventil se neda
vice dotdhnout, pak ventil vyménime.

e Na ventil naSroubujeme ochrannou
cepicku.

Rizeni/pfedni naprava

W Hlavice spojovaci ty¢e: zkontrolujeme
jeji viili a upevnéni, zkontrolujeme pry-
Zové prachovky.

® Kulovy kloub fidici tyCe: prohledneme
stav pryzovych manzet.

m Rizeni: zkontrolujeme viili, prohiédne-
me pryzové manzety, zda tésni a ne-
jsou poskozené.

W Pfednf a zadni kola: zkontrolujeme vu-
i lozisek.

B Servorfizeni: zkontrolujeme stav kapa-
liny, popfipadé doplnime hydraulicky
olej.

Prachovky spojovacich tyci

a kloubu napravy
e Vozidlo vpredu vyzdvihneme

® Prohlédneme pomoci lampy, zda pra-
chovky vievo a vpravo nejsou posko-
zené. Také zjistime, zda na pryzZovych
manzetach, pfipadné v jejich okoli, ne-
jsou stopy tuku.



e U podkozené manZety vyménime pri-
slusny kloub. Vnikla necistota jiz zcela
jisté poskodila kloub.

e Zkontrolujeme pevnost upevnovacich
matic kloubt. Pfitom nesmime pfi uta-
hovani strhnout zavity. Uvolnéne ma-
tice vymeénime.

Vile loZisek kol - kontrola

e Vozidlo vyzvedneme. Kola se musi
volné protacet.

e Kolo uchopime za pneumatiku jednou
rukou nahofe a druhou dole. Nahore
kolo silné odtladujeme od vozidla,
dole tladime kolo k vozidlu. Nasledné
naopak zatlaéime kolo nahofe a odtla-
¢ujeme dole. Uvedeny postup néko-
likrat zopakujeme. Pocitime-li
znatelny pohyb kola, ma lozisko kola
nadmérnou vuli.

e Provedeme kontrolu ostatnich kol, pri-
padné vymeénime loZisko kola.

e Vozidlo spustime.

Vile rizeni
e Ustavime volant do stfedni polohy.

my=
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® Otevienym oknem budeme pohybovat
volantem sem a tam. Pfi tomto pohybu
muzZe volant vykazovat maximaini vuli
25 mm, neZ se za¢nou pohybovat ko-
la.

e Pf¥ivétsi vili volantu pfezkouSime sou-
ty&i fizeni, pfevodku Fizeni a vuli lozZi-
sek na pfedni napravé.

e Pohybujeme spojovaci tyCi velkou
silou ruky. Kulové éepy by nemély vy-
kazovat Zzadnou vuli, v opaéném pripa-
dé kulové &epy vyménime.

Olej pro servorizeni - kontro-
la

Neni tfeba specidlni naradi.
Potfebné opotrebené dily:
e ATF - olej specifikace dle navodu.

Stav oleje servofizeni je tfeba kontrolo-
vat kazdych 10 000 km.

Pozor: U vozidel s klimatizaci je zasobni
nadrzka - opaéné neZ je znazomeno na
obrazku - od derpadla oddélena. Kromeé
toho je tfeba stav oleje v nadrzce pozoroval
na sténé nadrzky nikoliv podle mérky na
viku.

e Stav oleje kontrolujeme pfi studeném
nebo zahfatém stavu. Olej zahraty
provozem dosahuje teploty +80 "C,
teplota chladného oleje odpovida
teploté okoli.

e Vypneme motor, ustavime kola do pfi-
mého sméru, odSroubujeme vicko za-
sobni nadrzky. Cistym hadrem utfeme
méfici tyéinku.

e Vicko s méfici tyginkou opét nasadime
a vyjmeme. Stav oleje by mél souhia-
sit s vyznacenymi hodnotami. Jinak
olej doplnime. MuzZeme plnit ATF
(Automatic Transmission Fluid)
s oznadenim Dexron ll. Peugeot pfe-

Elektrické zarizeni

@ Osvétleni: veskeré svétlomety, konco-
va svétla a smérova svétla zkontrolo-
vat, popf. svétlomety nastavit.

e Houkacka: zkontrolovat.

e Stirace: zkontrolovat stiraci gumy proti
opotrebeni.

e Ostfikovace skel a ostiikovace svétlo-
metl: pfezkouset funkénost, zkontro-
lovat nastaveni ostfikovacich trysek,
dopinit kapalinu v ostfikovaci.

e Baterie: zkontrolovat napéti a stav
elektrolytu.

depisuje ESSO ATF Dexron Il D
21065 nebo SHELL ATF Dexron Il D
20137/D, 21774/D, 21666. Zasadné
pinime jen novy olej. Sebemensi ne-
distota by mohla zpUsobit poruchu na
hydraulickém zarizeni.

e Objem néapiné je 0,7 |.

e Olej dopinime tak, aby jeho hladina
leZzela mezi znackami.

e Poté pfi chodu motoru pohybujeme
volantem aZ do krajnich poloh. Tim
hydraulickou soustavu odvzdusnime.

e Vypneme motor. Hladina oleje zahra-
tého motoru ma dosahovat k homi
znadce. Zkontrolujeme tésnéni pod
viékem, zda neni porézni nebo posko-
zene.

e Uzavieme zasobni nadrzku.

Kontrola baterie

Potfebné specialni prostredky:

e Ochranny tuk proti kyseliné, napf. tuk
na pblové nastavce zn. BOSCH.

e Ocelovy dratény kartac (k ocisténi
svorek a polovych nastavcu).

® Hustomer.
Dale dopinujeme:
e Destilovanou vodu.

Bateriové polové nastavce-Cisténi

Pfi pravidelné kontrole vozidla provadi-
me ¢isténi pélovych nastavcu baterie,
které nasledné natfeme ochrannym
tukem.

Kontrola stavu elektrolytu

Stav elektirolytu ma byt pravideiné
kontrolovan

Pozor: Nikdy si nesvitime do otvort baterie
otevienym plamenem, miZze dojit k explozi!
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® Odklopime kryci listu. Hladina elektro-
lytu ma sahat asi 5 mm nad olovéne
desky, tedy pfiblizné ke spodnimu ok-
raji lemovaci hrany baterie. Pfi nedo-
statku elektrolytu je dopinime do této
vysky. Dolévame destilovanou vodu
do jednotlivych ¢lanku otvory, ze kte-
rych odSroubujeme zatky.

Pozor: Vzdy pouzivame pouze destilo-
vanou (demineralizovanou) vodu.

Karosérie/vnitrni vybava

B Dveini kloubové zéavésy, dverni zam-
ky: namazat tukem.

W Kloubové zavésy predni a zadni kapo-
ty, spodni a vrchni ¢ast zamku kapot:
namazat viceuéelovym mazacim tu-
kem.

B Konzervace spodku a dutin karosérie:
zkontrolovat.

B Bezpecnostni pasy: zkontrolovat po-
Skozeni.

B Zasouvaci stiecha: vodic| listy a vodici
éelisti lehce nastrikat silikonovym ole-
jem.

Kontrola stavu spodku karo-
série/karoserie

V ramci pravidelné udrzby provadime
rovnéz kontrolu poskozeni laku karose-
rie a kontrolu spodku karosérie, viz
str.232.
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Kontrola vsech bezpecnost-
nich pasu

Pozor: Selest pfi rolovani bezpec-
nostnich past nema viiv na funkcnost
past. Pfi vétSim hluku je vSak nutne
bezpodmineéné provést vymenu pfisius-
ného pasu. V Zadném pfipadé se nesna-
Zime odstranit hluk olejovanim nebo
mazanim mist zdroje hiuku. Rolovaci au-
tomat nesmime rozebirat, jinak muze
dojit k vystieleni napinacich pruzin.
Hrozi nebezpedi urazu!

e Vysuneme cely bezpeénostni pas
a zkontrolujeme, zda neni na nékte-
rych mistech poskozeny, zda nejsou
nékde poruSena vilakna. Poskozeni
muzZe vzniknout napfiklad pfiskfipnu-
tim péasu, propalenim cigaretou apod.
V takovychto pfipadech vzdy pas vy-
ménime.

e Pokud najdeme posSkozena mista, kde
ovéem neni pferusené viakno, neni
nutné pas vymenovat.

e Pokud se zasouva nebo vysouva pas
ztuha, prohlédneme ho, zda neni

prekrouceny. Pokud ne, pokusime se
demontovat kryt na stfednim sloupku.

e Pokud ani toto nepomuze navijecimu
automatu, pas vymenime.

e Navijeci pasy cistime pouze vodou
s mydlem, v Zadném pfipadé nepou-
zivame disticl nebo jiné chemicke
prostredky.

Mazani zamku
e Zamky dvefi a kapot oSetrujeme

v ramci udrzby olejem nebo mazacim
tukem.

e Zamky dvefi mazeme na uzaviracich
depech, osi¢kdch a tfecich plochach
napfiklad tukem "Optimol-Optitemp
f § 5

e Stejnym zplisobem osetfujeme uzavi-
rani kapoty motoru.

e Vodic/ lity zasouvaci stfechy vysusi-
me a nastiikame silikonovym olejem.



Elektricka schémata

V osobnim automobilu se nachazi az 1000 m vodicu,
které zajistuji napajeni veskerych elektrickych spotrebicu
(stiracd, radia atd.).

Pokud se chceme v elektroinstalaci orientovat, napfiklad
pii hledani zavady nebo z divodu zabudovavani dalsiho
spotiebi¢e, neobejdeme se bez pfisludného elektrického
schématu, které nam ukaze jednotlivé proudové okruhy
a oznadeni odpovidajicich vodi¢ld. Aby bylo schéma
prehledné, jsou detailné rozkreslené vzdy pouze jednotil-
vé proudové okruhy. Proud protékd pouze uzavienym
okruhem. Napftiklad nestaci, Zze je na Zarovce svetiometu
pfitomné kladné napéti, pokud neni proudovy okruh
uzavren spojenim s kostrou.

Zaporny pél baterie je spojen s kostrou, karosérii vozu.
Pokud v3ak toto spojeni se zapomym pélem baterie pfes
kostru nestaci, jsou pfisludné spotiebiCe propojeny jesté
pfimo. V jednom proudovém okruhu maze byt integrova-
no vice elektrickych prvki (spinaéu, relatek, pojistek,
méricich pfistroju atd.) souCasné.

Pfi pouzivani elektrického schématu postupujeme nasle-
dovne:

Nejprve najdeme v legendé pfisludny hledany prvek,
napfiklad spina¢ topeni. Vedle ndzvu prvku se nachazi
odpovidajici &islo, které se potom rovnéz objevi vedle
tohoto prvku v elektrickém schématu.

Abychom mohli v elektrickém schématu cist, musime
znat urcdita elektricka oznaceni.

Relé a spinace maji velice ¢asto vice kontaktu. Abychom
spravné piipojili prislusné elektrické prvky, maji jednotli-
vé svorky pfislusna oznaceni.

Zachazeni s eléktrickﬁm schématem

1. Elektrické pfistroje a elektrické prvky jsou pro vSechna
vozidla prib&zné ¢islovany od 1 do 999 a jejich oznaceni
se nachazi v prislusné legende.

Vozidlo je rozdéleno do ¢ty pod¢asti, kde je pismenem
pied &islem daného prvku charakterizovano dané misto.
Plati:

M = motor

P = pristrojova deska

H = vnitmi prostor

C = Zavazadlovy prostor

Priklad: houkadka, oznacena pod Cislem 25, poloha
v motorovém prostoru, je oznacena jako M25.

2. Pro spojeni mezi jednotlivymi kabelovymi svazky jsou
jednotlivé polohy vyznadovany pismeny M, P, H, C,
nasleduje pismeno C a Cislo.

Priklad: Spojeni mezi motorem a pristrojovou deskou je
oznaceno napriklad MC1.

3. Pro spojeni s kostrou plati princip ozna¢ovani uvedeny
v odstavci 1, pfed &iselnym oznagenim se vSak nachazi
pismeno M.

Pfiklad: Spojeni s kostrou v zavazadiovem prostoru
oznacené jako CM1.

4. Pismena FSC, nasledovana cgiselnym oznacenim
a dale kombinaci pismen nebo cCisel, se pouziva ji
ve vdeobecném schématu pro pfivodni kabelové svazky.
Pfipoj daného oznadeni pfislusného svazku se nachazi
v legendé.

Priklad: FSC 120 PRSP: hlavni kabelovy svazek.

5. Pismeno W nasledované ¢Ciselnym udajem se tyka
oznaceni pro exportni zviastnosti.

Priklad: W6: Nemecko

6. Pismeno Z néasledované d&iselnym udajem se tyka
oznaceni zvlastniho vybaveni.

Priklad: Z1: Klimatizace.

7. Nékteré pripoje (ukostieni, popfipadné konektory)
maji vice vyvodu. Jednotlivé vétve jsou vzdy postupné
oznaceny.
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Priklad:

A nebo B: OznacCeni vstupnich kabelu. Nachazi se na
konektoru vievo nebo vpravo od rozvetvene casti.

C: Symbol rozvétveni.

D nebo E: Oznaceni vystupnich kabeld, nachazi se na
konektoru vlevo nebo vpravo od rozvétvené Casti.

8. Barevné oznaceni kabell:

Zkratka: Barva: Zkratka: Barva:

BA bila JN Zluta

GR Seda RG cervena

BE modra OR oranzova
MR hnéda VI fialova

RS ruzova NR cema

VE zelena AZ svétle modra

Upozornéni: Pri dvojbarevhném oznaceni stoji vzdy
hlavni barva pred vedlejSi (méné zastoupenou).

Priklad: NRNVE (Cemo/zelena): Zakladni barva kabelu je
cema, zelené jsou prouzky nebo podéiné pruhy.
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Legenda ke vSem elektrickym sche- 124 - bzucak systému ABS
125 - zvukova signalizace bezpec¢nostnich pasu

matum 126 - bzuéak (nevysunuty klicek zapalovani

Elektrické elementy a motory pii otevienych dvefi na strané fidice)
127 - bzuddak prekroc¢eni maximalnich otacek
128 - zvukova signalizace (zapnutych sveétel

1 - pfedni zapalovac cigaret pii otevieni dvefi, popf. pouziti varovnych blikacu)
3 - zadni Zapa]gva("‘; Cigaret 129 - odruSovaci kondenzator
5 - rozdélovad 130 - ¢idlo zékladniho pfedstihu (OT)
9 - odpojovaci tryska volnobehu 131 - tlakovy snimac nastaveni predstihu
10 - alternéator 132 - snimac klepani motoru
11 - vyhfivaci odpor vétraku 133 - snimac otacek motoru
13 - ukostieni u tlumice 134 - snimaé absolutni hodnoty tlaku (diesel motory)
14 - ampérmetr (kontrola dobijeni baterie) 135 - snimaé podtlaku (pro ukazatel ekonomeéru)
20 - elektricka anténa 137 - snimadc tlaku v sacim potrubi
25 - houkacka 138 - tlakovy spina¢ ABS
25A - houkacka (hluboky tén) 140 - snimac otacek kola
25B - houkacka (vysoky tén) 141 - snimag€ rychlosti pro tachometr
27 - propojka vystraznych blikaéu 142 - snimac tlaku oleje
28 - prepina¢ parkovacich svétel 143 - snimaé zakladniho nastaveni predstihu pro
30 - autoradio prvni valec
35 - dmychadlo (u diesel motort) 144 - snimac prednastaveni vstiiku (diesel)
40 - regulator vahy (pfedni strana-levy a pravy 145 - prerusovac smerovych svetel
reproduktor) 146 - levy predni snimacé otacek pro ABS
42 - regulator vahy (predni a zadni strana) 147 - pravy predni snimac otaCek pro ABS
45 - baterie 148 - levy zadni snima¢ otacek pro ABS
46 - kladny pfipoj u baterie 149 - pravy zadni snimac¢ otacek pro ABS
47 - nosic diod 150 - snimac teploty (klimatizace)
48 - jednotka elektrického ¢erpadia 151 - snimac zatiZzeni (diesel)
49 - nosié s pojistkami 155 - elektronicky fizeny karburator
50 - zapalovaci civka 157 - kabelovy svazek vy$kového nastavovani sedadel
53 - elektronicky fidici pfistroj karburatoru (katalyzétor) 158 - kabelovy svazek nastavovani sedadel
54 - zpozdovac predstihu (katalyzator) - 160 - hlavni bateriovy vypinac
55 - zpozdovaé volnob&Znych otadek (katalyzator) 165 - kombinovana pfistrojova deska
56 - fidici pfistroj volnob&znych otacek 166 - konektor TEGT (ventilator chladice)
(automaticka pfevodovka) 167 - kontrolni konektor pro nastaveni vyfukovych
57 - alarm (ochrana proti kradezi) zplodin
58 - fidici pfistroj vstfikovani 169 - spinac startovani/zhaveni
60 - klimatizace 170 - spinac osvétleni uloZzného prostoru
61 - elektronicky fidici pfistroj pro ABS 171 - spina¢ pro obohacovani smési
65 - stirace 172 - varovny spina¢ zaneseni vzduchoveého filtru
66 - fidici pfistroj pro servofizeni 175 - spinac centralniho zamykani
75 - fidici pfistroj zapalovéani, popf. spina¢ zapalovani 177 - spina¢ levého pfedniho zamku dveri
76 - signalizace poruchy zarovky (hlaska nedovienych dveri)
80 - regulator rychlosti 178 - spinaé¢ pravého predniho zamku dveri
85 - ¢idlo stavu oleje 179 - spinac¢ levého zadniho zamku dvefi
86 - ¢idlo stavu chladici kapaliny 180 - spinac pravého zadniho zamku dveri
90 - dvemi kontakty 181 - spina¢ zamku ulozného prostoru
95 - infraderveny pfijimaé (centralni zamykani) 182 - spina¢ zamku kapoty motoroveho prostoru
96 - fidici pristroj klepani motoru 183 - spinac nastaveni sedacky fidice
97 - teplotni regulator vnitiniho prostoru 184 - spina¢ nastaveni sedacky spolujezdce
99 - fidici piistroj zpétného vedeni vyfukovych zplodin 185 - spinac brzdovych svétel
(EGR) 186 - spina¢ chodu brzdového pedalu
110 - fidici pfistroj Zhaveni 187 - spinaé vychoziho nastaveni sedacky ridiCe
111 - odpojovac ventilu 188 - spinaé vychoziho nastaveni sedacky spolujezdce
114 - fidici pfistroj ohfivani vody klimatizace 190 - spinac¢ kontroly zatazeni rucni brzdy
115 - Zhavici svicky (diesel motor) 191 - spinac volnobéhu (karburator)
120 - propojovaci svorka 195 - nizkotlakky spinaé (chladici médium klimatizace)
121 - bzudak (P4 teplota vody, tlak oleje, kontrola 196 - stiednétlakky spina¢ (chladici meédium)
dobijeni) 200 - termostaticky spinac¢ (chladici médium)
122 - bzucak (smérova svétla-P4) 205 - spinac¢ osvétleni prirucni prihradky
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210
215
216
217

220
225

229
230
231
232
233
235
236
237
238
239
240
241
242
251
252
253
254
260

261
262

263
264
265
266
267

268
275
276
277
280
281
285
286
290
295
296
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
313
314
315
316
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- spinac¢ bezpecnostnich pasu

- spinaé startovaci uzavery

- spina¢ zpétnych svétel

- spinac zpétnych svétel a startovaci uzavery

- spinaé vétraku

- spina¢ zatazeni pastorku spoustece

- spinaé zapalovani

- levy predni dverni kontakt

- pravy predni dverni kontakt

- levy zadni dveini kontakt

- pravy zadni dvemi kontakt

- tlakovy spinac brzdové kapaliny

- spinac stavu brzdové kapaliny

- spinac stavu chladici kapaliny

- hlasi¢ obsahu vody palivového filtru (diesel)

- spinaé stavu vody v ostrikovaci

- koncovy spinac zasouvaci strechy

- spinaé plynového pedalu (regulace volnobéhu)

- spina€ volnobéhu

- spinac Skrtici klapky (volnobé&h + plny vykon)

- spinac prostiedi brzdové kapaliny ABS

- spinac bezpecnostniho pasu fidice

- spinac¢ bezpecénostniho pasu spolujezdce

- kombinovany spinaé osvétleni/smérova
svetla/houkacka

- kombinovany spinaé osvétleni/stirace/ostrikovace

- kombinovany spinac osvétleni/stirace/smérova
svétla/houkacka

- kombinovany spinaé stirace/ostrikovace

- kombinovany spinac osvétleni/houkacka

- kombinovany spina¢ smérova svétla/houkacka

- spinaé zafizeni regulace rychlosti

- kombinovany spinaé zarizeni regulace
rychlosti/smérova svétla

- spina¢ smérovych svetel

- spinac¢ nastaveni sedacky fidice

- spinac levého zpétného zrcatka

- spinac pravého zpétného zrcatka

- pfidavna regulace vzduchu (pro studené starty)

- regulace pro predehfev u diesel motort

- kondenzator zapalovaci civky

- kondenzator pferusovace smeérovych svetel

- otackomer

- kompresor

- kompresor pro tlakovou houkacku (fanfary)

- spoustéc

- odparovaci/tlakovy regulator klimatizace

- ochranna dioda relé

- dioda koncovych mlhovych svétel

- ochranna dioda elektronického pristroje

- kontrolni dioda varovného signalu teploty vody

- kontrolni dioda varovného signalu brzd

- fidici dioda klimatizace

- dioda stmivace osveétleni

- dioda elektrického vétraku

- dioda kompresoru

- dioda spinace vnitiniho osvétleni

- méri¢ mnozstvi vzduchu

- dioda uzavirani ulozného prostoru

- dioda elektrického stahovani oken

- dioda brzdove kontroly

330
331

332
333
334
335
336
337
338
340
343
344
345
346

348
349
350
351
355
360
361
364
365
370
375
380
385
386
390
395
396

- 397

398
400
410
420
425
440
441
445
446
450
451
452
453
455
456
457
458
459
460
461
462
463
464
465
466
467
468

- magneticky ventil klimatizace

- elektroventil zpétného vedeni vyfuku
(elektronicky fizeny karburator)

- elektroventil otevieni skrtici klapky

- elektroventil odpojeni Soupé

- magneticky ventil zpozdéni predstihu

- magneticky ventil ¢isténi vyfukového plynu

- elektroventil vzdusniku karburatoru

- hlavni ventil ABS

- blok elektroventili ABS

- magneticky ventil odpojeni Cerpadia

- elektroventil pfivodu vzduchu

- elektroventil pulsovace vzduchu

- elektroventil zvySeni volnobéZnych otacek

- magneticky ventil zpétného vedeni vyparu
pohonnych hmot

- magneticky ventil nastaveni vstriku (diesel)

- elektroventil regulace teploty

- osvétleni razeni

- osvétleni pfistrojoveé desky

- osvétleni ovladani topeni a vétrani

- osvétleni konzole

- osvétleni zrcatka pro liceni

- osvétleni zapalovace cigaret

- osvetleni popelniku

- osvétleni zavazadloveho prostoru

- osvétleni prirucni skrinky

- osvétleni motoroveho prostoru

- osvétleni SPZ, leva strana

- osvétleni SPZ, prava strana

- osvétleni zamku fizeni

- osvétleni prostoru pro nohy na strané ridiCe

- osvétleni prostoru pro nohy na strané spolujezdce

- osvétleni otevienych dvefi na strané fidiCe

- osvétleni otevienych dvefi na strané spolujezdce

- osvétleni radici paky

- spojka kompresoru (klimatizace)

- odstavovaci ventil

- svéetlo na Cteni z mapy

- levé tlumené svétlo

- pravé tlumené svétlo

- levé zadni svétlo/koncoveé mlhové svétlo

- pravé zadni svétlo/smérove svétlo

- levé predni obrysove svétlo

- pravé predni obrysové svétlo

- levé zadni obrysové svétlo

- pravé zadni obrysové svétlo

- levé svétlo dveri

- pravé svétlo dveri

- pravé predni mlhové svétlo

- levé pfedni mlhové svétio

- drzak pojistky (pfedni mlhovky)

- levé koncové mlhové svetlo

- pravé koncové mlhové svétlo

- zpétna svétla

- brzdova svétla

- zpétna svétla + koncové mlhovky

- odrusSovaci filtr otackoméru

- drzak pojistky (pojistka fidiciho pristroje ABS)

- drzék pojistky (kontrolka ABS)

- hlavni pojistka ABS




469 - drzak pojistky pro pfedehfev lambda sondy

470 - pojistky (pojistkova skrinka)

471 - drzéak pojistky (radio)

472 - drzak pojistky (zamky)

473 - drzak pojistky(tlumena svétla)

475 - drzak pojistky (vyhfivani karburatoru)

475A - drzak pojistky (chlazeni karburatoru)

476 - drzéak pojistky (regulator rychlosti)

477 - drzak pojistky (palivové ¢erpadio)

477A - drzak pojistky napajeni vstfikovaciho pristroje
a zapalovani

477B - pojistkovy panel

478 - predni smérova svétla

479 - drzéak pojistky (Cerpadlo ABS)

480 - predni levé smérové svétlo

481 - predni pravé smérové svétlo

482 - zadni levé smérove svetlo

483 - zadni pravé smerove svetlo

484 - predni levé smérové svétlo + leve
obrysové svétlo

485 - predni pravé smérové svétlo + prave
obrysové svétlo

487 - drzak pojistky (elektronicky fizene
vstiikovaci ¢erpadlo diesel)

488 - drzék pojistky (nastavovac vstiiku,
elektronicky fizené vstrikovaci Cerpadio diesel)

489 - drzak poijistky (chladici ventilator)

490 - impulzni Cidlo (rychlomer)

492 - regulaéni jednotka doplriovace ABS

494 - zadni prava svétla (koncové a brzdove)

495 - zadni leva svétla (koncové a brzdoveé)

500 - predni levy reproduktor

501 - predni pravy reproduktor

502 - zadni levy reproduktor

503 - zadni pravy reproduktor

510 - spina¢ mihovych svétel

511 - spinac zadnich mlhovych svétel (svétia)

512 - spinac pridavnych svétlometa

515 - requlator intenzity osvétleni palubni desky

516 - spinac¢ obrysovych svétel

520 - spinac stahovani okna na strané fidice

521 - spinac stahovani okna na strané spolujezdce

521A - spinaé stahovani okna strany spolujezdce
ze strany ridiCe

522 - spinac stahovani zadniho levého okna

523 - spinac¢ stahovani zadniho praveho okna

524 - spinac¢ stahovani zadniho levého okna
ze strany ridice

525 - spinac¢ stahovani zadniho pravého okna
ze strany fidiCe

526 - pojistka proti manipulaci stahovéani zadnich
oken détmi

527 - prepinac¢ dalkovych/tlumenych svétel

529 - spinac elektrického zataZeni clony

530 - spinac zasouvaci strechy

532 - spinac¢ vyhfivani zadniho skla

535 - spinaé vyhfivani sedacky na strané ridice

536 - spinaé vyhfivani sedacky na strané spolujezdce

540 - spina¢ Zhaveni

545 - spinac stfedniho vnitfniho osvétleni

548 - kontrolni spinac varovného svétla brzd

549
550
552
5585
557
558
566
567
570
571
574
575
576
580
590
591
593
594
595
598
599
600
601
602
603
605
606
607
608

609

610
615
616
617
618
620
625
626
627
628
629
630
635
636
637
640
645
646
647
650
651
653
654
660
668
669

- spinac diagnostiky (diesel)

- spina€ zadniho stirace

- spinaé omyvace skel

- spinac kontrolky napajeni

- spinac obrysovych svétel

- spinac ventilatoru

- spinac klimatizace

- spinac regulatoru rychlosti

- spina¢ varovnych blikacu

- testovaci spinac

- vstiikovaci ventily

- ventil studeného startovani

- Fidici pfistroj vstfikovani, zakladni stupen

- ¢idlo pro palivomeér

- svétlo pro éteni z mapy

- ukazatel teploty vody (chladici kapaliny)

- ukazatel zasoby paliva

- ukazatel teploty motorového oleje

- ukazatel tlaku oleje

- zesilovaci modul zapalovani

- motor elektrického zatahovani strechy

- motor predniho stirace

- motor zadniho stirace

- motor posuvu sedacky na strané fidice

- motor posuvu sedacky na strané spolujezdce

- motor stirage levého svétlometu

- motor stirace pravého svétlometu

- motor fizeni klapky klimatizace

- motor vySkového nastaveni sedacky na strané
ridiCe

- motor vyskového nastaveni sedacky na strané
spolujezdce

- motor zasouvaci strechy

'- motor predniho levého stahovani okna

- motor predniho pravého stahovani okna
- motor zadniho levého stahovani okna

- motor zadniho pravého stahovani okna
- motor vétraku vnitiniho prostoru

- motor zajisténi prednich levych dveri

- motor zajisténi pfednich pravych dveri

- motor zajisténi zadnich levych dveri

- motor zajisténi zadnich pravych dveri

- motor zajisténi kapoty ulozného prostoru
- motor zajisténi krytky tankovaciho hrdla
- vétrak chlazeni motoru

- vétrak klimatizace

- chladici ventilator karburatoru

- hodiny

- spinaé tlakového posilovace brzd

- tlakovy spinaé serva fizeni

- tlakovy spina¢ klimatizace

- tlakovy spinac oleje

- tlakovy a podtiakovy spinac

- tlakovy spinac dosazeni piného vykonu
- tlakovy spinac kiivky predstihu

- palubni pocitac

- PTC (odpor s pozitivnim teplotnim koeficientem)
- potenciometr Skrtici klapky

669A - potenciometr pedalu plynu (diesel)

670
671

- levy svétlomet

- pravy svétiomet
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673
674
675

676

677

678

679
680
681
682
683
685
686
688
689
690
691
692
693
694
697
700
705
706
710
717
720
721
723
724
727
729
730
731
732
733
735
736
737
738
739
740
741
742
743
744
745
746
748
749
750
751
752
753
754
755
756
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- levy pridavny svétlomet
- pravy pridavny svétlomet
- ¢idlo opotrebeni levého prfedniho brzdového

ob

lozeni

- Cidlo opotrebeni pravého predniho brzdového
oblozeni
- Cidlo opotrebeni levého zadniho brzdového

ob

ozeni

- Cidlo opotrebeni pravého zadniho brzdového
oblozeni

- vakuove cerpadlo regulatoru rychlosti

- ¢ce
- ce
- e
_pa

rpadlo prednich ostfikovacu
rpadlo zadnich ostrikovacu
rpadlo ostrikovacu svétlometd
livové cerpadio

- vodni ¢erpadlo pro vyménu ohraté kapaliny
- hydraulické ¢erpadio ABS

- predni vnitini osvétleni

- zadni vnitfni osvétleni

- stfedni vnitfni osvétieni

- predni levé vnitrni osvetleni

- predni pravé vnitfni osvétleni

- zadni leve vnitii osvétleni

- zadni pravé vnitini osvétleni

- inf
- tla
- de
- de
- na
- rel

ra vysila€ (centralni zamykani)
kovy regulator

ska pfipoju

ska spinacu

pajeci pfipoj

é elekirického zatahovani stiechy

- diagnosticky pfipoj

- testovaci pripoj vstrikovani

- levy predni mlhovy svétlomet

- pravy predni mlhovy svétlomet

- rel
- re
- re
- re
- re
- re
- re
- re
-re
- re
- re
- re
- e
- re
- re
- re
-re
- re
- na
- od
- rel
- rel
- od
- re
- re
- re

é predehrivani lambda sondy

e Cisteni vyfukovych plynu

e spoustece

e predzhaveni

e vetraku magnetické spojky

é elektrického vétraku

e dalkovych svétlometu

é pridavnych svétiometu

é tlumenych svétel

é ventilatoru vnitrniho prostoru
é elektroventilu odvétrani filtru
& zapalovaci civky

é odporu zapalovaci civky

é nastaveni vstiiku

€ kompresoru

e rizeni otacek a celkového rizeni éerpadla
é kompresoru tlakové houkacky
e otacek (odpojeni Soupé)
pajeci relé fizeni vyfuku
pojovaci rele (studeny motor)

€ mlhovych svétlometu

é koncovych mlhovych svétel
pojovaci relé kompresoru (+150 °C)
é Cerpadla ABS

€ okruhu vysokého tlaku

e stiraCe svetiometu

- ¢casove relé stirace svétlometu

757
758
760
761
762
763
764

765
766
770
771
772
773
775
776
777
778
9
780
781
782
783
784

786
787
788
789
790
791
792
794
795
796
797
800
801
810
811
812
814
815
817
818
821
829
832
833
834
835
836
837
838
840
847
848
849
850
852
853

- relé krivky predstihu

- relé kontrolnich svétel brzd (ABS)

- relé vyhrivani zadniho skla

- rele stahovani prednich oken

- relé stahovani zadnich oken

- relé zasouvaci strechy

- relé stahovani oken, zasouvaci strechy,
centralniho zamykani

- relé stirace predniho skla

- relé stiraCe zadniho skla

- relé prislusenstvi

- relé svételné houkacky

- dvoustupriové relé (regulace smésovani)

- relé vyhrivani karburatoru

- relé startovaci uzavérky

- jistici relé regulatoru rychlosti

- relé napajeni karburatoru

- relé stupné Cerpadia

- fidici relé odporu PTC

- relé stmivace

- relé prekro€eni otacek

- relé napajeni zapalovani

- rele napajeni vstrikovani

- rele vyvolani informaci z palubniho pocitace
(regulator rychlosti, zadani reci)

- odpor zapalovaci civky

- odpor vetraku vnitiniho prostoru

- odpor druheho stupné vetraku

- odpor stmivace osveétleni

- vyhrivani palivového filtru (diesel)

- vyhrivani karburatoru

- relé vyvolani informace pfevodovky (vstfikovani)

- regulacni odpor vstiikovani

- regulacni odpor osvétleni

- odpor nastaveni filtru s aktivnim uhli

- topny odpor krytu klikového hridele, ventilace

- napétovy regulator

- regulator tlaku

- levé postranni smérové svétlo

- praveé postranni smérove svétlo

- regulacni odpor nastaveni teploty

- levé zpeétne zrcatko

- prave zpétné zrcatko

- vyhrivani predni levé sedacky

- vyhrivani predni pravé sedacky

- volba zobrazeni udaju

- servorizeni

- snimac odpareni

- snimac teploty vzduchu pro vetrak motoru

- snimac teploty vzduchu vnitrniho prostoru

- snimac stavu oleje

- prutokoveé cidlo pro palubni pocitac

- Cidlo stavu chladici kapaliny

- Cidlo pro regulator sméSovani

- nastavovac vstriku (diesel)

- cidlo pro regulator teploty vnitrniho prostoru

- lambda sonda

- Cidlo vnéjsi teploty

- spinac vétraku chladiciho systemu

- spinac teploty prevodoveho oleje

- spinac teploty 18 "C (chladici kapalina)




855 - spinac dané teploty kapaliny

859 - regulacni odpor pro vétrak vnitfniho prostoru

861 - spinad teploty 40 ‘C (chladici kapalina)

862 - spinaé teploty 60 'C (chladici kapalina)

863 - spinad teploty 63 ‘C (chladici kapalina)

865 - elektronicky regulator teploty (klimatizace)

866 - spinad teploty klimatizace (+110 "C)

870 - dasovy teplotni spinac (ventil studeného
startovani)

871 - spinad teploty 15 "C (teplota vzduchu)

880 - zapisovac jizdy

884 - casové relé chlazeni karburatoru

885 - ¢asové relé bezpecnostnich pasu

886 - éasové relé vnitiniho osvétleni

887 - ¢asové relé omyvace svétlometu

888 - ¢idlo teploty motorového oleje

889 - cidlo teploty motoru

890 - &idlo teploty chladici kapaliny

891 - elektronické ¢idlo teploty (topeni/vétrani)

892 - spinac teploty motoroveho oleje

893 - ¢asové relé zadniho stirace

893A - ¢asové relé predniho stirace

894 - spinac teploty fizeni vétraku pomoci fidiciho
piistroje (v zavislosti na teploté chladici kapaliny)

895 - teplotni spinaé ¢isténi vyfukovych plynu

896 - cidlo teploty vzduchu

897 - test ABS

898 - cidlo tlaku oleje

899 - test variability podpory fizeni

930 - vétrak magneticke spojky

935 - vétrak chlazeni/topeni vnitrniho prostoru

945 - vyhfivani zadniho skla

950 - ventilator

960 - ventilator klimatizace

965 - startovaci automatika

970 - voltmetr

L1 - varovné svétlo bezpecnostnich pasu

L2 - kontrolka smérovych svétel

.3 - kontrolka palivoveé rezervy

|4 - kontrolka dalkovych svetel

.5 - kontrolka varovnych blikacu

|6 - kontrolka obrysovych svétel

L7 - kontrolka dobijeni

L8 - kontrolka zhaveni

L9 - kontrolka startovani

L10 - kontrolka tlaku oleje

L11 - kontrolka oleje a chladici kapaliny

L12 - kontrolka teploty chladici kapaliny

L13 - kontrolka zatazeni ruéni brzdy

L14 - kontrolka zadniho mlhového svétla

L15 - kontrolka napajeni

L16 - kontrolka varovného osvétieni

L17 - kontrolka stavu brzdoveé kapaliny
a brzdovych svétel

.18 - kontrolka vypadku obrysovych svetel

|19 - kontrolka vypadku zadnich svétel

L20 - kontrolka stavu omyvace skel

L21 - kontrolka stavu chladici kapaliny

L22 - kontrolka stavu oleje

L23 - kontrolka opotifebeni brzdového oblozeni

L24 - kontrolni spinaé¢ (kombinovana pfistrojova deska)

L25 - kontrolka teploty oleje

| 26 - kontrolka otevieni dveri

|33 - diagnosticka kontrolka

|34 - kontrolka obsazeni vody v palivovem filtru
| 35 - kontrolka tlumenych svétel

|36 - kontrolka smérovych svétel pfivésu
38 - kontrolka katalyzatoru

| 39 - kontrolka ABS

L40 - kontrolka tlumenych svétel

L41 - kontrolka variability tlumeni

+AA - napédjeni prisluSenstvi

+P - trvalé plus

+D - napdjeni spoustéce

+AC - napéjeni po zapnuti zapalovani

+V - napéjeni obrysovych svétel

M - Kkostra

BL - stinény kabel

Kabelové svazky v PEUGEOT 205

FSC1 ADP adaptér kabelového svazku
FSC2 kabelovy svazek zapalovani

FSC3 ALUJM TRZT kabelovy svazek tranzistorového zapalovani
FSC4 A/CG kabelovy svazek cigaretového zapalovace
FSC5 A/BLCJ RO ABS systém

FSC6 A/PR kabelovy svazek odruseni

FSC7 A/PL kabelovy svazek Gisténi vyfukovych plynd
FSC8 AR zadni kabelovy svazek

FSC9 ASVR MOT kabelovy svazek napajeni motoru

FSC10 AV predni kabelovy svazek

FSC11 A/S kabelovy svazek houkacky

FSC12 A/S kabelovy svazek dvoutonové houkacky

FSC13 BT FZB kabelovy svazek pojistkové skrinky

FSC14 BT FZB CPLTR kabelovy svazek pfidavné pojistkove
skrinky

FSC15 CPTR kabelovy svazek cidel

FSC16 CPTR NV EAU kabelovy svazek snimace stavu chladici
kapaliny

FSC17 CPTR VTS kabelovy svazek snimace rychlosti
FSC18 C/CLG kabelovy svazek relé smérovych svetel
FSC19 CHF kabelovy svazek topeni

FSC20 CHF ADT kabelovy svazek pfidavného topeni
FSC21 CLM kabelovy svazek topeniivétrani

FSC22 CFR kabelovy svazek uloZzného prostoru
FSC23 CLN DRC kabelovy svazek sloupku fizeni
FSC24 CBNE kabelovy svazek pfistrojove desky
FSC25 CBNE EN kabelovy svazek spinad/stirace

FSC26 CDE RFRJ kabelovy svazek ovladani klimatizace
FSC27 CDE CHF AER kabelovy svazek topeni/vétrani
FSC28 CPRS kabelovy svazek kompresoru
FSC29 CPRS CPLTR kabelovy svazek pridavného kompresoru
FSC30 CDM ISS kabelovy svazek uzamykani
FSC31 CDM PR kabelovy svazek uzamykani
FSC32 CSL kabelovy svazek konsole
FSC33 CSL CPLTR kabelovy svazek pfidavné konsole
FSC34 CTCR PDLR kabelovy svazek kontaktu pedalu
FSC35 DCT EAU kabelovy svazek rozdélovace chladici kapaliny
FSC36 DMR kabelovy svazek spoustéce
FSC37 DTCR EAU kabelovy svazek ¢idla obsahu vody

v palivovém filtru (diesel)

FSC38 D/A kabelovy svazek servorizeni

FSC39 ECL CNV kabelovy svazek osvétleni tachometru

FSC40 E/INTR kabelovy svazek osveétleni fazeni

FSC41 E/TBLO kabelovy svazek osvétleni pristrojove desky

FSC42 ECLR kabelovy svazek vnitiniho osvétleni

FSC43 E/CFR kabelovy svazek osvétleni uloZzného prostoru

FSC44 E/CBNE kabelovy svazek osvétleni kombinovaneé
pristrojové desky

FSC45 E/PI kabelovy svazek osvétleni SPZ

FSC46 ECNP kabelovy svazek ukazatele ekonomeru

FSC47 ENN kabelovy svazek elektroventilu

FSC48 E/PRJR kabelovy svazek stirace svétiometu
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FSC49 EN

FSCS50 ENV VL
FSC51 EVP

FSC52 F/AR

FSC53 F/AR D
FSC54 F/AR G
FSC55 F/ARB
FSC56 F/AR CLG
FSC57 F/AR CPLTR
FSCS8 F/DU

FSC59 F/E

FSC60 F/CLG
FSC61 GNR

FSC62 HP

FSC63 HP AR
FSC64 HP AV
FSC65 INDC NV EAU

FSC66 INJ
FSC67 INJN
FSC68 INJN CPLTR

FSC69 INJN ELCQ
FCS70 INJN A/PL
FSC71 INT PR
FCS72 INTR CTRE

FCS73 INTR TO
FCS74 INTR V/LC
FSC75 INTM
FCS76 INTM F/B

FCS77 INTM F/B - MA
FCS78 INTM E/INT

FCS79 INTM F/AV
FCS80 INTM INTR
FCS81 INTM P/B

FCS82 INTM P/R
FCS83 INTM PR AR

FCS84 INTM PR AV
FCS85 INV

FCS86 LA/PRJR

FCS87 LUCRT
FCS88 LEN

FCS89 LEN AV
FCS90 MOT

FCS91 MOT CPLTR
FCS92 MOT E/PRJR
FCS93 GMV

FCS94 ORDN BORD
FCS95 P/SL

FCS96 PDLR

FCS97 PLF

FCS98 PLF AR

FCS99 PLF AV

FCS100 P/B
FCS101 P/B CPLTR
FCS102 P/BF/AR

FCS103 P/IM
FCS104 PLQT FR

FCS105 P/CDE
FCS106 P/DSJ
FCS107 P/S
FCS108 PPE INJN
FCS109 PT
FCS110 PR AR
FCS111 PRARD
FCS112PR AR G
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kabelovy svazek stirace

kabelovy svazek zadniho stirace

kabelovy svazek odpamiku klimatizace
kabelovy svazek zadnich svétel

kabelovy svazek zadniho pravého svétiometu
kabelovy svazek zadniho levého svétiometu
kabelovy svazek zpétnych mihovek
kabelovy svazek zadnich smérovych svétel
kabelovy svazek pfidavnych zadnich svétel
kabelovy svazek stmivaée osvétleni
kabelovy svazek obrysovych svétel
kabelovy svazek varovného osvétleni
hlavni kabelovy svazek

kabelovy svazek reproduktort

kabelovy svazek zadnich reproduktort
kabelovy svazek prednich reproduktort
kabelovy svazek ukazatele stavu chladici
kapaliny

kabelovy svazek vstiikovacich trysek
kabelovy svazek vstfikovaci jednotky
kabelovy svazek pridavné vstiikovaci
jednotky

kabelovy svazek elektronického vstiikovani
kabelovy svazek vstfikovani/Cisténi vyfuku
kabelovy svazek vnitfku dvefi

kzbg—:lnvf svazek spinace bezpeénostnich
pasu

kabelovy svazek spinace posuvné stfechy
kabelovy svazek vyhfivani zadniho skla
propojovaci kabelovy svazek

meziclanek (kabelovy svazek) mihovych
svétiometu

mezic¢lanek (kabelovy svazek) koncovych
mihovek

mezi¢lanek (kabelovy svazek) vnitfniho
osveéetleni

mezi¢lanek (kabelovy svazek) svétlometd
meziclanek (kabelovy svazek) spinace
meziclanek (kabelovy svazek) pfistrojové
desky

meziclanek (kabelovy svazek) dvefi
mezi¢lanek (kabelovy svazek) zadnich
dveri

mezi¢lanek (kabelovy svazek) pfednich
dveri

kabelovy svazek prepinaée dalkovych
ftlumenych svétel

kabelovy svazek svétiometu

kabelovy svazek svétla ke éteni z mapy
kabelovy svazek ovladani oken

kabelovy svazek oviadani pfednich oken
kabelovy svazek motoru

pridavny kabelovy svazek motoru

kabelovy svazek motoru stiract svétiomett
kabelovy svazek ventilatoru chlazeni motoru
kabelovy svazek palubniho pocitace
kabelovy svazek sluneéni clony

kabelovy svazek kontaktu pedalu

kabelovy svazek vnitiniho osvétleni
kabelovy svazek zadniho vnitiniho
osvetleni

kabelovy svazek predniho vnitrniho
osvétleni

kabelovy svazek pristrojové desky
pridavny kabelovy svazek pristrojové desky
kabelovy svazek pfistrojové desky/zadniho
osvetleni

kabelovy svazek osvétleni SPZ

kabelovy svazek kontroly opotfebeni
brzdového obloZeni

kabelovy svazek fidici desky

kabelovy svazek pojistkové desky
kabelovy svazek desky oviadani

kabelovy svazek vstrikovaciho ¢erpadla
kabelovy svazek diodového mdstku
kabelovy svazek zadnich dvefi

kabelovy svazek pravych zadnich dveri
kabelovy svazek levych zadnich dveri

FCS113 PR AV
FCS114 PR AVD
FCS115 PR AVG
FCS116 PR D
FCS117 PR G
FCS118 PTSM P/INJ

FCS119 P/CHF
FCS120 PRSP
FCS121 PRSP INTM
FCS122 PRZ RMR

FCS5123 PRJR
FCS124 PRJR CPLTR
FCS125 PRJR ORT

FCS126 RD
FCS128 RSPT RD
FCS129 RCF
FCS130 RFRJ
FCS131 RFRJ AR
FCS132 RGL VTS
FCS133 RL
FCS134 RLPPE CRBT
FCS135 RL V/LC
FCS136 RMR
FCS137 RPTT CLG
FCS138 RPTT LT
FCS139 RZS ADT
FCS141 R/EXT
FCS142 SJ CHFT
FCS143 SP E/VN
FCS145 TMN ECN
FCS146 TMN FR
FCS147 TMN PMR

kabelovy svazek pfednich dveri

kabelovy svazek pravych prednich dveri
kabelovy svazek levych prednich dvefi
kabelovy svazek pravych dveri

kabelovy svazek levych dvefi

kabelovy svazek potenciometru
vstfikovaciho ¢erpadla

kabelovy svazek predehfivani

hlavni kabelovy svazek

napojeni k hlavnimu kabelovému svazku
kabelovy svazek koncovky k privésnému
voziku

kabelovy svazek svétlometd

kabelovy svazek pfidavnych svétiometu
kabelovy svazek svétiometu

s nastavovanim

kabelovy svazek radia

kabelovy svazek tuneru radia

kabelovy svazek predehrevu

kabelovy svazek klimatizace

kabelovy svazek zadni klimatizace
kabelovy svazek regulatoru rychlosti
kabelovy svazek relé

kabelovy svazek relé palivoveho cerpadia
kabelovy svazek relé vyhrivani zadniho skla
kabelovy svazek varovnych blikacu
kabelovy svazek kontrolek smérovych svétel
kabelovy svazek postrannich kontrolek
kabelovy svazek pridavného odporu
kabelovy svazek vnéjsiho zpétného zrcatka
kabelovy svazek vyhfivani sedacek
kabelovy svazek nosice elektroventilu
kabelovy svazek kontrolek ekonoméru
kabelovy svazek kontrolky brzd

kabelovy svazek kontrolky varovného
osvetleni

FCS148 TMN UZ FR SR kabelovy svazek opotfebeni zadniho

brzdového oblozeni

FCS149 TMN UZ FR AV kabelovy svazek opotiebeni predniho

FCS150 THR
FCS151 TO
FCS152 VLT
FCS153 V/DB
FCS154 V/P
FCS155 JJ
FCS156 VL AR
FCS157 CA

brzdového oblozeni

kabelovy svazek snimace teploty
kabelovy svazek zasouvaci strechy
kabelovy svazek ventilatoru motoru
kabelovy svazek vnitrniho ventilatoru
kabelovy svazek prirucni pfihradky
kabelovy svazek mericiho cidla
kabelovy svazek zadni kapoty
kabelovy svazek vyskovych korekci

Seznam elektrické doplnujici vybavy

Z1 klimatizace

2 klimatizace zadni casti

Z3 prerusovac
Z4 diesel

Z5 automaticka prevodovka
Z6 centralni zamykani dvefi
77 omyvac svétlometl

Z8 stmivac osvétleni

Z9 stav oleje

Z10 stav chladici kapaliny

Z11  elektrické oviadani strechy

Z12  requlator rychlosti

Z13 palubni pocitac

Z14  elektricke oviadani oken

Z15 regulator teploty

Z16 osvétleni fazeni automatické prevodovky
Z17  zapalovac cigaret

Z18 teplomer prevodového oleje 4HP22
Z19 spoustéc

Z20 zavadeéci typy

Z21 variabilni servofizeni

Z22 brzdy ABS

Z23 prevodovka

Z24  limuziny

Z25 nadrz

Z26 zadni reproduktory



Z27 vyhfivani sedacek

Z28 vstiikovani

Z29 elektronicky fizeny karburator

Z30 dokonalé ocisténi vyfukového plynu
Z31 ABS

Z32 elektronicky fizené vstfikovani diesel
Z33 zapalovani s pferusovacem

Z34 tranzistorové zapalovani

Z35 zapalovaci civka

Z36 jednostupniovy ventilator

Z37 turbo diesel

Z38  &isténi vyfukovych plynu diesel
Z39 stmivad osvétleni

Z40 ponorne Cerpadlo

Z41  postranni smérova sveétla

Z42 omyvac svétiometu

Z43 vyskové nastaveni

Z44  startovaci uzavérka

Z45 mlhové svétiomety

Z46  zadni mlhovky

Exportni verze (oznacené W)

Wi USA.
W2  Svédsko
W3  Swycarsko
W4 Norsko
W5 Finsko

We Nemecko
W7  Australie
W8  [ltalie

W39  Argentina
W10 lzrael
W11 Rakousko
W12 Francie
W13 Anglie

Elektricka schémata

Vzhledem k vysokym pofizovacim nakladim na vyrobu
elektrickych schémat neni mozné dodavat vZdy pfislusné
schéma k danému modelu a typu vozidla. Pfi kazdém
novém vydani je bran zfetel na starSi verze vozu, kde
jsou prislusné odlisnosti zachyceny.
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